Promost Consulting Sp. z o.0. Sp. k. Budowa nowego odcinka DW 985 na odcinku Mielec - Debica

Zatacznik nr 3. Krotki opis inwestycji

Zatacznik do dziatan informacyjnych w zwigzku z opracowaniem Studium Techniczno-
Ekonomicznego dla zadania pn.

»Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 985 Nagnajow — Baranow Sandomierski —
Mielec — Debica na odcinku Mielec — Debica”.

Projektowana inwestycja znajduje sie w wojewddztwie podkarpackim, w powiatach:
e mieleckim, w gminach: Miasto Mielec, Gmina Mielec, Przectaw;
e ropczycko-sedziszowskim, w gminie: Ostrow;
e debickim, w gminach: Gmina Debica, Zyrakéw.
Poczatki wszystkich wariantéw budowy nowego odcinka DW 985 znajdujg sie w rejonie istniejgcego
ronda zlokalizowanego w Mielcu osiedle Rzochdw, tj. na koricu witgczenia wschodniej obwodnicy Mielca
do istniejgcego przebiegu DW 985. Dokfadnie wtaczenia nowego odcinka drogi wojewddzkiej w
zaleznosci od analizowanego wariantu znajdujg sie na odcinku od skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr
985 z drogg powiatowg nr 1161R rondo Bronistawa Greissa w Mielcu osiedle Rzochéw do skrzyzowania
drogi wojewddzkiej nr 985 z ulicg Inwestoréw w Mielcu osiedle Smoczka.
Koniec wszystkich wariantéw zlokalizowany jest na wezle autostrady A4 “Debica Wschéd” doktadnie na
skrzyzowaniu typu rondo dojazdu do wezta autostrady A4 od strony potudniowej z drogg powiatowag nr
1288R z w miejscowosci Pustynia.
W ramach opracowania projektowana jest réwniez rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr
1288R z drogg krajowg nr 94 w miejscowosci Zawada. Na powyzszym odcinku istniejgca droga
powiatowa nr 1288R miedzy opisanymi skrzyzowaniami nie bedzie rozbudowywana. W ramach zadania
uwzgledniona jest rozbudowa istniejgcego wezta autostrady A4 “Debica Wschdod” w celu
przeprowadzenia DW 985 nad autostradg A4 z wykorzystaniem istniejgcego wiaduktu drogowego nad
autostrada.
Finalnie zaktadana jest budowa nowego odcinka przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 985 od Mielca
osiedla Rzochéw lub Smoczka do miejscowosci Pustynia o dtugosci okoto 22 kilometréw poprzez:
e skrzyzowanie na istniejgcej DW985 w osiedlu Rzochdéw na potudniu Mielca;
e skrzyzowanie z DW986 (miejscowosci Podole/Tuszyma/Wola Ociecka) zapewniajgce potgczenie
poprzez DW986 z weztem autostrady A4 ,,Ostrow”);
e skrzyzowanie z istniejgcg DW985 w miejscowosciach Koztéw/Brzeznica;
o wezet A4 ,Debica Wschéd” (do skrzyzowania dojazdu do wezta autostrady A4 od strony
potudniowej z drogg powiatowg nr 1288R miejscowosci Pustynia).
Odcinek od opisanego skrzyzowania drogi powiatowej nr 1288R z dojazdem do wezta autostrady A4
Debica Wschdd od strony potudniowej do skrzyzowania DP1288R z DK94 w miejscowosci Zawada bedzie
bezinwestycyjny. Odcinek tej drogi jest planowany do przejecia przez wojewddztwo podkarpackie i
zakwalifikowani. a do kategorii drogi wojewddzkiej. Wdwczas odcinek tej drogi wraz z nowym
przebiegiem DW 985 na odcinku Mielec — Debica stanowi¢ bedzie nowy przebieg DW 985 komunikujgcy
obwodnice Mielca z autostradg A4 oraz DK 94. Orientacyjnie teren planowanej inwestycji i podstawowe
miejsca, ktére ma tgczy¢ przedstawiono na rysunku planu orientacyjnego.
Przewiduje sie ogdlnie 3 warianty przebiegu:
e wariant 1 (niebieski z podwariantami 1.1 (W1.1)-btekitny, 1.2 (W1.2)-jasnoniebieski,
1.3 (W1.3)-ciemnoniebieski) - po stronie wschodniej rzeki Wistoki i istniejgcej drogi
wojewddzkiej nr 985;
e wariant 2 (W2) (fioletowy z facznikiem z drogg wojewddzka nr 986-jasnofioletowy) ) -
po stronie zachodniej rzeki Wistoki;
e wariant 3 (W3) (ciemnozdtty z tgcznikiem z drogg wojewddzka nr 986-pomaranczowy)
— srodkowy, po stronie wschodniej rzeki Wistoki, gtéwnie prowadzony miedzy rzeka a
istniejgcym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 985.
Dla podwariantéw 1.1, 1.2 i 1.3 opracowano rowniez wariantowe rozwigzania skrzyzowan i
powigzanych z nimi dodatkowych jezdni odpowiednio:



e 1.1.1(W1.1.1) skrzyzowanie S-10/W1 (km W1.1 18+213-18+674) - przewidziano rozwigzanie

skrzyzowania jako dwupoziomowe przesuniete w kierunku zachodnim zamiast
jednopoziomowego potozonego w wiekszym oddaleniu od rzeki Wistoki, ale przechodzacego
przez zabudowe;

e 1.2.1 (W1.2.1) skrzyzowanie S-4/W1.2 (km W1.2 6+975-8+332) - przewidziano rozwigzanie
skrzyzowania jako dwupoziomowe zamiast jednopoziomowego przesunietego w kierunku
poétnocnym generujgcego wiecej rozbudéw istniejgcych drég i zajec terenu;

e 1.3.1 (W1.3.1) skrzyzowanie S-8/W1 (km W1.3 19+217-21+310) - przewidziano rozwigzanie
skrzyzowania jako jednopoziomowe zwykte skanalizowane o przesunietych wlotach (starego
przebiegu DW985) mniej bezpieczne ale nie generujgce obwiedzenia drogami zabudowan na
dziatce nr 3393, zamiast jednopoziomowego typu rondo.

Ogolnie lokalizacje przebiegu wariantow przedstawiono w zatgczniku nr 1. Plan orientacyjny. Warianty
1.1, 1.2, 1.3 i 3 odcinkowo pokrywajg sie w czesci potudniowej inwestycji w miejscowosciach Brzeznica
i Koztéw i w tych miejscach oznaczone sg jednym kolorem btekitnym. Analogicznie jest w przypadku
wariantow 1.1, 1.2, 1.3 w czesci potnocnej i Srodkowej. Odcinki wariantéw 1.2, 1.3 i 3 o odmiennych
przebiegach niz 1.1 sg oznaczone innymi kolorami i opisane na rysunku w zatgczniku nr 1.

Szczegdtowo rozwigzania przebiegu wariantdw przedstawiono w zatgczniku nr 2. Plan sytuacyjny.

Podstawowe parametry projektowanej drogi.

Kategoria drogi
Klasa techniczna drogi

Przekrdj

Predkos¢ dopuszczalna

Szerokos$¢ pasa ruchu

Szerokosé czesci pobocza o nawierzchni twardej (opaska
zewnetrzna)

Szerokosé czesci pobocza o nawierzchni gruntowej

Szerokosé drogi dla pieszych i roweréw
Szerokosé drogi dla pieszych
Skrajnia pionowa

Dopuszczalny nacisk pojazdu na o$

wojewddzka
G - gtéwna

jedna jezdnia, dwa pasy ruchu

90 km/h
50 km/h — odcinki zabudowy, uliczne i
w strefie skrzyzowan

3,5m
0,5m

0,75 m (lokalnie zwiekszona szerokos¢
ze wzgledu na lokalizacje urzadzen
bezpieczenstwa ruchu)

3,0m

1,8 m
4,50 m
115 kN/o$

Przyjeta lokalizacja oraz przebieg analizowanych wariantéw inwestycji sg wynikiem szczegétowej analizy
uwarunkowan wyjsciowych oraz dazenia do osiggniecia mozliwie najbardziej zréwnowazonego
oddziatywania przedsiewziecia na otoczenie.

W procesie planistycznym uwzgledniono zaréwno aspekty przestrzenne, srodowiskowe, jak i spoteczne
oraz techniczne.

Okreslone uwarunkowania wyjsciowe obejmowaty m.in. wystepowanie terenéw rolniczych, lesnych i
zabudowanych w sasiedztwie inwestycji, obecnosc¢ infrastruktury technicznej, obiektdéw inzynierskich
oraz skrzyzowan z drogami publicznymi.

Przeanalizowano réwniez wystepowanie form ochrony srodowiska (w tym siedliska roslin prawnie
chronionych, rezerwatowe hodowle, ostoje, zbiorniki wodne), tereny gdrnicze, odwierty, obszary



zagrozone powodzig, tereny osuwiskowe, ztoza strategiczne, obszary objete ochrong konserwatorskg,
a takze przeznaczenie terendw pod zabudowe mieszkaniowg i inwestycyjna.

Istotnym elementem byty réwniez oczekiwania oraz warunki realizacji zadania okreslone przez wiasciwe
organy i instytucje. Zapewnienie skomunikowania terendw przylegtych z projektowang droga.
Unikniecie rozcztonkowania (defragmentyzacji) komplekséw lesnych, co jest zalecane przez organy
srodowiskowe.

Starajac sie w sposéb zréwnowazony prowadzié¢ warianty przebiegdw nie udato sie unikng¢ wystgpienia
po kilku rozbidrek budynkéw mieszkalnych na kazdym z wariantéw i ich wykupodw.



