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Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania 
polegającego na budowie nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - 

Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbędną 
infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach zadania pn.: 

„Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, 
nr 877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”  
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1. DANE OGÓLNE 
 

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 Podstawą opracowania jest akt umowy nr 270/242/WDT/7/2020 z dnia 
05.06.2020r., zawarta pomiędzy Województwem Podkarpackim, al. Łukasza 
Cieplińskiego 4, 35-010 Rzeszów – Podkarpackim Zarządem Dróg Wojewódzkich, ul. T. 
Boya Żeleńskiego19a, 35-105 Rzeszów, zwanym dalej Zamawiającym a p. Mateuszem 
Królickim i p. Wojciechem Jóźwiak działającymi w ramach spółki cywilnej pod nazwą 
S.C. „ATTILA” M. Królicki, W. Jóźwiak, z siedzibą ul. Marcina Filipa 56/12, 35-323 
Rzeszów – zwanymi dalej Wykonawcą 
 

[1]. Szczegółowy opis przedmiotu zamówienia. 
[2]. Inwentaryzacja stanu istniejącego 

 
2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

 
Przedmiotem zamówienia jest opracowanie koncepcji projektowej i opinii 
geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie nowego odcinka drogi 
wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 
wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi 
Inwestycja zlokalizowana jest w województwie podkarpackim, powiat: rzeszowski, w 
miejscowościach Tyczyn oraz Kielnarowa. 
  

2.1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie koncepcji projektowej i opinii 
geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie nowego odcinka drogi 
wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 
wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi. 
Początkiem zakresu opracowania jest nawiązanie przedmiotowego odcinka drogi do 
skrzyżowania DW Nr 878 z drogą powiatową nr 1404R (ul. Orkana) w m. Tyczyn. 
Natomiast końcem będzie nawiązanie do opracowywanej wg odrębnego projektu 
dokumentacji na rozbudowę DW Nr 878 na odcinku Tyczyn – Dylągówka za 
skrzyżowaniem drogi wojewódzkiej nr 878 i drogi gminnej nr 108918R (ul. Mokra 
Strona) w m. Kielnarowa. 

Poza projektem drogi w ramach opracowania zaprojektowane zostaną przepusty 
drogowe oraz dwa mosty. Jeden nad rzeką Hermanówka drugi nad rzeką Strug i ul. 
Wyzwolenia. 
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3. STAN ISTNIEJĄCY 
 

3.1 OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 
W stanie istniejącym skrzyżowanie DW Nr 878 z drogą powiatową nr 1404R (ul. 
Orkana) jest skrzyżowaniem skanalizowanym z sygnalizacją świetlną gdzie obie drogi 
mają przekrój uliczny. Droga wojewódzka posiada dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w 
każdym kierunku z pasem rozdziału o szerokości 3,0m. Wlot od strony Rzeszowa 
posiada jeden (wewnętrzny) pas ruchu na wprost oraz pas zewnętrzny przeznaczony 
dla pojazdów skręcających w ul. Orkana. Pas rozdziału o nawierzchni z kostki brukowej 
betonowej wyposażony w wysepki przeznaczony jest jako azyle dla pojazdów 
wjeżdżających i wyjeżdżających z prywatnych posesji. Na wlocie tym brak jest przejścia 
dla pieszych. 
Wlot DW nr 878 od strony Tyczyna również posiada dwa pasy ruchu z czego jeden 
wewnętrzny przeznaczony jest dla pojazdów skręcających w lewo w ul Orkana, 
natomiast pas zewnętrzny przeznaczony jest dla pojazdów jadących na wprost. Na 
wlocie tym kierunki ruchu rozdzielono poprzez wyspę o szerokości 3,0m, która służy 
również jako azyl dla pieszych, gdyż na wlocie tym zlokalizowane jest przejście dla 
pieszych i przejazd dla rowerzystów. 
Wlot drogi podporządkowanej (ul. Orkana) posiada trzy pasy ruchu. Jeden dla pojazdów 
opuszczających skrzyżowanie i dwa dla pojazdów wjeżdżających na skrzyżowanie, z 
czego jeden dla pojazdów skręcających w lewo w kierunku Rzeszowa i jeden dla 
pojazdów skręcających w prawo jadących w kierunku Dylągówki.  
Wzdłuż DW Nr 878 występuje prawostronny chodnik dla pieszych, natomiast po lewej 
stronie DW do skrzyżowania z ul. Orkana występuje lewostronna ścieżka rowerowa i 
chodnik za skrzyżowaniem jedynie chodnik dla pieszych.  
Po prawej stronie ul. Orkana (jadąc od skrzyżowania) znajduje się zatoka autobusowa 
oraz prowadzący do peronu przystankowego ciąg pieszo-rowerowy. Po lewej stronie 
zlokalizowano chodnik dla pieszych.  
W rejonie nawiązania projektowanego nowego odcinka drogi do projektowanej wg 
odrębnego opracowania dokumentacji projektowej przedmiotowa DW Nr 878 posiada 
przekrój drogowy po jednym pasie ruchu w każdym kierunku z obustronnymi poboczami 
z kruszywa i rowami. Szerokość jezdni drogi wojewódzkiej w tym rejonie wynosi ok 
3,0m z poszerzeniami na łukach. W rejonie tym występuje skrzyżowanie z drogą 
gminną nr 108918R (ul. Mokra Strona). Ulica Mokra Strona posiada przekrój drogowy o 
szerokości jezdni ok 3,0m.  
W śladzie projektowanej nowej drogi wojewódzkiej pomiędzy ulicą Orkana a ul. Mokra 
Strona zlokalizowana jest droga gminna nr 108966R (ul. Wyzwolenia) o przekroju 
drogowym, nawierzchni bitumicznej szerokości jezdni ok 5,0m z obustronnymi 
poboczami szerokości ok 0,5m.  
Pomiędzy ul. Orkana a wyzwolenia tereny po których przebiegać będzie nowa droga są 
to tereny zielone z licznymi zadrzewieniami i zakrzaczeniami głównie przy korytach rzek 
Hermanówki Strugu i istniejącego rowu zlokalizowanego pomiędzy nimi. Na odcinku 
pomiędzy ul. Wyzwolenia a ul. Mokra Strona projektowana droga będzie przylegać w 
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ścisłym sąsiedztwie koryta rzeki Strug gdzie występuje duże pochylenie poprzeczne 
terenu oraz bardzo duże zadrzewienie. Na odcinku tym w bliskim sąsiedztwie 
projektowanej drogi występuje zabudowa jednorodzinna. 
 
 

3.2 OPIS BRANŻA MOSTOWA 

Rejon projektowanych obiektów inżynierskich stanowią tereny rolnicze, nieużytki oraz 
tereny zalewowe rzeki Strug. Pomiędzy początkiem projektowanej drogi, a ulicą 
Wyzwolenia, rzeźba terenu jest płaska, a w obrębie mostu M1 i przepustu P1 występuje 
zaniżenie terenu. W dalszej części teren kształtuje się jako jednostronni pochyły w 
stronę rzeki Strug. Głównym elementem terenu jest biegnący potok Hermanówka, rzeka 
Strug oraz rowy melioracyjne (na przepustach P1, P3 i P5), odwadniające istniejący 
teren. Potok Hermanówka posiada przekrój trapezowy. Dno potoku jest nieregularne i 
nieumocnione. Średnia szerokość dna wynosi ok. 1,5m. Skarpy są nieregularne o 
pochyleniu ok. 1:1 i porośnięte są wysokimi trawami oraz licznymi drzewami i krzewami. 
Rzeka Strug posiada przekrój o zwartej dolinie w kształcie trapezu. Lokalnie brzegi są 
zaniżone, a tereny przyległe tworzą naturalne tarasy zalewowe. Dno rzeki jest 
nieregularne i nieumocnione, z lokalnie występującymi dołkami i zagłębieniami. W dnie 
sporadycznie zalegają konary powalonych drzew. Średnia szerokość dna wynosi ok. 
7m. Skarpy są nieregularne o pochyleniu 1:1÷1:2 i porośnięte są wysokimi trawami oraz 
licznymi drzewami i krzewami. Rowów (przepust P1) na terenie inwestycji posiada 
przekrój  trapezowy o szerokości dna ok. 0,4m i skarpach o pochyleniu 1:1. Rów 
posiada przebieg nieregularny. Skarpy podrośnięte są krzewami i drzewami. Rów ma 
ujście do potoku Hermanówka. Rowów (przepust P5) na terenie inwestycji, w górnej 
części przebiega przez tereny prywatne i jest wyłożony korytkami ściekowymi. Przy 
ujściu do rzeki Strug koryto rowu przechodzi w V-kształtną dolinę o mocno 
nieregularnym dnie i stromych skarpach. 

 
  

4. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE  
 

4.1 CHARAKTERYSTYKA RUCHU 

 
W związku z projektowaną inwestycją wykonano kontrolne pomiary natężenia 

ruchu. Pomiary zostały przeprowadzone w dniu 23 czerwca 2020 roku (wtorek), na 
podstawie których określone zostało maksymalne natężenie ruchu w godzinach szczytu 
porannego i popołudniowego, którymi są: 

• Szczyt poranny       6:30 – 7:30 
• Szczyt popołudniowy 15:00 – 16:00 

Ze względu na panującą pandemię konronawirusa  natężenia ruchu na drogach 
wojewódzkich obniżyły się o ok 10% w związku z powyższym w tabelach pomiaru ruchu 
przedstawiono pomiary wykonane w terenie oraz pomiary zwiększone o 10%.  
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WTOREK 23.06.2020r.  GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa

DP

M O D C Cp A T R SUMA

1 94 12 3 1 3 0 114 P

1 103 13 3 1 3 0 124 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

2 191 17 5 4 12 0 231 P

2 210 19 6 4 13 0 254 110%

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Dylągówki

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 132 13 3 1 2 1 152 P 2 106 12 2 1 0 0 123 P

0 145 14 3 1 2 1 166 110% 2 117 13 2 1 0 0 135 110%

CW

M O D C Cp A T R SUMA

2 518 41 10 11 19 0 601 P

2 570 45 11 12 21 0 661 110%

AP

M O D C Cp A T R SUMA

1 69 8 3 2 0 0 83 P

1 76 9 3 2 0 0 91 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. ORKANA  KM 5+736

 
 
 

WTOREK 23.06.2020r.  GODZINA SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa

DP

M O D C Cp A T R SUMA

4 187 18 3 1 2 1 216 P

4 206 20 3 1 2 1 238 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

6 444 29 11 7 14 0 511 P

7 488 32 12 8 15 0 562 110%

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Dylągówki

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 81 12 2 0 2 0 97 P 4 77 14 2 1 0 0 98 P

0 89 13 2 0 2 0 107 110% 4 85 15 2 1 0 0 108 110%

110%

AP CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

2 78 5 1 0 0 0 86 P 2 275 32 8 9 9 1 336 P

2 86 6 1 0 0 0 95 110% 2 303 35 9 10 10 1 370 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. ORKANA  KM 5+736
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WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa

DP

M O D C Cp A T R SUMA

2 69 9 3 1 4 0 88 P

2 76 10 3 1 4 0 97 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

1 191 16 5 5 8 0 226 P

1 210 18 6 6 9 0 249 110%

Wlot ul. Grunwaldzkiej Wlot DW 878 od Dylągówki

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

2 143 13 2 1 3 0 164 P 3 50 5 2 2 0 0 62 P

2 157 14 2 1 3 0 180 110% 3 55 6 2 2 0 0 68 110%

CW

M O D C Cp A T R SUMA

1 481 40 10 11 16 0 559 P

1 529 44 11 12 18 0 615 110%

AP

M O D C Cp A T R SUMA

1 60 6 2 1 0 1 71 P

1 66 7 2 1 0 1 78 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. GRUNWALDZKĄ  KM 5+900

 
 
 

WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa

DP

M O D C Cp A T R SUMA

4 158 10 2 1 4 1 180 P

4 174 11 2 1 4 1 198 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

3 364 24 11 7 10 0 419 P

3 400 26 12 8 11 0 461 110%

Wlot ul. Grunwaldzkiej Wlot DW 878 od Dylągówki

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

2 89 6 1 0 4 1 103 P 0 66 3 1 0 0 0 70 P

2 98 7 1 0 4 1 113 110% 0 73 3 1 0 0 0 77 110%

AP CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 65 3 2 0 0 0 70 P 4 263 40 9 10 5 0 331 P

0 72 3 2 0 0 0 77 110% 4 289 44 10 11 6 0 364 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. GRUNWALDZKĄ  KM 5+900
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WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot ul. Mokra Strona

BP

M O D C Cp A T R SUMA

0 18 1 0 0 0 0 19 P

0 20 1 0 0 0 0 21 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

2 244 20 7 6 8 0 287 P

2 268 22 8 7 9 0 316 110%

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 9 2 0 0 0 1 12 P 0 10 1 0 0 0 0 11 P

0 10 2 0 0 0 1 13 110% 0 11 1 0 0 0 0 12 110%

Wlot DW 878 od Dylągówki

CW

M O D C Cp A T R SUMA

3 509 43 12 13 16 0 596 P

3 560 43 13 14 18 0 651 110%

CP

M O D C Cp A T R SUMA

0 6 1 0 0 0 1 8 P

0 7 1 0 0 0 1 9 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. Mokra Strona KM 5+900

 
 
 
 

WTOREK 23.06.2020r.  GODZINA SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot ul. Mokra Strona

BP

M O D C Cp A T R SUMA

0 15 2 0 0 0 0 17 P

0 17 2 0 0 0 0 19 110%

DW

M O D C Cp A T R SUMA

3 411 25 12 7 10 0 468 P

3 452 28 13 8 11 0 515 110%

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 18 2 0 0 0 0 20 P 0 6 1 0 0 0 0 7 P

0 20 2 0 0 0 0 22 110% 0 7 1 0 0 0 0 8 110%

Wlot DW 878 od Dylągówki

CW

M O D C Cp A T R SUMA

5 314 41 10 10 5 0 385 P

6 345 45 11 11 6 0 424 110%

CP

M O D C Cp A T R SUMA

0 9 2 0 0 0 0 11 P

0 10 2 0 0 0 0 12 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYŻOWANIE Z UL. Mokra Strona KM 5+900
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4.2 PRZYJĘCIE NATĘŻEŃ RUCHU NA POSZCZEGÓLNYCH WLOTACH 
SKRZYŻOWANIA 

Na podstawie wykonanych pomiarów ruchu na istniejących skrzyżowaniach określono 
natężenia ruchu wszystkich relacji na projektowanych skrzyżowaniach DW 878 z ul. 
Orkana oraz ul. Mokra Strona.  
Skrzyżowanie DW z ul. Orkana  
Wlot ul. Orkana 
projektowana relacja w lewo – natężenia przyjęto wg pomiarów ruchu 
projektowana relacja w prawo i na wprost – przyjęto po 50% z pomierzonej relacji w  
prawo z ul Orkana 
Wlot projektowanego nowego odcinka drogi wojewódzkiej 
projektowana relacja w prawo - pojazdy jadący od Dylągówki (pomierzone na 
skrzyżowaniu DW z ul. Mokra strona) pomniejszone o ok 10% pojazdów skręcających 
do Tyczyna oraz pomniejszone o pojazdy jadące na wprost do ul. Orkana na 
skrzyżowaniu z ul Orkana. 
Projektowana relacja na wprost - pomierzone pojazdy na skrzyżowaniu z ul. Orkana, 
które jadą od Tyczyna w lewo, wśród nich jest 30% pojazdów jadących z Grunwaldzkiej 
w lewo i skręcających w Orkana, pozostała część pojazdów to te które jadą od 
Dylągówki, w przyszłości pojadą nowym odcinkiem drogi wojewódzkiej i należy je 
przyjąć jako jadący na wprost z nowego odcinka drogi wojewódzkiej. 
Projektowana relacja w lewo – przyjęto 5% wszystkich pojazdów na wlocie nowego 
odcinka drogi wojewódzkiej 
 Wlot od Tyczyna 
projektowana relacja w lewo – przyjęto ok 30% pojazdów skręcających z ul. 
Grunwaldzkiej w lewo 
projektowana relacja w prawo - przyjęto ok 3% pojazdów skręcających z ul. 
Grunwaldzkiej w lewo 
projektowana relacja na wprost – przyjęto pojazdy z Grunwaldzkiej w lewo 
pomniejszone o te, które zjechały w Orkana i w nowy odcinek drogi wojewódzkiej, 
dodano również pojazdy, które wygenerowało miasto Tyczyn poza ulicą Grunwaldzką 
(przyjęto że jest to ok 10% pojazdów skręcających z ul. Grunwaldzkiej) 
Wlot od Rzeszowa  
projektowana relacja w prawo - natężenia przyjęto wg pomiarów ruchu 
projektowana relacja w lewo – pojazdy jadące z Rzeszowa przez skrzyżowanie z 
Orkana na wprost pomniejszone o te które wjechały w ulicę Grunwaldzką. Czyli na 
skrzyżowaniu z ul. Grunwaldzką wlot od Rzeszowa w prawo pomniejszony o relację w 
prawo (w której zawarte jest pomierzonych o ok 50% pojazdów) z Orkana w prawo 
projektowana relacja na wprost – pomierzone natężenie dla relacji na wprost 
pomniejszone o relację w lewo 
Skrzyżowanie DW z ul. Mokra Strona 
Wlot od Tyczyna  
projektowana relacja w prawo – pomierzone natężenia pojazdów z Grunwaldzkiej w 
prawo oraz pojazdy z m. in. ul. św. Krzyża (jest to ok 50% pojazdów prawoskrętu z ul. 
Grunwaldzkiej -  przyjęto ok 15% natężenia wlotu 
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projektowana relacja w lewo – przyjęto ok 8% pomierzonego natężenia wlotu 
projektowana relacja na wprost - przyjęto ok 4% pomierzonego natężenia wlotu 
Wlot od Dylągówki 
projektowana relacja w lewo – przyjęto ok 10% pomierzonego natężenia wlotu 
pojazdów jadących na wprost 
projektowana relacja na wprost – przyjęto ok 90% pomierzonego natężenia wlotu 
pojazdów jadących na wprost 
projektowana relacja w prawo – natężenia przyjęto wg pomiarów ruchu 
Wlot od ul. Mokra Strona 
projektowana relacja w lewo – natężenia przyjęto wg pomiarów ruchu  
projektowana relacja na wprost i w prawo – ze względu na zachowaną przejezdność ul. 
Wyzwolenia, pojazdy z ulicy Mokra Strona jadące do Tyczyna będą w większości 
przypadków korzystać z tej ulicy, przyjęto że ok 20-25% pojazdów jadących z ul. Mokra 
Strona będzie jechać w kierunku Tyczyna, pozostałe pojazdy będą kierować się na 
nowy odcinek drogi wojewódzkiej.  
Wlot od nowego odcinka drogi wojewódzkiej 
Przyjęto że na wlocie tym będą to pojazdy, które na skrzyżowaniu DW 878 i ul. Orkana 
dla projektowanej relacji jadące od strony Rzeszowa skręcają w lewo (opis powyżej 
Skrzyżowanie DW z ul. Orkana), a także pojazdy, które dla projektowanej relacji  na 
skrzyżowaniu DW 878 i ul. Orkana jadące ul. Orkana na wprost (opis powyżej 
Skrzyżowanie DW z ul. Orkana), jak również ok 2% pomierzonych pojazdów, które na 
wlocie ul. Grunwaldzkiej skręcają w lewo. 
W całości natężania wlotu nowego odcinka drogi wojewódzkiej przyjęto 
projektowana relacja w lewo – przyjęto ok 2% natężenia wlotu  
projektowana relacja na wprost – przyjęto ok 90% natężenia wlotu 
projektowana relacja w prawo – przyjęto ok 8% natężenia wlotu 
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Przyjęte natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu porannego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 103 13 3 1 3 0 124 P 1 454 38 11 12 0 0 516 P

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 28 4 1 0 13 0 47 P 1 70 9 1 1 0 0 82 P

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 182 15 5 4 0 0 207 P 0 26 2 1 0 0 0 29,15 P

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 145 14 3 1 2 1 166 P 0 47 5 0 0 0 0 52 P

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 38 4 2 1 0 0 45 P 0 122 9 1 0 18 0 150 P

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 38 5 1 1 0 0 46 P 0 4 1 0 0 0 0 5 P  
 
Przyjęte natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu popołudniowego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

4 206 20 3 1 2 1 237 P 3 235 27 8 9 0 0 282 P

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 115 6 3 1 15 0 141 P 2 55 12 2 1 0 0 72 P

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

5 373 26 9 7 0 0 420 P 0 17 2 1 1 0 0 21 P

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 89 16 2 0 2 0 109 P 1 30 2 0 0 0 0 33 P

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

1 43 3 1 0 0 0 48 P 1 73 4 1 0 10 1 90 P

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 43 3 0 0 0 0 47 P 0 4 1 0 0 0 0 5 P  
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Przyjęte natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona

Godzina szczytu porannego

Wlot DW 878 od Tyczyna Wlot nowy odcinek DW

w  nowy odcinek DW do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 8 7 0 0 0 0 15 P 0 11 1 1 0 0 0 13 P

w ul. Mokra Strona do Dylągówki

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 4 1 0 0 0 0 5 P 1 205 17 6 5 0 0 234 P

do Dylągówki w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 70 7 2 1 9 0 89 P 0 5 1 0 0 0 0 6 P

Wlot ul. Mokra Strona Wlot DW 878 od Dylągówki

do Dylągówki do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 11 1 0 0 0 0 12 P 1 56 4 1 1 18 0 81 P

Do Tyczyna w  nowy odcinek DW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 4 0 0 0 0 0 4 P 2 504 39 12 13 0 0 570 P

w  nowy odcinek DW w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 16 1 0 0 0 0 17 P 0 7 1 0 0 0 1 9 P  
 
Przyjęte natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona

Godzina szczytu popołudniowego

Wlot DW 878 od Tyczyna Wlot nowy odcinek DW

w  nowy odcinek DW do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 8 3 0 0 0 0 11 P 1 34 3 1 1 0 0 40 P

w mokrą stronę do Dylągówki

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 3 1 0 0 0 0 4 P 5 378 27 9 6 0 0 425 P

do Dylągówki w Mokrą stronę

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 76 3 2 0 13 0 94 P 0 21 2 0 0 0 0 23 P

Wlot ul. Mokra Strona Wlot DW 878 od Dylągówki

do Dylągówki do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 7 1 0 0 0 0 8 P 1 34 4 4 1 6 0 50 P

Do Tyczyna w  nowy odcinek DW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 3 1 0 0 0 0 4 P 5 310 40 10 10 0 0 375 P

w  nowy odcinek DW w mokrą stronę

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 14 1 0 0 0 0 15 P 0 17 2 0 0 0 0 19 P  
 
Po przyjęciu natężeń ruchu w godzinach szczytu dla projektowanych skrzyżowań i 
poszczególnych ich wlotów obliczone zostały prognozy ruchu dla poszczególnych 
wlotów. Prognozy obliczono na 15 rok licząc od zakładanego przez Zamawiającego 
oddania do użytku tj. na rok  2042. 
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot od Tyczyna  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 173 - - 15 - - 1 - - 0 - - 18 - - 0 - - 0 - - 0 207

2021 2.9 0.80 1.0232 177 0.33 1.0096 15 0.35 1.0102 1 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 19 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 212

2022 2.8 0.80 1.0224 181 0.33 1.0092 15 0.35 1.0098 1 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 19 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 216

2023 2.7 0.80 1.0216 185 0.33 1.0089 15 0.35 1.0095 1 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 19 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 221

2024 2.6 0.80 1.0208 189 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 19 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 225

2025 2.5 0.80 1.0200 193 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 19 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 229

2026 2.5 0.80 1.0200 196 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 233

2027 2.7 0.80 1.0216 201 0.33 1.0089 16 0.35 1.0095 1 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 237

2028 2.6 0.80 1.0208 205 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 242

2029 2.6 0.80 1.0208 209 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 246

2030 2.6 0.80 1.0208 213 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 251

2031 2.5 0.80 1.0200 218 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 255

2032 2.5 0.80 1.0200 222 0.33 1.0083 17 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 260

2033 2.5 0.80 1.0200 226 0.33 1.0083 17 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 264

2034 2.4 0.80 1.0192 231 0.33 1.0079 17 0.35 1.0084 1 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 269

2035 2.4 0.80 1.0192 235 0.33 1.0079 17 0.35 1.0084 1 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 274

2036 2.3 0.80 1.0184 240 0.33 1.0076 17 0.35 1.0081 1 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 278

2037 2.3 0.80 1.0184 244 0.33 1.0076 17 0.35 1.0081 1 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 20 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 283

2038 2.2 0.80 1.0176 248 0.33 1.0073 17 0.35 1.0077 1 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 21 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 287

2039 2.1 0.80 1.0168 252 0.33 1.0069 18 0.35 1.0074 1 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 21 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 292

2040 2.1 0.80 1.0168 257 0.33 1.0069 18 0.35 1.0074 1 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 21 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 296

2041 0.0 0.80 1.0000 257 0.33 1.0000 18 0.35 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 21 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 296

2042 0.0 0.80 1.0000 257 0.33 1.0000 18 0.35 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 21 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 296

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDRSamochód 
ciężarowy z 
przyczepami 

"Scp"

Lata Wska
źnik 

wzros
tu 

PKB

Samochód osobowy 
"So"

Samochód dostawczy 
"Sd"

Samochód ciężarowy 
"Sc"
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot ul. Orkana  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 221 - - 23 - - 6 - - 3 - - 2 - - 1 - - 0 - - 0 256

2021 2.9 0.80 1.0232 226 0.33 1.0096 23 0.35 1.0102 6 1.00 1.0290 3 1.00 1.0609 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 262

2022 2.8 0.80 1.0224 231 0.33 1.0092 23 0.35 1.0098 6 1.00 1.0280 3 1.00 1.0656 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 267

2023 2.7 0.80 1.0216 236 0.33 1.0089 24 0.35 1.0095 6 1.00 1.0270 3 1.00 1.0703 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 272

2024 2.6 0.80 1.0208 241 0.33 1.0086 24 0.35 1.0091 6 1.00 1.0260 3 1.00 1.0750 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 278

2025 2.5 0.80 1.0200 246 0.33 1.0083 24 0.35 1.0088 6 1.00 1.0250 3 1.00 1.0797 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 283

2026 2.5 0.80 1.0200 251 0.33 1.0083 24 0.35 1.0088 6 1.00 1.0250 4 1.00 1.0844 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 288

2027 2.7 0.80 1.0216 256 0.33 1.0089 24 0.35 1.0095 6 1.00 1.0270 4 1.00 1.0891 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 294

2028 2.6 0.80 1.0208 262 0.33 1.0086 25 0.35 1.0091 6 1.00 1.0260 4 1.00 1.0938 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 300

2029 2.6 0.80 1.0208 267 0.33 1.0086 25 0.35 1.0091 7 1.00 1.0260 4 1.00 1.0984 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 305

2030 2.6 0.80 1.0208 273 0.33 1.0086 25 0.35 1.0091 7 1.00 1.0260 4 1.00 1.1031 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 311

2031 2.5 0.80 1.0200 278 0.33 1.0083 25 0.35 1.0088 7 1.00 1.0250 4 1.00 1.1078 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 317

2032 2.5 0.80 1.0200 284 0.33 1.0083 26 0.35 1.0088 7 1.00 1.0250 4 1.00 1.1125 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 323

2033 2.5 0.80 1.0200 289 0.33 1.0083 26 0.35 1.0088 7 1.00 1.0250 4 1.00 1.1172 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 329

2034 2.4 0.80 1.0192 295 0.33 1.0079 26 0.35 1.0084 7 1.00 1.0240 4 1.00 1.1219 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 335

2035 2.4 0.80 1.0192 300 0.33 1.0079 26 0.35 1.0084 7 1.00 1.0240 4 1.00 1.1266 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 341

2036 2.3 0.80 1.0184 306 0.33 1.0076 26 0.35 1.0081 7 1.00 1.0230 5 1.00 1.1313 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 347

2037 2.3 0.80 1.0184 312 0.33 1.0076 27 0.35 1.0081 7 1.00 1.0230 5 1.00 1.1359 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 353

2038 2.2 0.80 1.0176 317 0.33 1.0073 27 0.35 1.0077 7 1.00 1.0220 5 1.00 1.1406 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 359

2039 2.1 0.80 1.0168 322 0.33 1.0069 27 0.35 1.0074 7 1.00 1.0210 5 1.00 1.1453 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 365

2040 2.1 0.80 1.0168 328 0.33 1.0069 27 0.35 1.0074 7 1.00 1.0210 5 1.00 1.1500 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 370

2041 0.0 0.80 1.0000 328 0.33 1.0000 27 0.35 1.0000 7 1.00 1.0000 5 1.00 1.1547 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 370

2042 0.0 0.80 1.0000 328 0.33 1.0000 27 0.35 1.0000 7 1.00 1.0000 5 1.00 1.1594 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 370
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot nowego odcinka DW  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 550 - - 49 - - 13 - - 13 - - 0 - - 2 - - 0 - - 0 627

2021 2.9 0.80 1.0232 563 0.33 1.0096 49 0.35 1.0102 13 1.00 1.0290 13 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 641

2022 2.8 0.80 1.0224 575 0.33 1.0092 50 0.35 1.0098 13 1.00 1.0280 14 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 654

2023 2.7 0.80 1.0216 588 0.33 1.0089 50 0.35 1.0095 13 1.00 1.0270 14 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 668

2024 2.6 0.80 1.0208 600 0.33 1.0086 51 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 14 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 681

2025 2.5 0.80 1.0200 612 0.33 1.0083 51 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 15 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 694

2026 2.5 0.80 1.0200 624 0.33 1.0083 52 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 15 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 707

2027 2.7 0.80 1.0216 638 0.33 1.0089 52 0.35 1.0095 14 1.00 1.0270 16 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 721

2028 2.6 0.80 1.0208 651 0.33 1.0086 53 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 16 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 736

2029 2.6 0.80 1.0208 665 0.33 1.0086 53 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 16 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 750

2030 2.6 0.80 1.0208 678 0.33 1.0086 53 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 17 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 765

2031 2.5 0.80 1.0200 692 0.33 1.0083 54 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 17 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 780

2032 2.5 0.80 1.0200 706 0.33 1.0083 54 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 18 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 794

2033 2.5 0.80 1.0200 720 0.33 1.0083 55 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 18 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 810

2034 2.4 0.80 1.0192 734 0.33 1.0079 55 0.35 1.0084 15 1.00 1.0240 19 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 824

2035 2.4 0.80 1.0192 748 0.33 1.0079 56 0.35 1.0084 15 1.00 1.0240 19 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 839

2036 2.3 0.80 1.0184 762 0.33 1.0076 56 0.35 1.0081 15 1.00 1.0230 20 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 854

2037 2.3 0.80 1.0184 776 0.33 1.0076 57 0.35 1.0081 15 1.00 1.0230 20 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 869

2038 2.2 0.80 1.0176 789 0.33 1.0073 57 0.35 1.0077 15 1.00 1.0220 20 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 884

2039 2.1 0.80 1.0168 802 0.33 1.0069 57 0.35 1.0074 15 1.00 1.0210 21 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 898

2040 2.1 0.80 1.0168 816 0.33 1.0069 58 0.35 1.0074 15 1.00 1.0210 21 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 912

2041 0.0 0.80 1.0000 816 0.33 1.0000 58 0.35 1.0000 15 1.00 1.0000 21 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 912

2042 0.0 0.80 1.0000 816 0.33 1.0000 58 0.35 1.0000 15 1.00 1.0000 21 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 912
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot od Rzeszowa szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 313 - - 32 - - 9 - - 5 - - 16 - - 3 - - 0 - - 0 378

2021 2.9 0.80 1.0232 320 0.33 1.0096 32 0.35 1.0102 9 1.00 1.0290 5 1.00 1.0609 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 387

2022 2.8 0.80 1.0224 327 0.33 1.0092 33 0.35 1.0098 9 1.00 1.0280 5 1.00 1.0656 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 395

2023 2.7 0.80 1.0216 335 0.33 1.0089 33 0.35 1.0095 9 1.00 1.0270 5 1.00 1.0703 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 402

2024 2.6 0.80 1.0208 341 0.33 1.0086 33 0.35 1.0091 9 1.00 1.0260 6 1.00 1.0750 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 410

2025 2.5 0.80 1.0200 348 0.33 1.0083 33 0.35 1.0088 9 1.00 1.0250 6 1.00 1.0797 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 417

2026 2.5 0.80 1.0200 355 0.33 1.0083 34 0.35 1.0088 10 1.00 1.0250 6 1.00 1.0844 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 425

2027 2.7 0.80 1.0216 363 0.33 1.0089 34 0.35 1.0095 10 1.00 1.0270 6 1.00 1.0891 17 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 433

2028 2.6 0.80 1.0208 370 0.33 1.0086 34 0.35 1.0091 10 1.00 1.0260 6 1.00 1.0938 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 441

2029 2.6 0.80 1.0208 378 0.33 1.0086 35 0.35 1.0091 10 1.00 1.0260 6 1.00 1.0984 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 449

2030 2.6 0.80 1.0208 386 0.33 1.0086 35 0.35 1.0091 10 1.00 1.0260 6 1.00 1.1031 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 458

2031 2.5 0.80 1.0200 394 0.33 1.0083 35 0.35 1.0088 10 1.00 1.0250 7 1.00 1.1078 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 466

2032 2.5 0.80 1.0200 402 0.33 1.0083 35 0.35 1.0088 10 1.00 1.0250 7 1.00 1.1125 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 475

2033 2.5 0.80 1.0200 410 0.33 1.0083 36 0.35 1.0088 10 1.00 1.0250 7 1.00 1.1172 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 483

2034 2.4 0.80 1.0192 418 0.33 1.0079 36 0.35 1.0084 10 1.00 1.0240 7 1.00 1.1219 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 492

2035 2.4 0.80 1.0192 426 0.33 1.0079 36 0.35 1.0084 10 1.00 1.0240 7 1.00 1.1266 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 501

2036 2.3 0.80 1.0184 433 0.33 1.0076 37 0.35 1.0081 10 1.00 1.0230 8 1.00 1.1313 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 509

2037 2.3 0.80 1.0184 441 0.33 1.0076 37 0.35 1.0081 10 1.00 1.0230 8 1.00 1.1359 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 518

2038 2.2 0.80 1.0176 449 0.33 1.0073 37 0.35 1.0077 11 1.00 1.0220 8 1.00 1.1406 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 526

2039 2.1 0.80 1.0168 457 0.33 1.0069 37 0.35 1.0074 11 1.00 1.0210 8 1.00 1.1453 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 534

2040 2.1 0.80 1.0168 464 0.33 1.0069 38 0.35 1.0074 11 1.00 1.0210 8 1.00 1.1500 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 542

2041 0.0 0.80 1.0000 464 0.33 1.0000 38 0.35 1.0000 11 1.00 1.0000 8 1.00 1.1547 18 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 542

2042 0.0 0.80 1.0000 464 0.33 1.0000 38 0.35 1.0000 11 1.00 1.0000 8 1.00 1.1594 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 542
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot od Tyczyna  szczyt popołudniowy

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 107 - - 7 - - 1 - - 0 - - 10 - - 2 - - 1 - - 0 128

2021 2.9 0.80 1.0232 109 0.33 1.0096 7 0.35 1.0102 1 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 131

2022 2.8 0.80 1.0224 112 0.33 1.0092 7 0.35 1.0098 1 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 134

2023 2.7 0.80 1.0216 114 0.33 1.0089 7 0.35 1.0095 1 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 136

2024 2.6 0.80 1.0208 117 0.33 1.0086 7 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 139

2025 2.5 0.80 1.0200 119 0.33 1.0083 7 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 141

2026 2.5 0.80 1.0200 121 0.33 1.0083 7 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 144

2027 2.7 0.80 1.0216 124 0.33 1.0089 7 0.35 1.0095 1 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 146

2028 2.6 0.80 1.0208 127 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 149

2029 2.6 0.80 1.0208 129 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 152

2030 2.6 0.80 1.0208 132 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 1 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 155

2031 2.5 0.80 1.0200 135 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 157

2032 2.5 0.80 1.0200 137 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 160

2033 2.5 0.80 1.0200 140 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 1 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 163

2034 2.4 0.80 1.0192 143 0.33 1.0079 8 0.35 1.0084 1 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 166

2035 2.4 0.80 1.0192 145 0.33 1.0079 8 0.35 1.0084 1 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 169

2036 2.3 0.80 1.0184 148 0.33 1.0076 8 0.35 1.0081 1 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 172

2037 2.3 0.80 1.0184 151 0.33 1.0076 8 0.35 1.0081 1 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 174

2038 2.2 0.80 1.0176 154 0.33 1.0073 8 0.35 1.0077 1 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 177

2039 2.1 0.80 1.0168 156 0.33 1.0069 8 0.35 1.0074 1 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 11 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 180

2040 2.1 0.80 1.0168 159 0.33 1.0069 8 0.35 1.0074 1 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 12 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 183

2041 0.0 0.80 1.0000 159 0.33 1.0000 8 0.35 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 12 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 183

2042 0.0 0.80 1.0000 159 0.33 1.0000 8 0.35 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 12 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 183
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot ul. Orkana  szczyt popołudniowy

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 175 - - 22 - - 3 - - 0 - - 2 - - 2 - - 0 - - 0 204

2021 2.9 0.80 1.0232 179 0.33 1.0096 22 0.35 1.0102 3 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 208

2022 2.8 0.80 1.0224 183 0.33 1.0092 22 0.35 1.0098 3 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 213

2023 2.7 0.80 1.0216 187 0.33 1.0089 23 0.35 1.0095 3 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 217

2024 2.6 0.80 1.0208 191 0.33 1.0086 23 0.35 1.0091 3 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 221

2025 2.5 0.80 1.0200 195 0.33 1.0083 23 0.35 1.0088 3 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 225

2026 2.5 0.80 1.0200 199 0.33 1.0083 23 0.35 1.0088 3 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 229

2027 2.7 0.80 1.0216 203 0.33 1.0089 23 0.35 1.0095 3 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 234

2028 2.6 0.80 1.0208 207 0.33 1.0086 24 0.35 1.0091 3 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 238

2029 2.6 0.80 1.0208 211 0.33 1.0086 24 0.35 1.0091 3 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 243

2030 2.6 0.80 1.0208 216 0.33 1.0086 24 0.35 1.0091 3 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 247

2031 2.5 0.80 1.0200 220 0.33 1.0083 24 0.35 1.0088 3 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 252

2032 2.5 0.80 1.0200 225 0.33 1.0083 24 0.35 1.0088 3 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 257

2033 2.5 0.80 1.0200 229 0.33 1.0083 25 0.35 1.0088 3 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 261

2034 2.4 0.80 1.0192 233 0.33 1.0079 25 0.35 1.0084 3 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 266

2035 2.4 0.80 1.0192 238 0.33 1.0079 25 0.35 1.0084 3 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 271

2036 2.3 0.80 1.0184 242 0.33 1.0076 25 0.35 1.0081 3 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 275

2037 2.3 0.80 1.0184 247 0.33 1.0076 25 0.35 1.0081 3 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 280

2038 2.2 0.80 1.0176 251 0.33 1.0073 26 0.35 1.0077 4 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 284

2039 2.1 0.80 1.0168 255 0.33 1.0069 26 0.35 1.0074 4 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 289

2040 2.1 0.80 1.0168 260 0.33 1.0069 26 0.35 1.0074 4 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 293

2041 0.0 0.80 1.0000 260 0.33 1.0000 26 0.35 1.0000 4 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 293

2042 0.0 0.80 1.0000 260 0.33 1.0000 26 0.35 1.0000 4 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 293

Samochód 
ciężarowy z 
przyczepami 

"Scp"

Lata Wska
źnik 
wzro
stu 
PKB

Samochód osobowy 
"So"

Samochód dostawczy 
"Sd"

Samochód ciężarowy 
"Sc"

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDR
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot Obwodnicy  szczyt popołudniowy

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 307 - - 41 - - 11 - - 11 - - 0 - - 5 - - 0 - - 0 375

2021 2.9 0.80 1.0232 314 0.33 1.0096 41 0.35 1.0102 11 1.00 1.0290 11 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 383

2022 2.8 0.80 1.0224 321 0.33 1.0092 42 0.35 1.0098 11 1.00 1.0280 12 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 391

2023 2.7 0.80 1.0216 328 0.33 1.0089 42 0.35 1.0095 11 1.00 1.0270 12 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 399

2024 2.6 0.80 1.0208 335 0.33 1.0086 43 0.35 1.0091 11 1.00 1.0260 12 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 406

2025 2.5 0.80 1.0200 342 0.33 1.0083 43 0.35 1.0088 12 1.00 1.0250 13 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 414

2026 2.5 0.80 1.0200 348 0.33 1.0083 43 0.35 1.0088 12 1.00 1.0250 13 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 421

2027 2.7 0.80 1.0216 356 0.33 1.0089 44 0.35 1.0095 12 1.00 1.0270 13 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 430

2028 2.6 0.80 1.0208 363 0.33 1.0086 44 0.35 1.0091 12 1.00 1.0260 14 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 438

2029 2.6 0.80 1.0208 371 0.33 1.0086 44 0.35 1.0091 12 1.00 1.0260 14 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 446

2030 2.6 0.80 1.0208 379 0.33 1.0086 45 0.35 1.0091 12 1.00 1.0260 14 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 455

2031 2.5 0.80 1.0200 386 0.33 1.0083 45 0.35 1.0088 12 1.00 1.0250 15 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 463

2032 2.5 0.80 1.0200 394 0.33 1.0083 45 0.35 1.0088 12 1.00 1.0250 15 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 472

2033 2.5 0.80 1.0200 402 0.33 1.0083 46 0.35 1.0088 12 1.00 1.0250 15 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 480

2034 2.4 0.80 1.0192 410 0.33 1.0079 46 0.35 1.0084 12 1.00 1.0240 16 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 489

2035 2.4 0.80 1.0192 417 0.33 1.0079 47 0.35 1.0084 13 1.00 1.0240 16 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 498

2036 2.3 0.80 1.0184 425 0.33 1.0076 47 0.35 1.0081 13 1.00 1.0230 17 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 506

2037 2.3 0.80 1.0184 433 0.33 1.0076 47 0.35 1.0081 13 1.00 1.0230 17 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 515

2038 2.2 0.80 1.0176 441 0.33 1.0073 48 0.35 1.0077 13 1.00 1.0220 17 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 523

2039 2.1 0.80 1.0168 448 0.33 1.0069 48 0.35 1.0074 13 1.00 1.0210 18 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 531

2040 2.1 0.80 1.0168 455 0.33 1.0069 48 0.35 1.0074 13 1.00 1.0210 18 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 540

2041 0.0 0.80 1.0000 455 0.33 1.0000 48 0.35 1.0000 13 1.00 1.0000 18 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 540

2042 0.0 0.80 1.0000 455 0.33 1.0000 48 0.35 1.0000 13 1.00 1.0000 18 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 5 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 540

Samochód 
ciężarowy z 

przyczepami "Scp"
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źnik 
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stu 
PKB

Samochód osobowy 
"So"

Samochód dostawczy 
"Sd"

Samochód ciężarowy 
"Sc"

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDR
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We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 694 - - 52 - - 15 - - 9 - - 17 - - 10 - - 1 - - 0 798

2021 2.9 0.80 1.0232 710 0.33 1.0096 52 0.35 1.0102 15 1.00 1.0290 9 1.00 1.0609 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 816

2022 2.8 0.80 1.0224 726 0.33 1.0092 53 0.35 1.0098 15 1.00 1.0280 10 1.00 1.0656 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 833

2023 2.7 0.80 1.0216 742 0.33 1.0089 53 0.35 1.0095 15 1.00 1.0270 10 1.00 1.0703 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 850

2024 2.6 0.80 1.0208 757 0.33 1.0086 54 0.35 1.0091 16 1.00 1.0260 10 1.00 1.0750 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 866

2025 2.5 0.80 1.0200 772 0.33 1.0083 54 0.35 1.0088 16 1.00 1.0250 10 1.00 1.0797 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 882

2026 2.5 0.80 1.0200 788 0.33 1.0083 55 0.35 1.0088 16 1.00 1.0250 11 1.00 1.0844 18 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 898

2027 2.7 0.80 1.0216 805 0.33 1.0089 55 0.35 1.0095 16 1.00 1.0270 11 1.00 1.0891 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 916

2028 2.6 0.80 1.0208 821 0.33 1.0086 56 0.35 1.0091 16 1.00 1.0260 11 1.00 1.0938 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 934

2029 2.6 0.80 1.0208 839 0.33 1.0086 56 0.35 1.0091 16 1.00 1.0260 11 1.00 1.0984 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 952

2030 2.6 0.80 1.0208 856 0.33 1.0086 57 0.35 1.0091 16 1.00 1.0260 12 1.00 1.1031 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 971

2031 2.5 0.80 1.0200 873 0.33 1.0083 57 0.35 1.0088 17 1.00 1.0250 12 1.00 1.1078 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 989

2032 2.5 0.80 1.0200 891 0.33 1.0083 58 0.35 1.0088 17 1.00 1.0250 12 1.00 1.1125 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1007

2033 2.5 0.80 1.0200 908 0.33 1.0083 58 0.35 1.0088 17 1.00 1.0250 13 1.00 1.1172 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1026

2034 2.4 0.80 1.0192 926 0.33 1.0079 59 0.35 1.0084 17 1.00 1.0240 13 1.00 1.1219 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1044

2035 2.4 0.80 1.0192 944 0.33 1.0079 59 0.35 1.0084 17 1.00 1.0240 13 1.00 1.1266 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1063

2036 2.3 0.80 1.0184 961 0.33 1.0076 60 0.35 1.0081 17 1.00 1.0230 14 1.00 1.1313 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1082

2037 2.3 0.80 1.0184 979 0.33 1.0076 60 0.35 1.0081 17 1.00 1.0230 14 1.00 1.1359 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1100

2038 2.2 0.80 1.0176 996 0.33 1.0073 60 0.35 1.0077 18 1.00 1.0220 14 1.00 1.1406 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1118

2039 2.1 0.80 1.0168 1013 0.33 1.0069 61 0.35 1.0074 18 1.00 1.0210 14 1.00 1.1453 19 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1136

2040 2.1 0.80 1.0168 1030 0.33 1.0069 61 0.35 1.0074 18 1.00 1.0210 15 1.00 1.1500 20 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1154

2041 0.0 0.80 1.0000 1030 0.33 1.0000 61 0.35 1.0000 18 1.00 1.0000 15 1.00 1.1547 20 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1154

2042 0.0 0.80 1.0000 1030 0.33 1.0000 61 0.35 1.0000 18 1.00 1.0000 15 1.00 1.1594 20 1.00 1.0000 10 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1154

Samochód 
ciężarowy z 

przyczepami "Scp"
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aźnik 
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stu 
PKB

Samochód osobowy 
"So"

Samochód dostawczy 
"Sd"

Samochód ciężarowy 
"Sc"

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDR
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot od Tyczyna  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 82 - - 15 - - 2 - - 1 - - 9 - - 0 - - 0 - - 0 109

2021 2.9 0.80 1.0232 84 0.33 1.0096 15 0.35 1.0102 2 1.00 1.0290 1 1.00 1.0609 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 112

2022 2.8 0.80 1.0224 86 0.33 1.0092 15 0.35 1.0098 2 1.00 1.0280 1 1.00 1.0656 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 114

2023 2.7 0.80 1.0216 88 0.33 1.0089 15 0.35 1.0095 2 1.00 1.0270 1 1.00 1.0703 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 116

2024 2.6 0.80 1.0208 89 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 1 1.00 1.0750 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 118

2025 2.5 0.80 1.0200 91 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 1 1.00 1.0797 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 120

2026 2.5 0.80 1.0200 93 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 1 1.00 1.0844 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 122

2027 2.7 0.80 1.0216 95 0.33 1.0089 16 0.35 1.0095 2 1.00 1.0270 1 1.00 1.0891 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 124

2028 2.6 0.80 1.0208 97 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 1 1.00 1.0938 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 126

2029 2.6 0.80 1.0208 99 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 1 1.00 1.0984 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 129

2030 2.6 0.80 1.0208 101 0.33 1.0086 16 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 1 1.00 1.1031 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 131

2031 2.5 0.80 1.0200 103 0.33 1.0083 16 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 1 1.00 1.1078 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 133

2032 2.5 0.80 1.0200 105 0.33 1.0083 17 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 1 1.00 1.1125 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 135

2033 2.5 0.80 1.0200 107 0.33 1.0083 17 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 1 1.00 1.1172 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 138

2034 2.4 0.80 1.0192 109 0.33 1.0079 17 0.35 1.0084 2 1.00 1.0240 1 1.00 1.1219 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 140

2035 2.4 0.80 1.0192 111 0.33 1.0079 17 0.35 1.0084 2 1.00 1.0240 1 1.00 1.1266 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 142

2036 2.3 0.80 1.0184 114 0.33 1.0076 17 0.35 1.0081 2 1.00 1.0230 2 1.00 1.1313 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 145

2037 2.3 0.80 1.0184 116 0.33 1.0076 17 0.35 1.0081 2 1.00 1.0230 2 1.00 1.1359 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 147

2038 2.2 0.80 1.0176 118 0.33 1.0073 17 0.35 1.0077 2 1.00 1.0220 2 1.00 1.1406 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 149

2039 2.1 0.80 1.0168 120 0.33 1.0069 18 0.35 1.0074 2 1.00 1.0210 2 1.00 1.1453 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 151

2040 2.1 0.80 1.0168 122 0.33 1.0069 18 0.35 1.0074 2 1.00 1.0210 2 1.00 1.1500 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 154

2041 0.0 0.80 1.0000 122 0.33 1.0000 18 0.35 1.0000 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.1547 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 154

2042 0.0 0.80 1.0000 122 0.33 1.0000 18 0.35 1.0000 2 1.00 1.0000 2 1.00 1.1594 10 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 154

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDRSamochód 
ciężarowy z 
przyczepami 

"Scp"

Lata Wskaź
nik 

wzrost
u PKB

Samochód osobowy 
"So"

Samochód 
dostawczy "Sd"

Samochód ciężarowy 
"Sc"
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot ul. Mokra Strona  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 31 - - 2 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 33

2021 02.wrz 0.80 1.0232 32 0.33 1.0096 2 0.35 1.0102 0 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 34

2022 02.sie 0.80 1.0224 32 0.33 1.0092 2 0.35 1.0098 0 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 34

2023 02.lip 0.80 1.0216 33 0.33 1.0089 2 0.35 1.0095 0 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 35

2024 02.cze 0.80 1.0208 34 0.33 1.0086 2 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 36

2025 02.maj 0.80 1.0200 34 0.33 1.0083 2 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 37

2026 02.maj 0.80 1.0200 35 0.33 1.0083 2 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 37

2027 02.lip 0.80 1.0216 36 0.33 1.0089 2 0.35 1.0095 0 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 38

2028 02.cze 0.80 1.0208 37 0.33 1.0086 2 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 39

2029 02.cze 0.80 1.0208 37 0.33 1.0086 2 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 40

2030 02.cze 0.80 1.0208 38 0.33 1.0086 2 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 40

2031 02.maj 0.80 1.0200 39 0.33 1.0083 2 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 41

2032 02.maj 0.80 1.0200 40 0.33 1.0083 2 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 42

2033 02.maj 0.80 1.0200 41 0.33 1.0083 2 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 43

2034 02.kwi 0.80 1.0192 41 0.33 1.0079 2 0.35 1.0084 0 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 44

2035 02.kwi 0.80 1.0192 42 0.33 1.0079 2 0.35 1.0084 0 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 44

2036 02.mar 0.80 1.0184 43 0.33 1.0076 2 0.35 1.0081 0 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 45

2037 02.mar 0.80 1.0184 44 0.33 1.0076 2 0.35 1.0081 0 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 46

2038 02.lut 0.80 1.0176 44 0.33 1.0073 2 0.35 1.0077 0 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 47

2039 02.sty 0.80 1.0168 45 0.33 1.0069 2 0.35 1.0074 0 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 48

2040 02.sty 0.80 1.0168 46 0.33 1.0069 2 0.35 1.0074 0 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 48

2041 0.0 0.80 1.0000 46 0.33 1.0000 2 0.35 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 48

2042 0.0 0.80 1.0000 46 0.33 1.0000 2 0.35 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 48

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDRSamochód 
ciężarowy z 
przyczepami 

"Scp"

Lata Wskaźnik 
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot nowego odcinka DW  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 221 - - 19 - - 7 - - 5 - - 0 - - 1 - - 0 - - 0 253

2021 02.wrz 0.80 1.0232 226 0.33 1.0096 19 0.35 1.0102 7 1.00 1.0290 5 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 259

2022 02.sie 0.80 1.0224 231 0.33 1.0092 19 0.35 1.0098 7 1.00 1.0280 5 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 264

2023 02.lip 0.80 1.0216 236 0.33 1.0089 20 0.35 1.0095 7 1.00 1.0270 5 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 269

2024 02.cze 0.80 1.0208 241 0.33 1.0086 20 0.35 1.0091 7 1.00 1.0260 6 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 275

2025 02.maj 0.80 1.0200 246 0.33 1.0083 20 0.35 1.0088 7 1.00 1.0250 6 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 280

2026 02.maj 0.80 1.0200 251 0.33 1.0083 20 0.35 1.0088 7 1.00 1.0250 6 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 285

2027 02.lip 0.80 1.0216 256 0.33 1.0089 20 0.35 1.0095 7 1.00 1.0270 6 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 291

2028 02.cze 0.80 1.0208 262 0.33 1.0086 20 0.35 1.0091 8 1.00 1.0260 6 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 297

2029 02.cze 0.80 1.0208 267 0.33 1.0086 21 0.35 1.0091 8 1.00 1.0260 6 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 303

2030 02.cze 0.80 1.0208 273 0.33 1.0086 21 0.35 1.0091 8 1.00 1.0260 6 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 308

2031 02.maj 0.80 1.0200 278 0.33 1.0083 21 0.35 1.0088 8 1.00 1.0250 7 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 314

2032 02.maj 0.80 1.0200 284 0.33 1.0083 21 0.35 1.0088 8 1.00 1.0250 7 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 320

2033 02.maj 0.80 1.0200 289 0.33 1.0083 21 0.35 1.0088 8 1.00 1.0250 7 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 326

2034 02.kwi 0.80 1.0192 295 0.33 1.0079 21 0.35 1.0084 8 1.00 1.0240 7 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 332

2035 02.kwi 0.80 1.0192 300 0.33 1.0079 22 0.35 1.0084 8 1.00 1.0240 7 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 338

2036 02.mar 0.80 1.0184 306 0.33 1.0076 22 0.35 1.0081 8 1.00 1.0230 8 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 344

2037 02.mar 0.80 1.0184 312 0.33 1.0076 22 0.35 1.0081 8 1.00 1.0230 8 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 350

2038 02.lut 0.80 1.0176 317 0.33 1.0073 22 0.35 1.0077 8 1.00 1.0220 8 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 356

2039 02.sty 0.80 1.0168 322 0.33 1.0069 22 0.35 1.0074 8 1.00 1.0210 8 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 362

2040 02.sty 0.80 1.0168 328 0.33 1.0069 22 0.35 1.0074 8 1.00 1.0210 8 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 368

2041 0.0 0.80 1.0000 328 0.33 1.0000 22 0.35 1.0000 8 1.00 1.0000 8 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 368

2042 0.0 0.80 1.0000 328 0.33 1.0000 22 0.35 1.0000 8 1.00 1.0000 8 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 368
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot od Dylągówki szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 567 - - 44 - - 13 - - 14 - - 18 - - 3 - - 1 - - 0 659

2021 2.9 0.80 1.0232 580 0.33 1.0096 44 0.35 1.0102 13 1.00 1.0290 14 1.00 1.0609 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 674

2022 2.8 0.80 1.0224 593 0.33 1.0092 45 0.35 1.0098 13 1.00 1.0280 15 1.00 1.0656 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 688

2023 2.7 0.80 1.0216 606 0.33 1.0089 45 0.35 1.0095 13 1.00 1.0270 15 1.00 1.0703 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 702

2024 2.6 0.80 1.0208 619 0.33 1.0086 46 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 16 1.00 1.0750 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 716

2025 2.5 0.80 1.0200 631 0.33 1.0083 46 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 16 1.00 1.0797 19 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 729

2026 2.5 0.80 1.0200 644 0.33 1.0083 46 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 16 1.00 1.0844 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 743

2027 2.7 0.80 1.0216 657 0.33 1.0089 47 0.35 1.0095 14 1.00 1.0270 17 1.00 1.0891 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 758

2028 2.6 0.80 1.0208 671 0.33 1.0086 47 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 17 1.00 1.0938 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 772

2029 2.6 0.80 1.0208 685 0.33 1.0086 48 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 18 1.00 1.0984 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 787

2030 2.6 0.80 1.0208 699 0.33 1.0086 48 0.35 1.0091 14 1.00 1.0260 18 1.00 1.1031 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 803

2031 2.5 0.80 1.0200 713 0.33 1.0083 48 0.35 1.0088 14 1.00 1.0250 19 1.00 1.1078 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 818

2032 2.5 0.80 1.0200 728 0.33 1.0083 49 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 19 1.00 1.1125 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 833

2033 2.5 0.80 1.0200 742 0.33 1.0083 49 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 20 1.00 1.1172 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 849

2034 2.4 0.80 1.0192 756 0.33 1.0079 50 0.35 1.0084 15 1.00 1.0240 20 1.00 1.1219 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 864

2035 2.4 0.80 1.0192 771 0.33 1.0079 50 0.35 1.0084 15 1.00 1.0240 21 1.00 1.1266 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 880

2036 2.3 0.80 1.0184 785 0.33 1.0076 50 0.35 1.0081 15 1.00 1.0230 21 1.00 1.1313 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 895

2037 2.3 0.80 1.0184 800 0.33 1.0076 51 0.35 1.0081 15 1.00 1.0230 21 1.00 1.1359 20 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 910

2038 2.2 0.80 1.0176 814 0.33 1.0073 51 0.35 1.0077 15 1.00 1.0220 22 1.00 1.1406 21 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 925

2039 2.1 0.80 1.0168 827 0.33 1.0069 51 0.35 1.0074 15 1.00 1.0210 22 1.00 1.1453 21 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 940

2040 2.1 0.80 1.0168 841 0.33 1.0069 52 0.35 1.0074 15 1.00 1.0210 23 1.00 1.1500 21 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 955

2041 0.0 0.80 1.0000 841 0.33 1.0000 52 0.35 1.0000 15 1.00 1.0000 23 1.00 1.1547 21 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 955

2042 0.0 0.80 1.0000 841 0.33 1.0000 52 0.35 1.0000 15 1.00 1.0000 23 1.00 1.1594 21 1.00 1.0000 3 1.00 1.0000 1 1.00 1.0000 0 955
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot od Tyczyna  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 87 - - 7 - - 2 - - 0 - - 13 - - 0 - - 0 - - 0 109

2021 2.9 0.80 1.0232 89 0.33 1.0096 7 0.35 1.0102 2 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 112

2022 2.8 0.80 1.0224 91 0.33 1.0092 7 0.35 1.0098 2 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 114

2023 2.7 0.80 1.0216 93 0.33 1.0089 7 0.35 1.0095 2 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 116

2024 2.6 0.80 1.0208 95 0.33 1.0086 7 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 118

2025 2.5 0.80 1.0200 97 0.33 1.0083 7 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 120

2026 2.5 0.80 1.0200 99 0.33 1.0083 7 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 122

2027 2.7 0.80 1.0216 101 0.33 1.0089 7 0.35 1.0095 2 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 125

2028 2.6 0.80 1.0208 103 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 127

2029 2.6 0.80 1.0208 105 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 129

2030 2.6 0.80 1.0208 107 0.33 1.0086 8 0.35 1.0091 2 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 131

2031 2.5 0.80 1.0200 109 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 134

2032 2.5 0.80 1.0200 112 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 14 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 136

2033 2.5 0.80 1.0200 114 0.33 1.0083 8 0.35 1.0088 2 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 138

2034 2.4 0.80 1.0192 116 0.33 1.0079 8 0.35 1.0084 2 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 141

2035 2.4 0.80 1.0192 118 0.33 1.0079 8 0.35 1.0084 2 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 143

2036 2.3 0.80 1.0184 120 0.33 1.0076 8 0.35 1.0081 2 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 145

2037 2.3 0.80 1.0184 123 0.33 1.0076 8 0.35 1.0081 2 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 148

2038 2.2 0.80 1.0176 125 0.33 1.0073 8 0.35 1.0077 2 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 150

2039 2.1 0.80 1.0168 127 0.33 1.0069 8 0.35 1.0074 2 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 152

2040 2.1 0.80 1.0168 129 0.33 1.0069 8 0.35 1.0074 2 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 155

2041 0.0 0.80 1.0000 129 0.33 1.0000 8 0.35 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 155

2042 0.0 0.80 1.0000 129 0.33 1.0000 8 0.35 1.0000 2 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 15 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 155
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot ul. Mokra Strona  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 24 - - 3 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 27

2021 2.9 0.80 1.0232 25 0.33 1.0096 3 0.35 1.0102 0 1.00 1.0290 0 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 28

2022 2.8 0.80 1.0224 25 0.33 1.0092 3 0.35 1.0098 0 1.00 1.0280 0 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 28

2023 2.7 0.80 1.0216 26 0.33 1.0089 3 0.35 1.0095 0 1.00 1.0270 0 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 29

2024 2.6 0.80 1.0208 26 0.33 1.0086 3 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 29

2025 2.5 0.80 1.0200 27 0.33 1.0083 3 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 30

2026 2.5 0.80 1.0200 27 0.33 1.0083 3 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 30

2027 2.7 0.80 1.0216 28 0.33 1.0089 3 0.35 1.0095 0 1.00 1.0270 0 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 31

2028 2.6 0.80 1.0208 28 0.33 1.0086 3 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 32

2029 2.6 0.80 1.0208 29 0.33 1.0086 3 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 32

2030 2.6 0.80 1.0208 30 0.33 1.0086 3 0.35 1.0091 0 1.00 1.0260 0 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 33

2031 2.5 0.80 1.0200 30 0.33 1.0083 3 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 33

2032 2.5 0.80 1.0200 31 0.33 1.0083 3 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 34

2033 2.5 0.80 1.0200 31 0.33 1.0083 3 0.35 1.0088 0 1.00 1.0250 0 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 35

2034 2.4 0.80 1.0192 32 0.33 1.0079 3 0.35 1.0084 0 1.00 1.0240 0 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 35

2035 2.4 0.80 1.0192 33 0.33 1.0079 3 0.35 1.0084 0 1.00 1.0240 0 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 36

2036 2.3 0.80 1.0184 33 0.33 1.0076 3 0.35 1.0081 0 1.00 1.0230 0 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 37

2037 2.3 0.80 1.0184 34 0.33 1.0076 3 0.35 1.0081 0 1.00 1.0230 0 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 37

2038 2.2 0.80 1.0176 34 0.33 1.0073 3 0.35 1.0077 0 1.00 1.0220 0 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 38

2039 2.1 0.80 1.0168 35 0.33 1.0069 4 0.35 1.0074 0 1.00 1.0210 0 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 39

2040 2.1 0.80 1.0168 36 0.33 1.0069 4 0.35 1.0074 0 1.00 1.0210 0 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 39

2041 0.0 0.80 1.0000 36 0.33 1.0000 4 0.35 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 39

2042 0.0 0.80 1.0000 36 0.33 1.0000 4 0.35 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 39

Autobus "A" Motocykl "M" Ciągnik "C" Rower "R" SDRSamochód 
ciężarowy z 
przyczepami 
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Samochód osobowy 
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot nowego odcinka DW  szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 433 - - 32 - - 10 - - 7 - - 0 - - 6 - - 0 - - 0 488

2021 2.9 0.80 1.0232 443 0.33 1.0096 32 0.35 1.0102 10 1.00 1.0290 7 1.00 1.0609 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 499

2022 2.8 0.80 1.0224 453 0.33 1.0092 33 0.35 1.0098 10 1.00 1.0280 7 1.00 1.0656 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 509

2023 2.7 0.80 1.0216 463 0.33 1.0089 33 0.35 1.0095 10 1.00 1.0270 8 1.00 1.0703 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 520

2024 2.6 0.80 1.0208 472 0.33 1.0086 33 0.35 1.0091 10 1.00 1.0260 8 1.00 1.0750 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 530

2025 2.5 0.80 1.0200 482 0.33 1.0083 33 0.35 1.0088 10 1.00 1.0250 8 1.00 1.0797 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 540

2026 2.5 0.80 1.0200 491 0.33 1.0083 34 0.35 1.0088 11 1.00 1.0250 8 1.00 1.0844 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 550

2027 2.7 0.80 1.0216 502 0.33 1.0089 34 0.35 1.0095 11 1.00 1.0270 8 1.00 1.0891 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 561

2028 2.6 0.80 1.0208 513 0.33 1.0086 34 0.35 1.0091 11 1.00 1.0260 9 1.00 1.0938 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 572

2029 2.6 0.80 1.0208 523 0.33 1.0086 35 0.35 1.0091 11 1.00 1.0260 9 1.00 1.0984 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 584

2030 2.6 0.80 1.0208 534 0.33 1.0086 35 0.35 1.0091 11 1.00 1.0260 9 1.00 1.1031 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 595

2031 2.5 0.80 1.0200 545 0.33 1.0083 35 0.35 1.0088 11 1.00 1.0250 9 1.00 1.1078 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 606

2032 2.5 0.80 1.0200 556 0.33 1.0083 35 0.35 1.0088 11 1.00 1.0250 10 1.00 1.1125 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 618

2033 2.5 0.80 1.0200 567 0.33 1.0083 36 0.35 1.0088 11 1.00 1.0250 10 1.00 1.1172 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 630

2034 2.4 0.80 1.0192 578 0.33 1.0079 36 0.35 1.0084 11 1.00 1.0240 10 1.00 1.1219 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 641

2035 2.4 0.80 1.0192 589 0.33 1.0079 36 0.35 1.0084 11 1.00 1.0240 10 1.00 1.1266 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 653

2036 2.3 0.80 1.0184 600 0.33 1.0076 37 0.35 1.0081 12 1.00 1.0230 11 1.00 1.1313 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 664

2037 2.3 0.80 1.0184 611 0.33 1.0076 37 0.35 1.0081 12 1.00 1.0230 11 1.00 1.1359 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 676

2038 2.2 0.80 1.0176 621 0.33 1.0073 37 0.35 1.0077 12 1.00 1.0220 11 1.00 1.1406 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 687

2039 2.1 0.80 1.0168 632 0.33 1.0069 37 0.35 1.0074 12 1.00 1.0210 11 1.00 1.1453 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 698

2040 2.1 0.80 1.0168 642 0.33 1.0069 38 0.35 1.0074 12 1.00 1.0210 11 1.00 1.1500 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 709

2041 0.0 0.80 1.0000 642 0.33 1.0000 38 0.35 1.0000 12 1.00 1.0000 11 1.00 1.1547 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 709

2042 0.0 0.80 1.0000 642 0.33 1.0000 38 0.35 1.0000 12 1.00 1.0000 11 1.00 1.1594 0 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 709
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wlot od Dylągówki szczyt poranny

We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P

2020 - - - 361 - - 46 - - 14 - - 11 - - 6 - - 6 - - 0 - - 0 444

2021 2.9 0.80 1.0232 369 0.33 1.0096 46 0.35 1.0102 14 1.00 1.0290 11 1.00 1.0609 6 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 454

2022 2.8 0.80 1.0224 378 0.33 1.0092 47 0.35 1.0098 14 1.00 1.0280 12 1.00 1.0656 6 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 463

2023 2.7 0.80 1.0216 386 0.33 1.0089 47 0.35 1.0095 14 1.00 1.0270 12 1.00 1.0703 6 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 472

2024 2.6 0.80 1.0208 394 0.33 1.0086 48 0.35 1.0091 15 1.00 1.0260 12 1.00 1.0750 6 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 481

2025 2.5 0.80 1.0200 402 0.33 1.0083 48 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 13 1.00 1.0797 6 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 490

2026 2.5 0.80 1.0200 410 0.33 1.0083 48 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 13 1.00 1.0844 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 498

2027 2.7 0.80 1.0216 419 0.33 1.0089 49 0.35 1.0095 15 1.00 1.0270 13 1.00 1.0891 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 508

2028 2.6 0.80 1.0208 427 0.33 1.0086 49 0.35 1.0091 15 1.00 1.0260 14 1.00 1.0938 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 518

2029 2.6 0.80 1.0208 436 0.33 1.0086 50 0.35 1.0091 15 1.00 1.0260 14 1.00 1.0984 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 528

2030 2.6 0.80 1.0208 445 0.33 1.0086 50 0.35 1.0091 15 1.00 1.0260 14 1.00 1.1031 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 538

2031 2.5 0.80 1.0200 454 0.33 1.0083 51 0.35 1.0088 15 1.00 1.0250 15 1.00 1.1078 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 548

2032 2.5 0.80 1.0200 463 0.33 1.0083 51 0.35 1.0088 16 1.00 1.0250 15 1.00 1.1125 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 558

2033 2.5 0.80 1.0200 473 0.33 1.0083 51 0.35 1.0088 16 1.00 1.0250 15 1.00 1.1172 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 568

2034 2.4 0.80 1.0192 482 0.33 1.0079 52 0.35 1.0084 16 1.00 1.0240 16 1.00 1.1219 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 578

2035 2.4 0.80 1.0192 491 0.33 1.0079 52 0.35 1.0084 16 1.00 1.0240 16 1.00 1.1266 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 588

2036 2.3 0.80 1.0184 500 0.33 1.0076 53 0.35 1.0081 16 1.00 1.0230 17 1.00 1.1313 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 598

2037 2.3 0.80 1.0184 509 0.33 1.0076 53 0.35 1.0081 16 1.00 1.0230 17 1.00 1.1359 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 608

2038 2.2 0.80 1.0176 518 0.33 1.0073 53 0.35 1.0077 16 1.00 1.0220 17 1.00 1.1406 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 618

2039 2.1 0.80 1.0168 527 0.33 1.0069 54 0.35 1.0074 17 1.00 1.0210 18 1.00 1.1453 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 628

2040 2.1 0.80 1.0168 536 0.33 1.0069 54 0.35 1.0074 17 1.00 1.0210 18 1.00 1.1500 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 637

2041 0.0 0.80 1.0000 536 0.33 1.0000 54 0.35 1.0000 17 1.00 1.0000 18 1.00 1.1547 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 637

2042 0.0 0.80 1.0000 536 0.33 1.0000 54 0.35 1.0000 17 1.00 1.0000 18 1.00 1.1594 7 1.00 1.0000 6 1.00 1.0000 0 1.00 1.0000 0 637
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Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla poszczególnych wlotów na 
skrzyżowaniach, natężenia ruchu pojazdów dla poszczególnych relacji zostały 
rozłożone proporcjonalnie do natężeń z przed prognozy.  
Poniżej przedstawiono natężenia ruchu pojazdów dla poszczególnych relacji na 
projektowanych skrzyżowaniach.  
 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – szczyt poranny 
 
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu porannego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 153 16 4 2 4 0 180 P 1 674 45 13 20 0 0 753 P

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 42 5 1 0 15 0 64 P 1 103 10 1 1 0 0 116 P

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 269 17 6 6 0 0 299 P 0 39 3 1 0 0 0 43 P

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 216 16 4 2 2 1 0 241 P 0 68 6 0 0 0 0 74 P

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 56 5 2 2 0 0 0 65 P 0 183 11 1 0 21 0 216 P

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 56 6 1 1 0 0 0 65 P 0 6 1 0 0 0 0 7 P  
 
 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – szczyt popołudniowy 
 
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu popołudniowego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

4 306 24 4 2 3 1 0 344 P 3 349 32 10 15 0 0 0 409 P

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 171 7 3 1 17 0 0 200 P 2 81 14 2 2 0 0 0 101 P

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

5 553 30 11 12 0 0 0 611 P 0 25 2 1 1 0 0 0 29 P

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 132 19 3 0 2 0 0 156 P 1 45 2 0 0 0 0 0 48 P

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

1 64 4 1 0 0 0 0 70 P 1 108 5 1 0 12 1 0 128 P

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 64 3 0 0 0 0 0 68 P 0 6 1 0 0 0 0 0 7 P  
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Skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona – szczyt poranny 
 
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona

Godzina szczytu porannego

Wlot DW 878 od Tyczyna Wlot  nowy odcinek DW

w  nowy odcinek DW do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 12 8 0 0 0 0 20 P 0 17 1 1 0 0 0 19 P

w ul. Mokra Strona do Dylągówki

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 4 1 0 0 0 0 5 P 1 307 20 7 8 0 0 343 P

do Dylągówki w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 106 9 2 2 10 0 129 P 0 4 1 0 0 0 0 5 P

Wlot ul. Mokra Strona Wlot DW 878 od Dylągówki

do Dylągówki do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 16 1 0 0 0 0 17 P 1 76 5 1 1 21 0 105 P

Do Tyczyna w  nowy odcinek DW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 5 0 0 0 0 0 5 P 2 757 46 14 22 0 0 841 P

w  nowy odcinek DW w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 25 1 0 0 0 0 26 P 0 11 1 0 0 0 1 13 P  
 
 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona – szczyt popołudniowy 
 
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona

Godzina szczytu popołudniowego

Wlot DW 878 od Tyczyna Wlot nowy Odcinek DW

w nowy odcinek DW 878 do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 12 1 0 0 0 0 13 P 1 50 4 1 2 0 0 58 P

w ul. Mokra Strona do Dylągówki

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 4 0 0 0 0 0 4 P 5 561 31 11 9 0 0 617 P

do Dylągówki w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 113 7 2 0 15 0 137 P 5 31 3 0 0 0 0 39 P

Wlot ul. Mokra Strona Wlot DW 878 od Dylągówki

do Dylągówki do Tyczyna

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 10 1 0 0 0 0 11 P 1 49 5 5 1 7 0 68 P

Do Tyczyna w nowy odcinek DW 878

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 4 1 0 0 0 0 5 P 5 461 47 12 17 0 0 542 P

w nowy odcinek DW 878 w ul. Mokra Strona

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 20 2 0 0 0 0 22 P 0 26 2 0 0 0 0 28 P  
 
 
 
 
 
 
 
 



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 

 
 

33 
 

Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – godzina szczytu porannego: 

 
 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – godzina szczytu popołudniowego: 
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Skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona – godzina szczytu porannego: 

 
 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona – godzina szczytu popołudniowego: 
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4.3 OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI SKRZYŻOWAŃ 

4.3.1 Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana 
 
W ramach właściwego doboru typu skrzyżowania DW Nr 878 z ul. Orkana oparto się na 
wytycznych projektowania skrzyżowań drogowych – część I. Przy przyjętej ilości wlotów 
skrzyżowania, oraz dobrze jezdni (wlot jedno lub dwujezdniowy) na poszczególnych 
jego wlotach, przy wyborze typu skrzyżowania, głównym kryterium było natężenie ruchu 
pojazdów. 
Poniżej przedstawiono natężenia pojazdów na poszczególnych wlotach skrzyżowania z 
przeliczeniem na pojazdy umowne.  
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu porannego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 153 16 4 2 4 0 180 P/h 1 674 45 13 20 0 0 753 P/h

0,5 153 16 6,8 5 6,8 0 188 E/h 0,5 674 45 22,1 50 0 0 792 E/h

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 42 5 1 0 15 0 64 P/h 1 103 10 1 1 0 0 116 P/h

0,5 42 5 1,7 0 25,5 0 75 E/h 0,5 103 10 1,7 2,5 0 0 118 E/h

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 269 17 6 6 0 0 299 P/h 0 39 3 1 0 0 0 43 P/h

0,5 269 17 10,2 15 0 0 312 E/h 0 39 3 1,7 0 0 0 44 E/h

575 E/h 953 E/h

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 216 16 4 2 2 1 0 241 P/h 0 68 6 0 0 0 0 74 P/h

0 216 16 6,8 5 3,4 1,7 249 E/h 0 68 6 0 0 0 0 74 E/h

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

0 56 5 2 2 0 0 0 65 P/h 0 183 11 1 0 21 0 216 P/h

0 56 5 3,4 5 0 0 69 E/h 0 183 11 1,7 0 35,7 0 231 E/h

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 56 6 1 1 0 0 0 65 P/h 0 6 1 0 0 0 0 7 P/h

0,5 56 6 1,7 2,5 0 0 67 E/h 0 6 1 0 0 0 0 7 E/h

385 E/h 312 E/h

Natężenie pojazdów na wlocie

Natężenie pojazdów na wlocie

Natężenie pojazdów na wlocie

Natężenie pojazdów na wlocie  
 
Prognozowane na 2042 r natężenia ruchu na skrzyżowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu popołudniowego

Wlot DW 878 od Rzeszowa Wlot nowy odcinek DW

DP BP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

4 306 24 4 2 3 1 0 344 P/h 3 349 32 10 15 0 0 0 409 P/h

2 306 24 6,8 5 5,1 1,7 351 E/h 1,5 349 32 17 37,5 0 0 437 E/h

DW BW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 171 7 3 1 17 0 0 200 P/h 2 81 14 2 2 0 0 0 101 P/h

0,5 171 7 5,1 2,5 28,9 0 215 E/h 1 81 14 3,4 5 0 0 104 E/h

DL BL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

5 553 30 11 12 0 0 0 611 P/h 0 25 2 1 1 0 0 0 29 P/h

2,5 553 30 18,7 30 0 0 634 E/h 0 25 2 1,7 2,5 0 0 31 E/h

1200 E/h 573 E/h

Wlot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna

AL. CL

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

0 132 19 3 0 2 0 0 156 P/h 1 45 2 0 0 0 0 0 48 P/h

0 132 19 5,1 0 3,4 0 160 E/h 0,5 45 2 0 0 0 0 48 E/h

AW CW

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R Piesi SUMA

1 64 4 1 0 0 0 0 70 P/h 1 108 5 1 0 12 1 0 128 P/h

0,5 64 4 1,7 0 0 0 70 E/h 0,5 108 5 1,7 0 20,4 1,7 137 E/h

AP CP

M O D C Cp A T R SUMA M O D C Cp A T R SUMA

1 64 3 0 0 0 0 0 68 P/h 0 6 1 0 0 0 0 0 7 P/h

0,5 64 3 0 0 0 0 68 E/h 0 6 1 0 0 0 0 7 E/h

297 E/h 192 E/h

Natężenie pojazdów na wlocie Natężenie pojazdów na wlocie

Natężenie pojazdów na wlocie Natężenie pojazdów na wlocie  
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Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – godzina szczytu porannego [E/h]: 
 

 
Skrzyżowanie DW 878 z ul. Orkana – godzina szczytu popołudniowego [E/h]: 
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Dla szczytu porannego natężenie pojazdów wynosi: 
- na drodze z pierwszeństwem przejazdu - 1847 [E/h] 
- na drogach bocznych - 1342 [E/h] 
 
Dla szczytu popołudniowego natężenie pojazdów wynosi: 
- na drodze z pierwszeństwem przejazdu - 1934 [E/h] 
- na drogach bocznych - 1283 [E/h] 
 
Na poniższym rys. 4.6.5 przedstawiono natężenia ruchu pojazdów w szczycie 
porannym 
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Na poniższym rys. 4.6.5 przedstawiono natężenia ruchu pojazdów w szczycie 
popołudniowym  
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Wg powyższych rysunków zauważamy że w obydwu godzinach szczytu na 
skrzyżowaniu ul. Orkana z DW 878 dopuszczalne jest zaprojektowanie skrzyżowania z 
ruchem okrężnym typu rondo o dwóch pasach ruchu – rysunki 4.6.5 a), jak również 
skrzyżowania z sygnalizacją świetlną - rysunki 4.6.5 b). 
W przypadku skrzyżowania z sygnalizacją świetlną przy natężeniach pojazdów 
sięgających 2000 [E/h] na drodze z pierwszeństwem przejazdu i natężeniach w 
granicach 1300 [E/h] na drodze bocznej, wg w/w rysunków znajdujemy się w górnej 
granicy dla skrzyżowania oznaczonego S45. Zatem przy wyborze tego typu 
skrzyżowania należy zaprojektować dodatkowe pasy ruchu    
Biorąc pod uwagę projektowane przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerów z 
azylami szerokości min 2,5m na wlotach skrzyżowania rozwiązanie to będzie w bardzo 
dużym stopniu ingerować w przyległe tereny i co się z tym wiąże będzie większa ilość 
budynków do wyburzenia. 
Poza dużymi zajętościami przyległego terenu na dominującym kierunku ruchu 
występować będą duże straty czasu, w konsekwencji czego powstawać będą duże 
kolejki oczekujących. Długości przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerów będą 
znacznie dłuższe niż w przypadku skrzyżowania z ruchem okrężnym typu rondo co nie 
będzie akceptowane przez pieszych. 
Zatem projektowanie skrzyżowania z sygnalizacją świetlną jest niezasadne i  dla 
przedmiotowej inwestycji właściwym rozwiązaniem skrzyżowania jest skrzyżowanie z 
ruchem okrężnym typu rondo o dwóch pasach ruchu. 
Dla tego typu skrzyżowania obliczone zostały przepustowości dla godziny szczytu 
porannego i popołudniowego 
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Szczyt poranny 
Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

RS1

<4%

NIE

NIE

300

AB AC AD AA Ʃ AB AC AD AA Ʃ

65 65 241 1 372 67 67 249 1 384 AB AC AD AA A

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 3,13% 1,64% 2,94% 0,00% 2,74%

1 1 0 1 0 0 1 uCP+Ap [%] 3,13% 1,64% 0,85% 0,00% 1,38%

2 1 5 8 2 1 5 0 8 umr [%] 0,00% 1,64% 0,00% 0,00% 0,29%

2 1 2 5 2 1 2 0 5

2 2 0 0 2 0 2

0 0 0 0 0 0

AB AC AD AA Ʃ AB AC AD AA Ʃ

65          65          241        1             372       -          -          -          -          -         Ʃ

67          67          249        1             384       -          -          -          -          -         384

17,48% 17,48% 64,75% 0,29% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

BC BD BA BB Ʃ BC BD BA BB Ʃ

43 753 116 1 913 44 776 120 1 942 BC BD BA BB B

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 2,48% 1,74% 0,92% 0,00% 1,67%

1 1 2 0 1 1 0 2 uCP+Ap [%] 0,00% 2,67% 0,92% 0,00% 2,32%

1 13 1 15 1 14 1 0 16 umr [%] 0,00% 0,14% 0,92% 0,00% 0,23%

20 1 21 0 21 1 0 22

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

BC BD BA BB Ʃ BC BD BA BB Ʃ

43          297        116        1             457       -          456        -          -          456       Ʃ

44          306        120        1             471       -          470        -          -          470       942 471,13  

9,42% 64,97% 25,38% 0,23% 100,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 100,00% 470,10  

941,24  

umr [%] 0,35% 0,12%

uC+A [%] 1,90% 1,44%

uCP+Ap [%] 2,43% 2,20%

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 50,06% 49,94%

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

A
A ORKANA

Dane ruchowe

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Natężenie Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu pieszych APs [Ps/h]:

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

uC+A [%] 0,00%

uCP+Ap [%] 0,00%

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 0,00%

Pas 1  (podstawowy)

2,74%

B
B (owy odcinek DW 878)

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

0,29%

Typ wlotu

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu pieszych BPs [Ps/h]:

Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

umr [%] 0,00%

100,00%
100,00%

1,38%
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Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

216 75 7 1 299 223 77 7 1 309 CD CA CB CC C

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 10,24% 0,00% 0,00% 0,00% 7,39%

0 0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

1 1 1 0 0 0 1 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 0

21 21 22 0 0 0 22

0 0 0 0 0 0

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

74          74          -          1             149       142        1             7             -          150       Ʃ

76          76          -          1             154       146        1             7             -          155       309

49,64% 49,64% 0,00% 0,72% 100,00% 94,57% 0,71% 4,72% 0,00% 100,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Natężenie ruchu pieszych DPs [Ps/h]:

umr [%] 0,00% 0,00%

D
D (Od Rzeszowa)

uC+A [%] 7,42% 7,36%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00%

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 49,82% 50,18%

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe

Natężenie ruchu pieszych CPs [Ps/h]:

C
C (Od Tyczyna)

Natężenie Natężenia obliczeniowe

0,970

 
Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

216 75 7 1 299 223 77 7 1 309 CD CA CB CC C

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 10,24% 0,00% 0,00% 0,00% 7,39%

0 0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

1 1 1 0 0 0 1 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 0

21 21 22 0 0 0 22

0 0 0 0 0 0

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

74          74          -          1             149       142        1             7             -          150       Ʃ

76          76          -          1             154       146        1             7             -          155       309

49,64% 49,64% 0,00% 0,72% 100,00% 94,57% 0,71% 4,72% 0,00% 100,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

DA DB DC DD Ʃ DA DB DC DD Ʃ

180 299 64 1 544 186 308 66 1 561 DA DB DC DD D

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 4,53% 2,01% 25,15% 0,00% 5,56%

1 1 1 3 1 1 1 0 3 uCP+Ap [%] 1,13% 2,01% 0,00% 0,00% 1,48%

4 6 1 11 4 6 1 0 12 umr [%] 0,59% 0,36% 1,67% 0,00% 0,59%

2 6 8 2 6 0 0 8

4 15 19 4 0 16 0 20

0 0 0 0 0 0

DA DB DC DD Ʃ DA DB DC DD Ʃ

180        -          64          -          244       -          299        -          1             300       Ʃ

186        -          66          -          252       -          308        -          1             309       561

73,77% 0,00% 26,23% 0,00% 100,00% 0,00% 99,64% 0,00% 0,36% 100,00%

umr [%] 0,87% 0,36%

uC+A [%] 9,94% 2,00%

uCP+Ap [%] 0,83% 2,00%

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 44,85% 55,15%

0,970

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (zewnętrzny) Pas 2 (podstawowy)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

Natężenie Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe

Natężenie ruchu pieszych DPs [Ps/h]:

umr [%] 0,00% 0,00%

D
D (Od Rzeszowa)

uC+A [%] 7,42% 7,36%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00%

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 49,82% 50,18%

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe

Natężenie ruchu pieszych CPs [Ps/h]:

C
C (Od Tyczyna)

Natężenie Natężenia obliczeniowe

0,970
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2

AB AC AD AA BC BD BA BB CD CA CB CC DA DB DC DD

65 65 241 1 43 753 116 1 216 75 7 1 180 299 64 1

0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97

67 67 249 1 44 776 120 1 223 77 7 1 186 308 66 1

17,48 17,48 64,75 0,29 4,72 82,46 12,70 0,12 72,19 25,09 2,37 0,36 33,08 54,96 11,76 0,20

3,13% 1,64% 2,94% 0,00% 2,48% 1,74% 0,92% 0,00% 10,24% 0,00% 0,00% 0,00% 4,53% 2,01% 25,15% 0,00%

0,963

D

544

0,97

561

25,56

0,957 0,951 0,945

0,00%

55,15

1,13% 2,01% 0,00% 0,00%

B

913

0,97

C

299

0,97

50,000

0,59% 0,36% 1,67% 0,00%0,00% 0,14% 0,92% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%0,00%

Natężenie ruchu pieszego QwlPs [Ps/h]

49,94

0,00% 2,67% 0,92%

42,89 14,06

0,00%

941 309

0,85%

17,49

50,18

0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-]

0,00%

Udział samochodów CP 

i Ap uCP+Ap [%]
3,13%

300,000 50,000 50,000

1,64%

Udział  R i M umr [%] 0,00% 1,64%

Udział natężenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w całym natężeniu na wlocie m l 

[%]
0,00

0,00%

Natężenie obliczeniowe Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na wlocie  

Qr/Qwl *100 [%]

Udział samochodów C i A uC+A [%]

384

Udział potoków ruchu z wlotów w sumarycznym ruchu na rondzie 

Qwl/ƩQwl *100 [%]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

372

0,97

A

Relacja

Natężenie Q0 [P/h]

Wlot

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ

Dane dotyczące ruchu pojazdów
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Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 107 261 86 156

0,783

27,76Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%]

Pwl [-]

Przepustowość rzeczywista ronda Crr [P/h]

Przepustowość rzeczywista wlotuCrwl [P/h] 490 1203 394 717

2804

Przeciętna długość stanowiska pojazdu w kolejce lp [m] 6,48 6,47 6,70 6,68

Długość (zasięg) kolejki Lk [m] 13,04 42,62 6,41 9,97

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda

1125

PSR I I I I

Miarodajna długość kolejki Kwl [P] 2,01 6,59 0,96 1,49

Strata czasu dwl [s/P] 4,94 7,52 2,01 1,42

Okres analizy ta [h] 1,00 1,00 1,00 1,00

Rezerwa przepustowości możliwej wlotu delta Cmwl [P/h] 568 416

Obliczanie przepustowości możliwych wlotów ronda

Natężenie obliczeniowe ronda Qwl [P/h] 384 941 309 561

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 952 1357 1275 1686

Wlot

Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h]

Graniczny odstęp czasu tg [s]

C D

1275

245

4,10

3,3

55,15                          

1820

0,945

0,98

966

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU RONDA

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h]

A B

952

552

4,10

3,3

49,94                          

1447

0,957

0,98

1357

422

4,70

2,8

-                               

1009

0,963

0,98

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda

627

4,10

3,3

50,18                          

1368

0,951

0,98

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h]

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-]

Współczynnik wpływu pieszych fp [-]

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w całym natężeniu na 

wlocie

m l [%]

1686
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AB AC AD AA BC BD BA BB CD CA CB CC DA DB DC DD

17,48 17,48 64,75 0,29 4,72 82,46 12,70 0,12 72,19 25,09 2,37 0,36 33,08 54,96 11,76 0,20

Przepustowość rzeczywista ronda Crr [P/h] 2804

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 859                                       1 203                                    1 111                                    1 598                                    

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 910                                       1 283                                    1 192                                    1 726                                    

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,963                                    0,957                                    0,951                                    0,945                                    

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]
2,8 3,3 3,3 3,3

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         -                                         -                                         -                                         

Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 545 713 810 316

Graniczny odstęp czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 850                                       1 188                                    1 096                                    1 590                                    

III krok iteracji
Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 496 1216 398 725

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,963                                    0,957                                    0,951                                    0,945                                    

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         -                                         -                                         -                                         

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 901                                       1 267                                    1 176                                    1 717                                    

Graniczny odstęp czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]
2,8 3,3 3,3 3,3

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 863                                       1 205                                    1 111                                    1 679                                    

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 815                                       1 130                                    1 035                                    1 555                                    

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,963                                    0,957                                    0,951                                    0,945                                    

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

II krok iteracji
Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 507 1244 408 741
Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 557 729 829 323

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         49,94                                    50,18                                    55,15                                    

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]

4,10

3,3

4,10

3,3

4,10

3,3

4,70

2,8

Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 608 796 904 353

Graniczny odstęp czasu tg [s]

Udział potoków ruchu z wlotów w sumarycznym ruchu na 
rondzie 

Qwl/ƩQwl *100 [%]
17,49 42,89 14,06 25,56

I krok iteracji

Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 553 1357 445 809

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI RZECZYWISTEJ RONDA
Wlot A B C D

Relacja

Udział relacji w ruchu na wlocie  

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU RONDA FORMULARZ  3a
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO
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Szczyt popołudniowy 
Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

RS1

<4%

NIE

NIE

300

AB AC AD AA Ʃ AB AC AD AA Ʃ

70 68 156 1 295 72 70 161 1 304 AB AC AD AA A

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 1,52% 0,00% 3,23% 0,00% 2,07%

1 1 2 1 1 0 0 2 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

1 3 4 1 0 3 0 4 umr [%] 1,52% 1,57% 0,00% 0,00% 0,72%

0 0 0 0 0 0

2 2 0 0 2 0 2

0 0 0 0 0 0

AB AC AD AA Ʃ AB AC AD AA Ʃ

70          68          156        1             295       -          -          -          -          -         Ʃ

72          70          161        1             304       -          -          -          -          -         304

23,72% 23,06% 52,86% 0,36% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

BC BD BA BB Ʃ BC BD BA BB Ʃ

29 409 101 1 540 30 422 104 1 557 BC BD BA BB B

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 3,68% 2,47% 2,02% 0,00% 2,44%

3 2 5 0 3 2 0 5 uCP+Ap [%] 3,68% 3,68% 2,02% 0,00% 3,36%

1 10 2 13 1 10 2 0 14 umr [%] 0,00% 0,74% 2,02% 0,00% 0,93%

1 15 2 18 1 16 2 0 19

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

BC BD BA BB Ʃ BC BD BA BB Ʃ

29          139        101        1             270       -          270        -          -          270       Ʃ

30          143        104        1             279       -          278        -          -          278       557

10,74% 51,45% 37,41% 0,39% 100,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 100,00%

umr [%] 0,00%

100,00%
100,00%

0,00%

0,72%

Typ wlotu

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu pieszych BPs [Ps/h]:

Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

B
B (owy odcinek DW 878)

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

uC+A [%] 0,00%

uCP+Ap [%] 0,00%

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 0,00%

Pas 1  (podstawowy)

2,07%

Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu pieszych APs [Ps/h]:

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

A
A ORKANA

Dane ruchowe

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Natężenie

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 50,01% 49,99%

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

umr [%] 1,31% 0,56%

uC+A [%] 3,02% 1,87%

uCP+Ap [%] 3,93% 2,78%
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Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

128 49 7 1 185 132 51 7 1 191 CD CA CB CC C

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 10,98% 0,00% 0,00% 0,00% 7,59%

1 1 2 1 1 0 0 2 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

2 2 2 0 0 0 2 umr [%] 0,83% 2,17% 0,00% 0,00% 1,15%

0 0 0 0 0 0

12 12 12 0 0 0 12

0 0 0 0 0 0

CD CA CB CC Ʃ CD CA CB CC Ʃ

43          48          -          1             92          85          1             7             -          93          Ʃ

44          50          -          1             95          88          1             7             -          96          191

46,74% 52,11% 0,00% 1,16% 100,00% 91,26% 1,14% 7,60% 0,00% 100,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica:

R22

<4%

NIE

NIE

50

DA DB DC DD Ʃ DA DB DC DD Ʃ

344 611 200 1 1156 355 630 206 1 1192 DA DB DC DD D

0 0 0 0 0 0 uC+A [%] 2,34% 1,81% 10,04% 0,00% 3,39%

4 5 1 10 4 5 1 0 11 uCP+Ap [%] 0,59% 1,97% 0,53% 0,00% 1,31%

5 11 3 19 5 11 3 0 20 umr [%] 1,18% 0,83% 0,53% 0,00% 0,88%

2 12 1 15 2 12 1 0 16

3 17 20 3 0 18 0 21

0 0 0 0 0 0

DA DB DC DD Ʃ DA DB DC DD Ʃ

344        -          200        -          544       -          611        -          1             612       Ʃ

355        -          206        -          561       -          630        -          1             631       1192

63,24% 0,00% 36,76% 0,00% 100,00% 0,00% 99,83% 0,00% 0,17% 100,00%

Natężenie Natężenia obliczeniowe

0,970

C
C (Od Tyczyna)

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe

Natężenie ruchu pieszych CPs [Ps/h]:

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnętrzny)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

uC+A [%] 7,63% 7,54%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00%

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 49,71% 50,29%

Typ wlotu

Pochylenie podłużne wlotu ronda

Ograniczenie na wlocie widoczności pojazdów na jezdni ronda

Skręt w prawo prowadzony poza jezdnia ronda:

Dane ruchowe

Natężenie ruchu pieszych DPs [Ps/h]:

umr [%] 1,16% 1,14%

D
D (Od Rzeszowa)

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

Natężenie Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]
100,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%] 47,06% 52,94%

0,970

Pasy ruchu (od osi drogi):
Pas 1 (zewnętrzny) Pas 2 (podstawowy)

Natężenie relacji Q0 [P/h]

umr [%] 0,94% 0,82%

uC+A [%] 5,17% 1,81%

uCP+Ap [%] 0,57% 1,97%

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

 
 

2

AB AC AD AA BC BD BA BB CD CA CB CC DA DB DC DD

70 68 156 1 29 409 101 1 128 49 7 1 344 611 200 1

0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97

72 70 161 1 30 422 104 1 132 51 7 1 355 630 206 1

23,72 23,06 52,86 0,36 5,37 75,72 18,71 0,20 69,11 26,49 3,82 0,58 29,76 52,85 17,30 0,09

1,52% 0,00% 3,23% 0,00% 3,68% 2,47% 2,02% 0,00% 10,98% 0,00% 0,00% 0,00% 2,34% 1,81% 10,04% 0,00%

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ

Dane dotyczące ruchu pojazdów

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]

295

0,97

A

Relacja

Natężenie Q0 [P/h]

Wlot

0,00%

Udział  R i M umr [%] 1,52% 1,57%

Udział natężenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w całym natężeniu na wlocie m l 

[%]
0,00

0,00%

Natężenie obliczeniowe Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na wlocie  

Qr/Qwl *100 [%]

Udział samochodów C i A uC+A [%]

304

Udział potoków ruchu z wlotów w sumarycznym ruchu na rondzie 

Qwl/ƩQwl *100 [%]

Natężenie ruchu pieszego QwlPs [Ps/h]

49,99

3,68% 3,68% 2,02%

24,82 8,51

0,00%

557 191

0,00%

13,56

50,29

0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-]

0,00%

Udział samochodów CP 

i Ap uCP+Ap [%]
0,00%

300,000 50,000 50,000 50,000

1,18% 0,83% 0,53% 0,00%0,00% 0,74% 2,02% 0,83% 2,17% 0,00% 0,00%0,00%

0,989

D

1156

0,97

1192

53,11

0,941 0,955 0,963

0,00%

52,94

0,59% 1,97% 0,53% 0,00%

B

540

0,97

C

185

0,97
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Ocena warunków ruchu na wlotach ronda

866

4,10

3,3

50,29                          

1143

0,955

0,98

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h]

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-]

Współczynnik wpływu pieszych fp [-]

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w całym natężeniu na 

wlocie

m l [%]

1791Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h]

A B

671

347

4,10

3,3

49,99                          

1687

0,941

0,98

1555

869

4,70

2,8

-                               

692

0,989

0,98

878

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU RONDA

Obliczanie przepustowości możliwych wlotów ronda

Natężenie obliczeniowe ronda Qwl [P/h] 304 557 191 1192

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 671 1555 1069 1791

Wlot

Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h]

Graniczny odstęp czasu tg [s]

C D

1069

188

4,10

3,3

52,94                          

1898

0,963

0,98

599

PSR I I I I

Miarodajna długość kolejki Kwl [P] 2,46 1,67 0,65 5,86

Strata czasu dwl [s/P] 8,83 1,88 2,42 4,58

Okres analizy ta [h] 1,00 1,00 1,00 1,00

Rezerwa przepustowości możliwej wlotu delta Cmwl [P/h] 366 998

Przepustowość rzeczywista ronda Crr [P/h]

Przepustowość rzeczywista wlotuCrwl [P/h] 632 1157 397 2476

4663

Przeciętna długość stanowiska pojazdu w kolejce lp [m] 6,34 6,59 6,72 6,52

Długość (zasięg) kolejki Lk [m] 15,59 11,00 4,37 38,19

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 328 600 206 1284

0,481

107,76Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%]

Pwl [-]

 



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 

 
 

48 
 

AB AC AD AA BC BD BA BB CD CA CB CC DA DB DC DD

23,72 23,06 52,86 0,36 5,37 75,72 18,71 0,20 69,11 26,49 3,82 0,58 29,76 52,85 17,30 0,09

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU TYPU RONDO
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU RONDA FORMULARZ  3a

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI RZECZYWISTEJ RONDA
Wlot A B C D

Relacja

Udział relacji w ruchu na wlocie  

Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 2428 969 2419 525

Graniczny odstęp czasu tg [s]

Udział potoków ruchu z wlotów w sumarycznym ruchu na 
rondzie 

Qwl/ƩQwl *100 [%]
13,56 24,82 8,51 53,11

I krok iteracji

Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 850 1555 533 3329

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         49,99                                    50,29                                    52,94                                    

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]

4,10

3,3

4,10

3,3

4,10

3,3

4,70

2,8

II krok iteracji
Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 692 1265 434 2708
Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 1975 788 1968 427

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 169                                       1 058                                    347                                       1 477                                    

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 164                                       975                                       325                                       1 393                                    

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,989                                    0,941                                    0,955                                    0,963                                    

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

Graniczny odstęp czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]
2,8 3,3 3,3 3,3

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         -                                         -                                         -                                         

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 259                                       1 212                                    493                                       1 589                                    

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,989                                    0,941                                    0,955                                    0,963                                    

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 251                                       1 118                                    461                                       1 499                                    

III krok iteracji
Natężenie wyjściowe do iteracji Qwl [P/h] 651 1191 409 2550
Natężenie nadrzędne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 1860 742 1853 402

Graniczny odstęp czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10

2,8 3,3 3,3 3,3

Udział procentowy natężenia na lewym pasie wlotu 
dwupasowego w całym natężeniu na wlocie

ml [%]
-                                         -                                         -                                         -                                         

Przepustowość rzeczywista ronda Crr [P/h] 4663

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,980                                    0,980                                    0,980                                    0,980                                    

Przepustowość możliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 279                                       1 157                                    504                                       1 527                                    

Przepustowość wyjściowa wlotu ronda Cowl [E/h] 288                                       1 255                                    538                                       1 619                                    

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 0,989                                    0,941                                    0,955                                    0,963                                    

Odstęp czasu między pojazdami 

tf [s]
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Przy rozwiązaniu skrzyżowania typu rondo na wszystkich jego wlotach uzyskano 
pierwsze poziomy swobody ruchu. Maksymalne długości kolejek będą występować w 
godzinach szczytów i będą one wynosić:  
- dla szczytu porannego na wlocie nowego odcinka DW 878 - 43m,  
- dla szczytu popołudniowego na wlocie od Rzeszowa - 39m, 
 
Koncepcję projektowanego skrzyżowania typu rondo turbinowe przedstawiono w części 
rysunkowej. 
 

4.3.1 Skrzyżowanie DW 878 z ul. Mokra Strona 
 

Ze względu na bardzo duże natężenie ruchu wydłuż DW Nr 878 i niewielkie natężenia 
na drogach podporządkowanych w niniejszym opracowaniu skrzyżowanie DW Nr 878 z 
ul. Mokra Strona zaprojektowano jako skanalizowane ze skanalizowaniem jedynie 
wlotów głównych. Natężenia na wlotach podano powyżej. Natomiast szkic skrzyżowania 
z zaznaczeniem relacji skrętnych przedstawia poniższy rysunek. 
 

 
  
 
 
Poniżej przedstawiono przepustowość skrzyżowania dla szczytu porannego oraz 
popołudniowego. 
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Godzina szczytu porannego 
 

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: 50

Główna

10

Na wlocie 3,50 NIE

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Na wlocie 4,00 1             

353 354

Główna

9,604

AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ

5 343 19 367 5 354 20 379 AL AW AP A

4 4 0 4 0 4 uC+A [%] 0,0% 2,1% 5,6% 2,2%

1 1 0 1 0 1 uCP+Ap [%] 0,0% 2,3% 0,0% 2,2%

7 1 8 0 7 1 8 umr [%] 0,0% 1,5% 0,0% 1,4%

8 8 0 8 0 8

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ

5                -          -          5            -            343        19          362       -          -          -          -         Ʃ

5                -          -          5            -            354        20          373       -          -          -          -         379

100,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 94,75% 5,25% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: 50

Główna

10

Na wlocie 3,50 NIE

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Na wlocie 4,00 1             

867 867

BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ

105 841 13 959 108 867 14 989 BL BW BP B

0 0 0 0 0 uC+A [%] 21,05% 1,67% 0,00% 3,77%

1 2 3 1 2 0 3 uCP+Ap [%] 1,02% 2,62% 0,00% 2,41%

1 14 15 1 15 0 16 umr [%] 1,02% 0,24% 0,00% 0,32%

1 22 23 1 23 0 24

21 21 22 0 0 22

0 0 0 0 0

BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ

105           -          -          105       -            841        13          854       -          -          -          -         Ʃ

108           -          -          108       -            867        14          881       -          -          -          -         989

100,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 98,47% 1,53% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

100,00%
10,95% 89,05% 0,00%

Pas 1 Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Pasy ruchu (od osi drogi):

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
TAK

B
B-Dylągówka

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Sposób podporządkowania ww. relacji:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Sposób podporządkowania wlotu:
Dopuszczalna prędkość na wlocie [km/h]: ≤60

Natężenie ruchu pieszych BPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:  Realcja na wprost korzysta z więcej niż jednego pasa ruchu:

Liczba pasów ruchu z których korzysta relacja na wprost:

Skanalizowanie relacji skrętu w prawo 

za pomocą wysp trójkątnych:
NIE

Natężenie poj. oblicz. na wprost na skrajnym pasie…

… przy osi drogi: … przy krawędzi drogi:

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Pas 1 Pas 2 Pas 3

A

 Realcja na wprost korzysta z więcej niż jednego pasa ruchu:

Liczba pasów ruchu z których korzysta relacja na wprost:

Sposób podporządkowania wlotu:

Natężenie ruchu pieszych APs [Ps/h]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenia obliczeniowe

≤60

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

Dopuszczalna prędkość na wlocie [km/h]:

Natężenie poj. oblicz. na wprost na skrajnym pasie…

A - Nowy odcinek DW
TAK

1,37% 98,63% 0,00%
100,00%

… przy krawędzi drogi:

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

… przy osi drogi:

Skanalizowanie relacji skrętu w prawo 

za pomocą wysp trójkątnych:
NIE

Sposób podporządkowania ww. relacji:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Pasy ruchu (od osi drogi):

uC+A [%] 21,05% 1,65% 0,00%

uCP+Ap [%] 1,02% 2,58%

uC+A [%]

uCP+Ap [%]

umr [%]

0,00% 2,25% 0,00%

0,00% 2,22% 0,00%

0,00% 1,42% 0,00%

0,00%

umr [%] 1,02% 0,24% 0,00%
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1-cd

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: Pas 1

A-7 P

10 1

Na wlocie 3,00 L+W+P

Na wylocie 3,00

Na wlocie 4,00

Na wylocie 4,00

CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ

20 5 129 154 21 5 133 159 CL CW CP C

0 0 0 0 0 uC+A [%] 0,00% 0,00% 9,40% 7,87%

0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 1,58% 1,32%

2 2 0 0 2 2 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

2 2 0 0 2 2

10 10 0 0 10 10

0 0 0 0 0

CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ

20              5             129        154       -            -          -          -         -          -          -          -         Ʃ

21              5             133        159       -            -          -          -         -          -          -          -         159

13,03% 3,27% 83,70% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: Pas 1

A-7 P

10 1

Na wlocie 3,00 L+W+P

Na wylocie 3,00

Na wlocie 4,00

Na wylocie 4,00

DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ

17 5 26 48 18 5 27 50 DL DW DP D

0 0 0 0 0 uC+A [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ

17              5             26          48          -            -          -          -         -          -          -          -         Ʃ

18              5             27          50          -            -          -          -         -          -          -          -         50

35,41% 10,46% 54,12% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Pasy ruchu (od osi drogi):

Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Odległość między przedłużeniem krawędzi drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym [m]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:

100,00%
100,00% 0,00%

100,00%

uC+A [%] 7,87%

FORMULARZ

© Michał Nycz

Sposób podporządkowania wlotu:

Dodatkowa kolejka Kp [P]:Natężenie ruchu pieszych DPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

0,00%

Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

NIE
Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
NIE

Wykorzystująca relacja:

D
D - Mokra strona

Pas 1

0,00% 0,00%

uCP+Ap [%] 1,32% 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

C
C - Tyczyn

Sposób podporządkowania wlotu:

DANE OGÓLNE

Natężenie ruchu pieszych CPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

Przystanek autobusowy na wylocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE Poszerzenie pasa na wlocie: NIE

umr [%] 0,00% 0,00% 0,00%

100,00% 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pas 1
Pasy ruchu (od osi drogi):

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

NIE

Wykorzystująca relacja:

Dodatkowa kolejka Kp [P]:

Dane ruchowe
Natężenie Natężenia obliczeniowe

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań [m]:

Przystanek autobusowy na wylocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE

Odległość między przedłużeniem krawędzi drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym [m]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Występowanie pasa włączenia dla relacji skrętu w prawo: NIE

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
NIE

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Szerokość przejścia dla pieszych [m]:

Przystanek autobusowy na wlocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE

Poszerzenie pasa na wlocie:

Pas ruchu z poszerzeniem wlotu:

Relacje na skrajnym pasie ruchu (przy krawędzi jezdni):

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

0,00%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00%

umr [%] 0,00% 0,00% 0,00%

uC+A [%] 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pas ruchu z poszerzeniem wlotu:

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Relacje na skrajnym pasie ruchu (przy krawędzi jezdni):

Natężenie Natężenia obliczeniowe

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Występowanie pasa włączenia dla relacji skrętu w prawo: NIE

Przystanek autobusowy na wlocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań [m]:

Dane ruchowe

NIE
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2

AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP

5 343 19 105 841 13 20 5 129 17 5 26

0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97

5 354 20 108 867 14 21 5 133 18 5 27

1,37 93,45 5,18 10,95 87,68 1,37 13,03 3,27 83,70 35,41 10,46 54,12

0,00% 2,06% 5,61% 21,05% 1,67% 0,00% 0,00% 0,00% 9,40% 0,00% 0,00% 0,00%

6 369 21 126 911 14 21 6 145 18 6 27

3,00 3,00

0,0048 0,0048

3

AL BL CL CW CP DL DW DP

AL 5 1,0 1,0 1,0 1,0

AW 354 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

AP 20 1,0 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0

BL 108 1,0 1,0 1,0 1,0  

BW 867 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

BP 14 1,0 0,5 1,0 0,5 0,5 0,5

CW 5 1,0

CP 133 1,0

DW 5 1,0

DP 27 1,0

APs 8 1,0 1,0

BPs 8 1,0 1,0

CPs 8 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

DPs 8 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

6,10 6,10 7,40 7,00 7,30 7,40 7,00 7,30

2,70 2,70 3,40 3,50 3,10 3,40 3,50 3,10

4

AL BL CP DP

- - - - AL BL AL BL AL BL DW DP AL BL CW CP

- - - - 0,01 0,16 0,01 0,16 0,01 0,16 0,04 0,11 0,01 0,16 0,04 0,24

- - - - 0,994 0,914 0,994 0,914 0,994 0,914 0,998 1,000 0,994 0,914 0,998 1,000

- - - - - - - - - -

1,000 1,000 1,000 1,000

- - 0,0048 0,0048

- - 0,0056 0,0056

0,998 0,996 0,993 0,996

FORMULARZ

Dane dotyczące ruchu pojazdów

Udział relacji w ruchu na wlocie  

Qr/Qwl *100 [%]

Udział samochodów C i A uC+A [%]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

DANE RUCHOWE
© Michał Nycz

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI WYJŚCIOWEJ Cor

Wlot A B C D

Relacja

Natężenie obliczeniowe Qr [P/h]
379 989 159 50

154 48

0,97 0,97

Udział samochodów CP 

i Ap uCP+Ap [%]
0,00% 2,35% 0,00% 1,02%

Natężenie Q0 [P/h]
367 959

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]
0,97 0,97

2,62% 0,00% 0,00% 0,00% 1,58% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0,00%0,00% 0,00%

0,918 1,000 1,000 1,000

Udział  R i M umr [%] 0,00% 1,50% 0,00% 1,02% 0,24% 0,00% 0,00% 0,00%

Współczynnik wpływu struktury 

rodzajowej fc [-]
1,000 0,960 0,962 0,864 0,953 1,000 1,000 1,000

Natężenie obliczeniowe Q [E/h]
396 1051 172 51

Dane dotyczące ruchu pieszych

Wlot A B C D

Natężenie QP [Ps/h] 10 10 10 10

Średnia liczebność grup 1,41 1,41 1,41 1,41

Natężenie obliczeniowe  QPs [gp/h] 8 8 8 8

Długość strefy kolizji  lpi [m] 3,00 3,003,50 3,50

Prędkość pieszych vPs [m/s] 1,4 1,4 1,4 1,4

Udział czasu blokowania 

przez pieszych Utbi [-]
0,0048 0,00480,0056 0,0056

FORMULARZ

Relacja nadrzędna

Natężenie 

relacji 

nadrzędne

j 

Relacja podporządkowana
M

no
żn

ik
 n

at
ęż

en
ia

 re
la

cj
i

 n
ad

rz
ęd

ne
j 

Po
ja

zd
y 

Q r
 [P

/h
]

Pi
es

i Q
w

IP
s 

[g
p/

h]

Natężenie ralacji nadrzędnych 

Qn [(P+gp)/h]:
889 382 1399 1374 380 1506 1377 890

Graniczny odstęp czasu tg [s]:

Odstępy czasu między pojazdami tf [s]:

Wyjściowa przepustowość relacji

Cor [E/h]:
367 766 99 121 607 83 120 254

FORMULARZ

Realcja podporządkowana CW DW CL DL
Wyjściowa przepustowość relacji

Cor [E/h]
367 766 607 254 121 120 99 83

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI RELACJI

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 1,000 0,864 0,918 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

0,906 0,906

Współczynnik łączny dławienia fd [-] 0,908 0,908 0,906 0,906

133

Przepustowość relacji dławiącej 

Crd=Cor*fc [P/h]
367 662 367 662 120 254 367 662 121 557

5 108 5 108 5

W
pł

yw
 d

ła
w

ie
ni

a

Relacja dławiąca
Natężenie relacji dławiącej 

Qrd [P/h]
- - - - 5 108

ρrd=Qrd/Crd [-]

Współczynnik frd [-]

Współczynnik fk [-]

- - - - 367 662

27 5 108 5

W
pł

yw
 p

ie
sz

yc
h

min(Utbi) [-] 0,0048 0,0048 0,0048 0,0048

max(Utbi) [-] 0,0048 0,0048 0,0056 0,0056

Udział łacznego czasu blokowania 

Utb [-]
0,0048 0,0048 0,0079 0,0079 0,0071 0,0071 0,0079 0,0079

Natężenie ralacji nadrzędnych 

Qn [(P+gp)/h]:
889 382 380 890 1374 1377 1399 1506

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,998 0,998 0,998 0,999

Przepustowość rzeczywista

Cr*=Cor*fd*fc*fp  [P/h]
366 659 553 253 109 109 90 75

1,000                                                                     

Przepustowość rzeczywista z uwzględnieniem 

blokowania przez autobusy

Cr=Cor*fd*fc*fp*fa  [P/h]

366 659 553 253 109 109 90 75

W
pł

yw
 

pr
zy

st
an

kó
w

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa [-]
1,000 1,000 1,000     1,000     1,000                            1,000                          1,000                                                                     
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4.1

CL CW CP DL DW DP CW DW

0 22

4,00 4,00

30,00 30,00

4.2

CL CW - - CL CW CP DL DW - - DL DW DP

21                5                -          -          20,70     5 133 18          5             -          -          17,60     5 27

79,92          20,08        -          -          13,03     3,27 83,70 77,19     22,81     -          -          35,41     10,46 54,12

90                109           -          -          90          109          553        75          109        -          -          75          109        253        

5

Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3

 AL     AW; AP       BL     BW; BP      
 CL; CW; 

CP 
          

 DL; DW; 

DP 
          

5             373             -             108        881        -          159          -          -          50          -          -          

366        -               -             659        -          -          306          -          -          128        -          -          

100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00

0,01       -               -             0,16       -          -          0,52         -          -          0,39       -          -          

361        -               -             551        -          -          147 -          -          78 -          -          

9             -               -             5             -          -          25            -          -          49          -          -          

1,00       -               -             1,00       -          -          4,00         -          -          2,00       -          -          

6,20       -               -             7,70       -          -          6,82         -          -          6,20       -          -          

6,20       -               -             7,70       -          -          27,30      -          -          12,40     -          -          

I -               -             I -         -         II -         -         III -         -         

FORMULARZ

Wlot A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

WPŁYW PRZYSTANKÓW AUTOBUSOWYCH

Przystanek na wylocie:

FORMULARZ

Przystanek na wlocie:
Relacja Relacja

Natężenie ruchu autobusów Qa [P/h] 10 0 Natężenie ruchu autobusów Qa [P/h]

© Michał Nycz

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań la [m] 0,00 0,00

Odległość między przedłużeniem krawędzi 

drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym l  [m]

0,00 0,00

Szerokość przejścia dla pieszych w [m] 4,00 4,00

Czas wymiany pasażerów twp [s] 30 30 Szerokość przejścia dla pieszych w [m]

Czas dojazdu do linii zatrzymań po ruszeniu tda [s] 0,00 0,00 Czas wymiany pasażerów twp [s]

Czas podjazdu autobusu do linii zatrzymań od 

momentu zatrzymania na przystanku ta [s]
30,00 30,00

Czas ruszenia pojazdu w stosunku do 

poprzedniego pojazdu τor [s]
1,00 1,00

Przeciętna długość stanowiska samochodu 

w kolejce lp [m]
6,82 6,20

Wartość pojazdów ciężkich na wylocie 

(wartość średnia ważona) uc [s]
0,000 0,188

Przepustowość rzeczywista

Cr*=Cor*fd*fc*fp  [P/h]
90 109 553 75 109 253

Przeciętna długość stanowiska samochodu 

w kolejce lp [m]
6,20 7,48

29,47

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa
* [-]

0,845 0,858 0,902 1,000 1,000 1,000
Q dla relacji CW/DW (QBP+QAL+C*CW ) / 

(QBL+QAP+C*DW ) [P/h]
128 237

Czas zjazdu pojazdów z odcinka pasa przed 

autobusem to [s]
-23,56 -19,31 -3,81 -31,08 -21,35 -9,19

Czas blokowania wylotu przez pojedynczy 

autobus tb [m]
29,35

Czas wypełnienia się pojazdami strefy za 

autobusem tw [m]
-18,15 -8,14

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa
* [-]

1,000 0,773

FORMULARZ

Obliczeniowy współczynnik wpływu 

przystanków autobusowych fa [-]
1,000 1,000

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

1,000

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI PASÓW Z POSZERZENIEM

Obliczeniowy współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa [-]
1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

306 80

Wlot C D

Pas 1 2* wsp. 1 2* wsp.

-                               

-                               - 66,76 -                               -

Udział natężenia ruchu na pasie w ruchu 

na wlocie m j [%]
16,30 -                               100,00 45,88 -                               100,00

100*Cj /mj [%] 570 -                               306 175 -                               128

Stopień wykorzystania przepustowości 

pasa ρj=Qj/Cj [-]
0,279 -                               -                               

128

Średnia długość kolejki na pasie ruchu Kj  [P] 0,41 -                               - 0,42 -                               -

Max ze średniej długości kolejek Kmax  [P] 1 - 1 -

Przepustowość poszerzonego 

pasa (wlotu) Cp  [P/h]

- -                               -Pojemność poszerzenia Kp  [P]

- - 306 - -

-

0,519 0,283

-                               128

Natężenie ruchu na pasie Qj [P/h] 26 -                               159 23 -                               50

Relacje

Natężenie relacji na pasie Q0 [P/h]

Udział relacji na pasie ruchu m r [%]

Przepustowość relacji Cr [P/h]

Przepustowość pasa bez uwzględnienia 

poszerzenia Cj [P/h]
93 -                               

-

0,39

0,390

Średnia strata czasu na pasie ruchu dj  [s/P] 57,29

Rezerwa przepustowości 

wlotu ΔCwl [P/h]
-

Strata czasu dwl [s/P] 0,12

Długość (zasięg) kolejki  LK [m]

PSR pasów ruchu

Przepustowość wlotu Cwl [P/h] - - 306 128

Stopień wykożystania przepustowości 

wlotu ρwl [-]
-

Natężenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 379

Strata czasu d sk [s/P] 4,47

I II III

Udział pasa ruchu w obsłudze relacji 

podporządkowanych na wlocie 

 m j [%]

Miarodajna długość kolejki Kj [P]

Przecietna długość stanowiska 

pojazdu w kolejce lp [m]

989 159 50

-

Rezerwa przepustowości 

pasa ruchu ΔCj [P/h]

Strata czasu dj [s/P]

Stopień wykożystania przepustowości 

pasa ruchu ρj [-]

PSR wlotów I

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I PSR PASÓW RUCHU, WLOTÓW I SKRZYŻOWANIA

0,52

49,34

78

25,05

147

0,56

-

B C D

Pas ruchu

Reacje na pasie ruchu

Przepustowość pasa ruchu Cj [P/h]

Natężenie ruchu na pasie Qj [P/h]
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Godzina szczytu popołudniowego 
Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: 50

Główna

10

Na wlocie 3,50 NIE

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Na wlocie 4,00 1             

636 636

Główna

17,276

AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ

39 617 58 714 40 636 60 736 AL AW AP A

0 0 0 0 0 uC+A [%] 0,0% 1,8% 0,0% 1,5%

5 5 10 5 5 0 10 uCP+Ap [%] 0,0% 1,5% 0,0% 1,3%

11 11 0 11 0 11 umr [%] 12,9% 0,8% 0,0% 1,4%

9 9 0 9 0 9

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ AL AW AP Ʃ

39              -          -          39          -            617        58          675       -          -          -          -         Ʃ

40              -          -          40          -            636        60          696       -          -          -          -         736

100,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 91,41% 8,59% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: 50

Główna

10

Na wlocie 3,50 NIE

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Na wlocie 4,00 1             

558 559

BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ

68 542 28 638 70 559 29 658 BL BW BP B

0 0 0 0 0 uC+A [%] 17,81% 2,22% 0,00% 3,78%

1 5 6 1 5 0 6 uCP+Ap [%] 1,57% 3,15% 0,00% 2,84%

5 12 17 5 12 0 18 umr [%] 1,57% 0,93% 0,00% 0,96%

1 17 18 1 18 0 19

7 7 7 0 0 7

0 0 0 0 0

BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ BL BW BP Ʃ

68              -          -          68          -            542        28          570       -          -          -          -         Ʃ

70              -          -          70          -            559        29          588       -          -          -          -         658

100,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 95,08% 4,92% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00%

umr [%] 1,57% 0,88% 0,00%

uC+A [%]

uCP+Ap [%]

umr [%]

0,00% 1,64% 0,00%

0,00% 1,34% 0,00%

12,90% 0,75% 0,00%

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Pasy ruchu (od osi drogi):

uC+A [%] 17,81% 2,11% 0,00%

uCP+Ap [%] 1,57% 2,99%

TAK

5,47% 94,53% 0,00%
100,00%

… przy krawędzi drogi:

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

… przy osi drogi:

Skanalizowanie relacji skrętu w prawo 

za pomocą wysp trójkątnych:
NIE

Sposób podporządkowania ww. relacji:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

Pas 1 Pas 2 Pas 3

A

 Realcja na wprost korzysta z więcej niż jednego pasa ruchu:

Liczba pasów ruchu z których korzysta relacja na wprost:

Sposób podporządkowania wlotu:

Natężenie ruchu pieszych APs [Ps/h]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenia obliczeniowe

≤60

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

Dopuszczalna prędkość na wlocie [km/h]:

Natężenie poj. oblicz. na wprost na skrajnym pasie…

A - Nowy odcinek DW

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
TAK

B
B-Dylągówka

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Sposób podporządkowania ww. relacji:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Sposób podporządkowania wlotu:
Dopuszczalna prędkość na wlocie [km/h]: ≤60

Natężenie ruchu pieszych BPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:  Realcja na wprost korzysta z więcej niż jednego pasa ruchu:

Liczba pasów ruchu z których korzysta relacja na wprost:

Skanalizowanie relacji skrętu w prawo 

za pomocą wysp trójkątnych:
NIE

Natężenie poj. oblicz. na wprost na skrajnym pasie…

… przy osi drogi: … przy krawędzi drogi:

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Natężenia obliczeniowe

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Dane ruchowe
Natężenie

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

100,00%
10,67% 89,33% 0,00%

Pas 1 Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Pasy ruchu (od osi drogi):

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]
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1-cd

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: Pas 1

A-7 P

10 1

Na wlocie 3,00 L+W+P

Na wylocie 3,00

Na wlocie 4,00

Na wylocie 4,00

CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ

13 4 137 154 14 4 141 159 CL CW CP C

0 0 0 0 0 uC+A [%] 0,00% 0,00% 12,46% 11,07%

0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

2 2 0 0 2 2 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 0

15 15 0 0 16 16

0 0 0 0 0

CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ CL CW CP Ʃ

13              4             137        154       -            -          -          -         -          -          -          -         Ʃ

14              4             141        159       -            -          -          -         -          -          -          -         159

8,49% 2,64% 88,87% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Wlot Nr drogi:

Kierunek:

Ulica: Pas 1

A-7 P

10 1

Na wlocie 3,00 L+W+P

Na wylocie 3,00

Na wlocie 4,00

Na wylocie 4,00

DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ

11 5 22 38 11 5 23 39 DL DW DP D

0 0 0 0 0 uC+A [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0 umr [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ DL DW DP Ʃ

11              5             22          38          -            -          -          -         -          -          -          -         Ʃ

11              5             23          39          -            -          -          -         -          -          -          -         39

29,01% 13,23% 57,76% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pas ruchu z poszerzeniem wlotu:

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Relacje na skrajnym pasie ruchu (przy krawędzi jezdni):

Natężenie Natężenia obliczeniowe

Szerokość przejścia dla pieszych [m]: Występowanie pasa włączenia dla relacji skrętu w prawo: NIE

Przystanek autobusowy na wlocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań [m]:

Dane ruchowe

NIE

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

0,00%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00%

umr [%] 0,00% 0,00% 0,00%

uC+A [%] 0,00% 0,00%

Udział ruchu na pasie w ruchu na wlocie m j [%]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

NIE

Wykorzystująca relacja:

Dodatkowa kolejka Kp [P]:

Dane ruchowe
Natężenie Natężenia obliczeniowe

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań [m]:

Przystanek autobusowy na wylocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE

Odległość między przedłużeniem krawędzi drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym [m]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:
NIE

Występowanie pasa włączenia dla relacji skrętu w prawo: NIE

Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
NIE

Długość wydzielonego pasa dla relacji skrętu w lewo [m]:

Szerokość przejścia dla pieszych [m]:

Przystanek autobusowy na wlocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE

Poszerzenie pasa na wlocie:

Pas ruchu z poszerzeniem wlotu:

Relacje na skrajnym pasie ruchu (przy krawędzi jezdni):

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

100,00% 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu autobusów A [P/h]

Natężenie ruchu autobusów przegubowych Ap [P/h]

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-] 0,970

Pas 1
Pasy ruchu (od osi drogi):

Przystanek autobusowy na wylocie, zlokalizowany 

na pasie ruchu:
NIE Poszerzenie pasa na wlocie: NIE

umr [%] 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0,00%

uCP+Ap [%] 0,00% 0,00% 0,00%

Natężenie ruchu Q0 [P/h]:

Natężenie ruchu rowerów R [P/h]

Natężenie ruchu motocyki M [P/h]

Natężenie ruchu samochodów C [P/h]

Natężenie ruchu samochodów CP [P/h]

C
C - Tyczyn

Sposób podporządkowania wlotu:

DANE OGÓLNE

Natężenie ruchu pieszych CPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

FORMULARZ

© Michał Nycz

Sposób podporządkowania wlotu:

Dodatkowa kolejka Kp [P]:Natężenie ruchu pieszych DPs [Ps/h]:

Długość kolizji z pieszym dla danej relacji [m]:

0,00%

Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Natężenie obliczeniowe relacj Qr [P/h]

Udział relacji w ruchu na pasie mr [%]

NIE
Występowanie wydzielonego pasa ruchu

dla relacji skrętu w lewo:
NIE

Wykorzystująca relacja:

D
D - Mokra strona

Pas 1
Pasy ruchu (od osi drogi):

Pas 2 Pas 3

Natężenie relacji Q0 [P/h]

Odległość między przedłużeniem krawędzi drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym [m]:

Występowanie wydzielonego pasa ruchu 

dla relacji skrętu w prawo:

100,00%
100,00% 0,00%

100,00%

uC+A [%] 11,07%
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2

AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP

39 617 58 68 542 28 13 4 137 11 5 22

0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97

40 636 60 70 559 29 14 4 141 11 5 23

5,47 86,40 8,12 10,67 84,94 4,39 8,49 2,64 88,87 29,01 13,23 57,76

0,00% 1,79% 0,00% 17,81% 2,22% 0,00% 0,00% 0,00% 12,46% 0,00% 0,00% 0,00%

38 656 60 81 592 29 14 5 154 12 6 23

3,00 3,00

0,0048 0,0048

3

AL BL CL CW CP DL DW DP

AL 40 1,0 1,0 1,0 1,0

AW 636 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

AP 60 1,0 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0

BL 70 1,0 1,0 1,0 1,0  

BW 559 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

BP 29 1,0 0,5 1,0 0,5 0,5 0,5

CW 4 1,0

CP 141 1,0

DW 5 1,0

DP 23 1,0

APs 8 1,0 1,0

BPs 8 1,0 1,0

CPs 8 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

DPs 8 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

6,10 6,10 7,40 7,00 7,30 7,40 7,00 7,30

2,70 2,70 3,40 3,50 3,10 3,40 3,50 3,10

4

AL BL CP DP

- - - - AL BL AL BL AL BL DW DP AL BL CW CP

- - - - 0,07 0,17 0,07 0,17 0,07 0,17 0,04 0,05 0,07 0,17 0,04 0,42

- - - - 0,969 0,912 0,969 0,912 0,969 0,912 0,998 1,000 0,969 0,912 0,980 0,823

- - - - - - - - - -

1,000 1,000 1,000 1,000

- - 0,0048 0,0048

- - 0,0056 0,0056

0,997 0,997 0,995 0,994

1,000                                                                     

Przepustowość rzeczywista z uwzględnieniem 

blokowania przez autobusy

Cr=Cor*fd*fc*fp*fa  [P/h]

598 420 331 421 105 103 88 58

W
pł

yw
 

pr
zy

st
an

kó
w

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa [-]
1,000 1,000 1,000     1,000     1,000                            1,000                          1,000                                                                     

Współczynnik wpływu pieszych fp [-] 0,998 0,998 0,998 0,999

Przepustowość rzeczywista

Cr*=Cor*fd*fc*fp  [P/h]
598 420 331 421 105 103 88 58

Natężenie ralacji nadrzędnych 

Qn [(P+gp)/h]:
596 704 682 590 1381 1396 1394 1512

23 40 70 4

W
pł

yw
 p

ie
sz

yc
h

min(Utbi) [-] 0,0048 0,0048 0,0048 0,0048

max(Utbi) [-] 0,0048 0,0048 0,0056 0,0056

Udział łacznego czasu blokowania 

Utb [-]
0,0048 0,0048 0,0079 0,0079 0,0071 0,0071 0,0079 0,0079

W
pł

yw
 d

ła
w

ie
ni

a

Relacja dławiąca
Natężenie relacji dławiącej 

Qrd [P/h]
- - - - 40 70

ρrd=Qrd/Crd [-]

Współczynnik frd [-]

Współczynnik fk [-]

- - - - 600 421

0,881 0,868

Współczynnik łączny dławienia fd [-] 0,883 0,883 0,881 0,714

141

Przepustowość relacji dławiącej 

Crd=Cor*fc [P/h]
600 421 600 421 116 424 600 421 119 333

40 70 40 70 5

Współczynnik wpływu struktury rodzajowej fc [-] 1,069 0,877 0,920 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

116 424

FORMULARZ

Realcja podporządkowana CW DW CL DL
Wyjściowa przepustowość relacji

Cor [E/h]
561 480 362 424 119 116 100 82

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI RELACJI

Graniczny odstęp czasu tg [s]:

Odstępy czasu między pojazdami tf [s]:

Wyjściowa przepustowość relacji

Cor [E/h]:
561 480 100 119 362 82

FORMULARZ

Relacja nadrzędna

Natężenie 

relacji 

nadrzędne

j 

Relacja podporządkowana
M

no
żn

ik
 n

at
ęż

en
ia

 re
la

cj
i

 n
ad

rz
ęd

ne
j 

Po
ja

zd
y 

Q r
 [P

/h
]

Pi
es

i Q
w

IP
s 

[g
p/

h]

Natężenie ralacji nadrzędnych 

Qn [(P+gp)/h]:
596 704 1394 1381 682 1512 1396 590

Prędkość pieszych vPs [m/s] 1,4 1,4 1,4 1,4

Udział czasu blokowania 

przez pieszych Utbi [-]
0,0048 0,00480,0056 0,0056

Natężenie obliczeniowe  QPs [gp/h] 8 8 8 8

Długość strefy kolizji  lpi [m] 3,00 3,003,50 3,50

Natężenie QP [Ps/h] 10 10 10 10

Średnia liczebność grup 1,41 1,41 1,41 1,41

Natężenie obliczeniowe Q [E/h]
754 702 173 41

Dane dotyczące ruchu pieszych

Wlot A B C D

0,920 1,000 1,000 1,000

Udział  R i M umr [%] 12,90% 0,82% 0,00% 1,57% 0,93% 0,00% 0,00% 0,00%

Współczynnik wpływu struktury 

rodzajowej fc [-]
1,069 0,971 1,000 0,877 0,945 1,000 1,000 1,000

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0,00%0,00% 0,00%

Udział samochodów CP 

i Ap uCP+Ap [%]
0,00% 1,46% 0,00% 1,57%

Natężenie Q0 [P/h]
714 638

Wskaźnik zmienności ruchu k15 [-]
0,97 0,97

3,15% 0,00%

Wlot A B C D

Relacja

Natężenie obliczeniowe Qr [P/h]
736 658 159 39

154 38

0,97 0,97

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

DANE RUCHOWE
© Michał Nycz

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI WYJŚCIOWEJ Cor

FORMULARZ

Dane dotyczące ruchu pojazdów

Udział relacji w ruchu na wlocie  

Qr/Qwl *100 [%]

Udział samochodów C i A uC+A [%]
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4.1

CL CW CP DL DW DP CW DW

0 7

4,00 4,00

30,00 30,00

4.2

CL CW - - CL CW CP DL DW - - DL DW DP

14                4                -          -          13,50     4 141 11          5             -          -          11,40     5 23

76,27          23,73        -          -          8,49       2,64 88,87 68,67     31,33     -          -          29,01     13,23 57,76

88                105           -          -          88          105          331        58          103        -          -          58          103        421        

5

Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3 Pas 1 Pas 2 Pas 3

 AL     AW; AP       BL     BW; BP      
 CL; CW; 

CP 
          

 DL; DW; 

DP 
          

40           696             -             70          588        -          159          -          -          39          -          -          

598        -               -             420        -          -          256          -          -          131        -          -          

100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00

0,07       -               -             0,17       -          -          0,62         -          -          0,30       -          -          

558        -               -             349        -          -          97 -          -          92 -          -          

5             -               -             9             -          -          38            -          -          42          -          -          

1,00       -               -             1,00       -          -          5,00         -          -          2,00       -          -          

6,20       -               -             7,52       -          -          6,95         -          -          6,20       -          -          

6,20       -               -             7,52       -          -          34,76      -          -          12,40     -          -          

I -               -             I -         -         III -         -         III -         -         

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI I PSR PASÓW RUCHU, WLOTÓW I SKRZYŻOWANIA

0,62

41,73

92

38,46

97

1,00

-

B C D

Pas ruchu

Reacje na pasie ruchu

Przepustowość pasa ruchu Cj [P/h]

Natężenie ruchu na pasie Qj [P/h]

Strata czasu d sk [s/P] 5,41

I III III

Udział pasa ruchu w obsłudze relacji 

podporządkowanych na wlocie 

 m j [%]

Miarodajna długość kolejki Kj [P]

Przecietna długość stanowiska 

pojazdu w kolejce lp [m]

658 159 39

-

Rezerwa przepustowości 

pasa ruchu ΔCj [P/h]

Strata czasu dj [s/P]

Stopień wykożystania przepustowości 

pasa ruchu ρj [-]

PSR wlotów I

-

0,30

0,300

Średnia strata czasu na pasie ruchu dj  [s/P] 52,28

Rezerwa przepustowości 

wlotu ΔCwl [P/h]
-

Strata czasu dwl [s/P] 0,28

Długość (zasięg) kolejki  LK [m]

PSR pasów ruchu

Przepustowość wlotu Cwl [P/h] - - 256 131

Stopień wykożystania przepustowości 

wlotu ρwl [-]
-

Natężenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 736

0,620 0,246

-                               131

Natężenie ruchu na pasie Qj [P/h] 18 -                               159 17 -                               39

Relacje

Natężenie relacji na pasie Q0 [P/h]

Udział relacji na pasie ruchu m r [%]

Przepustowość relacji Cr [P/h]

Przepustowość pasa bez uwzględnienia 

poszerzenia Cj [P/h]
91 -                               

131

Średnia długość kolejki na pasie ruchu Kj  [P] 0,26 -                               - 0,35 -                               -

Max ze średniej długości kolejek Kmax  [P] 1 - 1 -

Przepustowość poszerzonego 

pasa (wlotu) Cp  [P/h]

- -                               -Pojemność poszerzenia Kp  [P]

- - 256 - -

- -                               

-                               - 76,30 -                               -

Udział natężenia ruchu na pasie w ruchu 

na wlocie m j [%]
11,13 -                               100,00 42,24 -                               100,00

100*Cj /mj [%] 821 -                               256 160 -                               131

Stopień wykorzystania przepustowości 

pasa ρj=Qj/Cj [-]
0,194 -                               -                               

256 67

Wlot C D

Pas 1 2* wsp. 1 2* wsp.

Czas wypełnienia się pojazdami strefy za 

autobusem tw [m]
-13,32 -8,99

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa
* [-]

1,000 0,922

FORMULARZ

Obliczeniowy współczynnik wpływu 

przystanków autobusowych fa [-]
1,000 1,000

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

1,000

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOŚCI PASÓW Z POSZERZENIEM

Obliczeniowy współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa [-]
1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

29,42

Współczynnik wpływu przystanków 

autobusowych fa
* [-]

0,769 0,786 0,844 1,000 1,000 1,000
Q dla relacji CW/DW (QBP+QAL+C*CW ) / 

(QBL+QAP+C*DW ) [P/h]
174 233

Czas zjazdu pojazdów z odcinka pasa przed 

autobusem to [s]
-23,58 -19,70 -6,25 -39,87 -22,61 -5,51

Czas blokowania wylotu przez pojedynczy 

autobus tb [m]
29,35

1,00 1,00

Przeciętna długość stanowiska samochodu 

w kolejce lp [m]
6,95 6,20

Wartość pojazdów ciężkich na wylocie 

(wartość średnia ważona) uc [s]
0,000 0,101

Przepustowość rzeczywista

Cr*=Cor*fd*fc*fp  [P/h]
88 105 331 58 103 421

Przeciętna długość stanowiska samochodu 

w kolejce lp [m]
6,20 6,88

Czas wymiany pasażerów twp [s] 30 30 Szerokość przejścia dla pieszych w [m]

Czas dojazdu do linii zatrzymań po ruszeniu tda [s] 0,00 0,00 Czas wymiany pasażerów twp [s]

Czas podjazdu autobusu do linii zatrzymań od 

momentu zatrzymania na przystanku ta [s]
30,00 30,00

Czas ruszenia pojazdu w stosunku do 

poprzedniego pojazdu τor [s]

Odległość czoła przystanku od linii zatrzymań la [m] 0,00 0,00

Odległość między przedłużeniem krawędzi 

drogi 

z pierwszeństwem przejazdu a przystankiem 

autobusowym l  [m]

0,00 0,00

Szerokość przejścia dla pieszych w [m] 4,00 4,00

FORMULARZ

Przystanek na wlocie:
Relacja Relacja

Natężenie ruchu autobusów Qa [P/h] 16 0 Natężenie ruchu autobusów Qa [P/h]

© Michał Nycz

FORMULARZ

Wlot A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU BEZ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ

WPŁYW PRZYSTANKÓW AUTOBUSOWYCH

Przystanek na wylocie:
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Dla zaprojektowanego skrzyżowania zarówno dla szczytu porannego jak i 
popołudniowego wloty drogi wojewódzkiej posiadają pierwszy poziom swobody ruchu 
natomiast wloty dróg podporządkowanych (wlot od Tyczyna oraz ul. Mokra strona) drugi 
lub trzeci. Zatem zaprojektowane skrzyżowanie będzie w pełni akceptowane przez 
użytkowników ruchu. 
 

4.4 PRZEBIEG PROJEKTOWANEJ NOWEJ DROGI 

Planowany do budowy nowy odcinek drogi wojewódzkiej Nr 878 przebiegać będzie w 
obszarze zabudowanym. Początek projektowanej DW Nr 878 rozpoczynać się będzie w 
miejscu istniejącego skrzyżowania tej drogi z ul. Orkana. Nowe skrzyżowanie 
zaprojektowano jako skrzyżowanie typu rondo turbinowe czterowlotowe gdzie na trzech 
wlotach, północnym, wschodnim i południowym  będą to wloty dwujezdniowe po dwa 
pasy ruchu w każdym kierunku. Wlot zachodni (ul. Orkana) ze względu na ograniczoną 
ilość terenu będzie wlotem na jednojezdniowym po jednym pasie ruchu w każdym 
kierunku.  
Od w/w skrzyżowania projektowana DW przebiegać będzie w kierunku wschodnim w 
sąsiedztwie zabudowy jednorodzinnej, przekraczać będzie potok Hermanówkę 
istniejący rów oraz rzekę Strug. W miejscach przekroczeń istniejących rzek 
zaprojektowano mosty. W związku ze znacznym podniesieniem niwelety projektowanej 
drogi nad Strugiem, niweleta drogi wojewódzkiej znajduje się nad ul. Wyzwolenia na 
wysokości ok 4,3m. Nad ulicą Wyzwolenia skrajnia pionowa przekraczać będzie 3,0m a 
w jej ciągu zachowany będzie przejazd dla samochodów osobowych oraz dostawczych. 
Na odcinku od ul. Wyzwolenia do istniejącej DW Nr 878 planowana nowa droga 
przebiegać będzie pomiędzy rzeką Strug a istniejącą zabudową po północnej stronie 
rzeki. W rejonie skrzyżowania DW Nr 878 z ul. Mokra Strona zaprojektowano 
skrzyżowanie skanalizowane czterowlotowe gdzie na wlotach drogi głównej znajdować 
się pasy dla relacji skrętnych w lewo w ul. Mokra Strona oraz jadących do Tyczyna od 
Strony Dylągówki na wlotach tych pojawią się również wyspy. dzielące, na których 
przewidziano azyle dla pieszych. 
Wzdłuż nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej zaprojektowane zostały dodatkowe 
jezdnie oraz ciąg pieszo-rowerowy.  
Dodatkowe jezdnie zaprojektowano na odcinkach: 

• obustronnie pomiędzy początkiem odcinka a rzeką Hermanówka z ich 
włączeniem do nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej, 

• obustronnie pomiędzy rzeką Hermanówka a rzeką Strug z ich włączeniem do 
nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej, 

• lewostronna od ul. Wyzwolenia do km ok 1+026 z włączeniem do 
nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej na jej początku oraz ul. Wyzwolenia na 
jej końcu. 

Aby zapewnić płynny ruch pieszych i rowerzystów zaprojektowano również odcinki  
ciągów pieszo-rowerowych. Będą to następujące odcinki: 

• obustronne przejścia nad rzeką Hermanówka z nawiązaniami do dodatkowych 
jezdni, 

• prawostronny od ul. Wyzwolenia do projektowanego skrzyżowania 
nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej z ul. Mokra Strona, 
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• pod mostem wzdłuż rzeki Strug poprzez połączenie dodatkowych jezdni, 
 

4.5 PARAMETRY PROJEKTOWANYCH DRÓG 

Podstawowe parametry nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej nr 878: 
− Klasa drogi: G; 
− Vp=60km/h – odcinek od ul. Orkana do ul. Mokra Strona; 
− Vp = 50km/h - odcinek od ul. Mokra Strona do końca opracowania; 
− Vm=80km/h - odcinek od ul. Orkana do ul. Mokra Strona; 
− Vm = 70km/h - odcinek od ul. Mokra Strona do końca opracowania; 
− Przekrój drogi: 1x2; 
− Szerokość jezdni: 7,0m (2x3,5m) 
− Szerokość poboczy min 1,25m w tym 0,5m pobocze bitumiczne 
− Kategoria obciążenia ruchem: KR4; 

 
Podstawowe parametry drogi powiatowej nr 1404R (ul. Orkana): 

− Klasa drogi: Z; 
− Vp=40km/h 
− Przekrój drogi: 1x2; 
− Szerokość jezdni: 6,0m (2x3,0m) 
− Obustronne chodniki (w zakresie opracowania) 
− Kategoria obciążenia ruchem: KR3; 

 
Podstawowe parametry drogi gminnej nr 108918R (ul. Mokra Strona): 

− Klasa drogi: D; 
− Vp=30km/h 
− Przekrój drogi: 1x1, wlot skrzyżowania 1x2; 
− Szerokość jezdni: 3,0m, wlot skrzyżowania 7,0m; 
− Szerokość poboczy 0,75m;  
− Kategoria obciążenia ruchem: KR2; 

 
Podstawowe parametry drogi wojewódzkiej nr 878 od ul. Orkana w kierunku Rzeszowa: 

− Klasa drogi: G; 
− Vp=50km/h; 
− Vm=70km/h; 
− Przekrój drogi: 2x2; 
− Szerokość jezdni (wloty do Ronda) 2x9,00m; 
− Szerokość lewostronnej ścieżki rowerowej 2,00m; 
− Szerokość chodnika prawostronnego 2,00m; 
− Szerokość lewostronnego chodnika 1,50m; 
− Kategoria obciążenia ruchem: KR4; 
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Podstawowe parametry starodroża drogi wojewódzkiej nr 878 od ul. Orkana w kierunku 
Tyczyna: 

− Klasa drogi: G; 
− Vp=50km/h; 
− Vm=70km/h; 
− Przekrój drogi: 2x2; 
− Szerokość jezdni (wloty do Ronda) 2x9,00m; 
− Szerokość chodników 2,00m;  
− Kategoria obciążenia ruchem: KR4; 
 

Podstawowe parametry starodroża drogi wojewódzkiej nr 878 od ul. Mokra Strona w 
kierunku Tyczyna: 

− Klasa drogi: Z; 
− Vp=40km/h; 
− Przekrój drogi: 1x2; 
− Szerokość jezdni (wlot skrzyżowania) 2x3,50m; 
− Szerokość chodników 2,00m;  
− Kategoria obciążenia ruchem: KR4; 

 
4.6 KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 

a) Konstrukcja DW Nr 878 oraz starodroży DW Nr 878 dla KR4 i G4 
• w-wa ścieralna AC 11S gr. 4cm 
• w-wa wiążąca AC 16W gr. 6cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej AC 22P gr. 10cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• konstrukcja ulepszenia podłoża 

 
b) Konstrukcja wlotu ul. Orkana, ul. Mokra Strona dla KR3 i G4 

• w-wa ścieralna AC 11S gr. 4cm 
• w-wa wiążąca AC 16W gr. 5cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P gr. 7cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• konstrukcja ulepszenia podłoża 

 
 

- Konstrukcja ulepszenia podłoża nasypu G4 
DW Nr 878 km 0+235.00 – km 0+410.00 
DW Nr 878  km 0+550.00 – km 0+770.00  
DW Nr 878  km 0+895.00 – km 0+990.00 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 20cm 
• georuszt 
• grunt nasypowy 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 20cm 
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• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
- Konstrukcja ulepszenia podłoża G4* 

DW Nr 878  km 0+000.00 - km 0+235.00 
DW Nr 878  km 0+770.00 - km 0+895.00  
wszystkie wloty ronda 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 25cm 
• georuszt  
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
- Konstrukcja ulepszenia podłoża G4 

DW Nr 878  km 0+410.00 - km 0+550.00 
DW Nr 878  km 0+990.00 - km 1+531.50 
stabilizacja pod przepusty pod zjazdami  
ul. Mokra Strona 
od skrzyżowania z ul. Mokra strona w kierunku Tyczyna 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 25cm 
• georuszt 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
 

c) Konstrukcja dodatkowych jezdni, ciągu pieszo rowerowego oraz ścieżki rowerowej 
ze względu na możliwość poruszania się po niej pojazdów obsługi 
nowoprojektowanego odcinka DW Nr 878 przyjęto KR2 i G4 dla KR2 i G4 

• w-wa ścieralna AC 11S gr. 4cm 
• w-wa wiążąca AC 16W gr. 8cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
d) Konstrukcja skrajni rowerowej 

• w-wa ścieralna – kostka kamienna nieregularna gr. 6 cm 
• podsypka cementowo – piaskowa gr. 5cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 31cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 
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e) Konstrukcja chodnika oraz wyspy dzielącej  KR1 G4 

• w-wa ścieralna – kostka brukowa betonowa gr. 8 cm 
• podsypka cementowo – piaskowa gr. 4cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 20cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
f) Konstrukcja nawierzchni pierścienia ronda KR 4 G4 

• warstwa ścieralna - kostka kamienna nieregularna gr. 20 cm 
• podsypka cementowo – piaskowa gr. 4cm 
• 2x emulsja asfaltowa szybkorozpadowa typu C60B3 ZM lub C60BP3 ZM 
• podbudowa zasadnicza mieszanka niezwiązana C8/10 ≤  gr. 20cm 
• ulepszenie podłoża jak dla wlotów ronda 

 
g) Konstrukcja zjazdów o nawierzchni z kostki betonowej 

• w-wa ścieralna – kostka brukowa betonowa gr. 8 cm 
• podsypka cementowo – piaskowa gr. 4cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
h) Konstrukcja zjazdów o nawierzchni z betonu asfaltowego 

• w-wa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S  gr. 4cm 
• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC16W gr. 8cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
i) Konstrukcja zjazdów o nawierzchni z kruszywa 

• nawierzchnia z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr.   gr. 15cm 
• w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3, gr. 20cm 
• mieszanka niezwiązana C50/30,  0/31,5 gr. 30cm 
• georuszt 
• geowłóknina separacyjna 

 
j) Konstrukcja nawierzchni poboczy 

• utwardzenie poboczy mieszanki niezwiązanej 0/31,5 gr. 10 cm; 
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4.7 PROFILE PODŁUŻNE 

Przebieg wysokościowy projektowanej nowej drogi wojewódzkiej wymusza istniejące 
zagospodarowanie terenu oraz warunku terenowe. Początek profilu jest to nawiązanie 
do istniejącego skrzyżowania DW Nr 878 z ul. Orkana, na dalszym odcinku ze względu 
na występujące cieki wodne oraz zaprojektowane w ich ciągu obiekty profil drogi został 
zaprojektowany w nawiązaniu do w/w obiektów. W miejscu przecięcia planowanej 
nowej drogi z istniejącą ul. Wyzwolenia profil nowej drogi jest tak zaprojektowany aby w 
ciągu ul. Wyzwolenia zapewnić skrajnię o wysokości ponad 3,0m. Na odcinku od ul 
Wyzwolenia do skrzyżowania z ul Mokra strona niweleta DW została zaprojektowana w 
nawiązaniu do istniejącego terenu, a projektowane spadki wymuszone są poprzez 
liczne krzywe przejściowe wzdłuż których przy krawędziach jezdni należy zachować 
minimalne pochylenia. Odcinek profilu od skrzyżowania DW Nr 878 do końca 
opracowania jest to nawiązanie do profilu opracowywanego wg odrębnego 
opracowania. 
Przebieg wysokościowy dróg podporządkowanych, na skrzyżowaniach z drogą 
wojewódzką nr 878, wynika bezpośrednio z nawiązania wysokościowego do DW Nr 878 
oraz ze stanu istniejącego, a także konieczności takiego zaprojektowania nowej 
nawierzchni, by spełniała ona odpowiednie wymogi nośności i prawidłowego 
odwodnienia.  
Na skrzyżowaniach, w obrębie dróg podporządkowanych, projektowane pochylenie 
poprzeczne na wlocie zostało dostosowane do ukształtowania wysokościowego drogi 
wojewódzkiej, w sposób pozwalający sprawnie odprowadzić wodę. 
 

4.8 PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

W obrębie przedmiotowej inwestycji brak jest zatok autobusowych  
 

4.9 WYKAZ ODSTĘPSTW  

a) § 113 ust. 7 pkt 1 - Wyjazd z drogi do obiektu i urządzenia obsługi uczestników 
ruchu i wjazd na drogę nie mogą być usytuowane w miejscach zagrażających 
bezpieczeństwu ruchu drogowego, a w szczególności w obszarze oddziaływania 
skrzyżowania lub węzła 
 
Wyjazd z DW Nr 878 na dodatkowe jezdnie w km 0+159.97  
Wyjazd ze starodroża DW Nr 878 na dodatkową jezdnię km 0+034.58 
Ze względu na dużą różnicę wysokości pomiędzy przyległym terenem a 
projektowaną drogą a także ze względu na utratę dostępności przyległych 
działek do projektowanej drogi koniecznym jest włączenie dodatkowych jezdni w 
miejscach gdzie różnica wysokości pomiędzy drogą główną a przyległym 
terenem jest najmniejsza 
 

b) § 113 ust. 7 pkt 4 - Wyjazd z drogi do obiektu i urządzenia obsługi uczestników 
ruchu i wjazd na drogę nie mogą być usytuowane w miejscach zagrażających 
bezpieczeństwu ruchu drogowego, a w szczególności nie bliżej wierzchołka łuku 
wypukłego niż wymagana odległość widoczności na zatrzymanie 
 



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 

 
 

64 
 

Lokalizacja mijanek bliżej wierzchołka łuku wypukłego niż wymagana odległość 
widoczności na zatrzymanie, która wynosi 35m – obydwie mijanki na dodatkowej 
jezdni nr „S3” i nr „S4” 
Lokalizacja mijanki na  wierzchołku łuku wypukłego na dodatkowej jezdni nr „S5” 
Wg. § 126 ust. 1 Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej 
powinny być stosowane mijanki. Odległość między mijankami powinna 
zapewniać ich wzajemną widoczność. Przy zastosowaniu mijanek poza 
wierzchołkiem łuku wypukłego brak będzie ich wzajemnej widoczności.    

 
4.10 WYKAZ OBLICZENIA STABILIZACJI PODŁOŻA 

OBLICZENIA WTÓRNEGO MODUŁU ODKSZTAŁCENIA NA GÓRNEJ 
POWIERZCHNI WARSTW ULEPSZONEGO PODŁOŻA 
W celu sprawdzenia konstrukcji nawierzchni nieulepszonej wykonano analizę 
obliczeniową według teorii wielowarstwowej półprzestrzeni sprężystej, przy 
wykorzystaniu programu komputerowego do obliczeń półprzestrzeni sprężystej. 
 
Projektując konstrukcję ulepszenia obliczono ugięcia pod kołem 50 kN (oś 100 kN) na 
górnej powierzchni konstrukcji, a następnie ze wzoru Boussinesq’a obliczono moduł 
zastępczy. Parametry warstwy z kruszywa przyjęto do obliczeń z uwzględnieniem 
współczynników, ze względu na stabilizację warstw kruszywa georusztami. 
 
Moduł zastępczy ulepszonego podłoża obliczono ze wzoru: 

Ezast = q x D x (1-v2)/w 
gdzie: 
q - ciśnienie kontaktowe, q = 650 [kPa] 
D - średnica śladu zastępczego, D = 0,313 [m] 
w - ugięcie całego układu pod kołem [mm] 
v - współczynnik Poissona, v = 0,30 [-] 
 

Uzyskany z obliczeń moduł zastępczy skorygowano wg wzoru: 
Ezast = Ezast,obl x 0,85 (wsp. bezpieczeństwa) 

 
KONSTRUKCJE PRZYJĘTE DO OBLICZEŃ 
 

Do obliczeń przyjęto następujące konstrukcje: 
• Dla kategorii podłoża G4* 

Lp. Grubość 
warstwy 

[cm] 

Nazwa warstwy Moduł sprężystości 
[MPa] 

Współczynnik 
Poissona [-] 

1 25 ulepszone podłoże z mieszanki 
niezwiązanej C50/30 o uziarnieniu 
0/31,5  

250* 0,3 

2  georuszt    
3 30 ulepszone podłoże z mieszanki 

niezwiązanej C50/30 o uziarnieniu 
0/31,5 

80* 0,3 
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4  georuszt    
5  geowłóknina separacyjna   
6  Istniejące podłoże E2 ≥ 15 MPa   0,35 

 

• Dla kategorii podłoża G4 
Lp. Grubość 

warstwy 
[cm] 

Nazwa warstwy Moduł sprężystości 
[MPa] 

Współczynnik 
Poissona [-] 

1 20 ulepszone podłoże z mieszanki 
niezwiązanej C50/30 o uziarnieniu 
0/31,5  

250* 0,3 

2 20 ulepszone podłoże z mieszanki 
niezwiązanej C50/30 o uziarnieniu 
0/31,5 

80* 0,3 

3  georuszt    
4  geowłóknina separacyjna   
5  Istniejące podłoże E2 ≥ 25 MPa   0,35 

 

• Dla stabilizacji podstawy nasypu 
Lp. Grubość 

warstwy 
[cm] 

Nazwa warstwy Moduł 
sprężystośc

i [MPa] 

Współczynnik 
Poissona [-] 

1 20 ulepszone podłoże z mieszanki 
niezwiązanej o CBR>35% o uziarnieniu 
0/31,5 

80* 0,3 

2  georuszt    
4  Istniejące podłoże E2 ≥ 25MPa  0,35 
 
 

• Dla stabilizacji góry nasypu 
Lp. Grubość 

warstwy 
[cm] 

Nazwa warstwy Moduł 
sprężystości 

[MPa] 

Współczynni
k Poissona [-

] 
1 20 ulepszone podłoże z mieszanki 

niezwiązanej o CBR>35% o uziarnieniu 
0/31,5 

250* 0,3 

2  georuszt    
4  Istniejące podłoże E2 ≥ 80MPa  0,35 
 
* Powyższe parametry zostały przyjęte zgodnie ze KTKNPiP. Do obliczeń parametry mieszanki 
niezwiązanej zmodyfikowano uwzględniając wpływ stabilizacji warstwy georusztem. 
 
WYNIKI OBLICZEŃ 

• Dla kategorii podłoża G4* 
Wtórny moduł odkształcenia na górnej powierzchni ulepszonego podłoża: 
ugięcie w = 1,735 mm → moduł zastępczy Ezast = 101 MPa 
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• Dla kategorii podłoża G4 
Wtórny moduł odkształcenia na górnej powierzchni ulepszonego podłoża: 
ugięcie w = 1,483 mm → moduł zastępczy Ezast = 106 MPa 
 

• Dla stabilizacji podstawy nasypu 
Wtórny moduł odkształcenia na górnej powierzchni ulepszonego podłoża: 
ugięcie w = 2,996 mm → moduł zastępczy Ezast = 49 MPa 
 

• Dla stabilizacji góry nasypu 
Wtórny moduł odkształcenia na górnej powierzchni ulepszonego podłoża: 
ugięcie w = 1,336 mm → moduł zastępczy Ezast = 117 MPa 
 
KONSTRUKCJA ULEPSZENIA W TECHNOLOGII MSL 

 
 

             Rysunek 1. Przekrój przez konstrukcję ulepszenia podłoża G4* 

 

 
 

             Rysunek 2. Przekrój przez konstrukcję ulepszenia podłoża G4 
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             Rysunek 3. Przekrój przez konstrukcję ulepszenia podłoża nasypu G4 
 
 
Wymagania wobec georusztu do warstwy ulepszonego podłoża 
 

 
 

 
 

4.11 ZJAZDY 

4.11.1 Wykaz zjazdów pochodzący z ewidencji zjazdów prowadzony 
przez RDW Łańcut 
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4.11.2 Porównanie zgodności istniejących zjazdów z prowadzoną 
ewidencją przez RDW Łańcut  

Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej stwierdzono niezgodności istniejących zjazdów 
z ewidencją prowadzoną przez RDW Łańcut. W stanie istniejącym zjazd nr 10 oraz 
zjazd nr 25 mają inną lokalizację niż w otrzymanej z RDW ewidencji. Poniżej 
przedstawiono ich właściwą lokalizację 
 

.  
 
 
Parametry istniejących zainwentaryzowanych zjazdów również różnią się od 
otrzymanych z RDW. 
Kolorem czerwonym naniesiono rzeczywiste wartości 
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Strona 
drogi

Miejscowość
Ulica/ numer 

domu*
Nr działki* ind. pub. szt. rodzaj

prostop./ 
skośny

rodzaj 
[beton, stal, 
tworzywo]

średnic
a [mm]

długość
[m]

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 P Tyczyn Grunwaldzka 604/4 x 4,40 bit.  -  -  -  -  -  -

2 L Tyczyn Grunwaldzka 641/1, 641/7 x 5,00 bit .  -  -  -  -  -  -

3 P Tyczyn Grunwaldzka 661/37 x 6,80 k. bet.  -  -  -  -  -  -

4 P Tyczyn Grunwaldzka 661/39 x 5,30 k. bet.  -  -  -  -  -  -

5 L Tyczyn Grunwaldzka 642/2 x 4,50 bit .  -  -  -  -  -  -

6 L Tyczyn Grunwaldzka 68
642/1, 643/1, 

643/2
x 5,30 k. bet.  -  -  -  -  -  -

7 P Tyczyn Grunwaldzka 661/41 x 4,50 k. bet.  -  -  -  -  -  -

8 P Tyczyn Grunwaldzka 661/43, 661/47 x 10,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

9 L Tyczyn Grunwaldzka  617/2 x 4,90 k. bet.  -  -  -  -  -  -

10 P Tyczyn Grunwaldzka 661/49 x 6,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

11 P Tyczyn Grunwaldzka 662/7 10,50 bit .

12 L Tyczyn Grunwaldzka 667/4 x 4,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

13 L Tyczyn Grunwaldzka 668/1, 672/2 x 4,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

14 L Tyczyn Grunwaldzka 42 681 x 4,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

15 L Tyczyn Grunwaldzka 676/3 x 4,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

16 L Tyczyn Grunwaldzka 677/2 x 4,00 k. bet.  -  -  -  -  -  -

17 P Kielnarowa 9 1258/9 x 6,50 bit. 2 beton prostop. beton 60 7,0

18 L Kielnarowa 3,50 bit.

19 P Kielnarowa 9A 1258/1 x 3,50 żw.  -  -  -  -  -  -

20 P Kielnarowa 10 1259 x 3,50 gr.  -  -  -  -  -  -

21 P Kielnarowa 10 1259 x 5,00 kr.  -  -  -  -  -  -

22 P Kielnarowa 1260 x 3,00 gr.  -  -  -  -  -  -

23 P Kielnarowa 11 1261 x 3,60 żw.  -  -  -  -  -  -

24 L Kielnarowa 331/2 x 4,00 kr.  -  -  - beton 50 5,0

25 P Kielnarowa 1262 x 4,00 bet.  -  -  -  -  -  -

26 P Kielnarowa 13 1263/1 x 4,10 bit./bet.  -  -  -  -  -  -

27 L Kielnarowa 34 x 4,00 pł. bet.  -  -  -  -  -  -

28 L Kielnarowa 378 x 5,00 żw. 2 beton prostop. beton 50 5,0

29 P Kielnarowa 1263/1 x 5,00 kr.  -  -  -  -  -  -

30 L Kielnarowa 379 x 4,60 kr. 2 beton prostop. beton 40 5,0

31 P Kielnarowa 1264/3 x 5,00 gruz/kr.  -  -  -  -  -  -

Przepusty

TABELARYCZNY WYKAZ  ZJAZDÓW NA DRODZE WOJEWÓDZKIEJ NR 878

Szerokość 
zjazdu

[m]

Nawierzchnia
- rodzaj 

Murki czołowe

RDW ŁAŃCUT

Stan na dzień: 31.12.2019r.

Lp.

Lokalizacja
Rodzaj 
zjazdu

 
 
 
 

4.12 WYPOSAŻENIE TECHNICZNE DROGI 

Odwodnienie 
Odwodnienie powierzchniowe drogi wojewódzkiej, dodatkowych jezdni ścieżki pieszo-
rowerowej, chodników zostanie zapewnione poprzez zastosowanie odpowiedniego 
pochylenia poprzecznego i podłużnego. Wody zostaną odprowadzone poprzez system 
rowów otwartych do istniejących naturalnych odbiorników, którymi są: rzeka Strug i 
potok Hermanówka oraz istniejący rów. 

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano budowę drogowych barier 
ochronnych w obrębie obiektów inżynierskich oraz przy nasypach przekraczających 
3,5m. Wzdłuż ścieżek pieszo – rowerowych w obrębie obiektów inżynierskich oraz 
wzdłuż rzeki Strug na odcinku od km 0+979 do km 1+082 (kilometraż DW Nr 878) 
zaprojektowano balustrady. 
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Ekrany akustyczne 
W celu ochrony przed nadmiernym hałasem zabudowań zlokalizowanych w bliskiej 
odległości od nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej w ramach przedmiotowej 
inwestycji wstępnie wskazano lokalizację ekranów akustycznych natomiast potrzeba ich 
stosowania jak i zaprojektowanie nowych odcinków ekranów zostanie określona na 
etapie decyzji środowiskowej. 

4.13  OBIEKTY INŻYNIERSKIE 

4.13.1 Most M1 
Zaprojektowano konstrukcję o schemacie statycznym ramownicowym, płytową, 
żelbetową. Przyczółki są, masywne, pełnościenne, oparte na palach fundamentowych 
w technologii CFA. 
Podstawowe parametry obiektu to:  

• Długość całkowita obiektu: 9,36 m (6,70m mierząc prostopadle do potoku)  
• Rozpiętość teoretyczna: 8,52m (5,50 mierząc prostopadle do potoku) 
• Szerokość całkowita: 18,68m  
• Szerokości użytkowe 2x 3,5m (jezdnia), 2x0,5m (opaski), 2x 3,0m (ciąg pieszo 

rowerowy) 
• Przeszkoda: potok Hermanówka 
• Światło obiektu: 5,50m (mierząc prostopadle do osi potoku) 
• Kąt skrzyżowania z przeszkodą: 46O 
• Obciążenie – kl. I wg PN-EN 1991-2, MLC wg Rozporządzenia MTiGM (Dz. 

U.2000 nr 63 poz. 735 z późn. zm) 
Obiekt przebiega w planie na krzywej przejściowej. Niweleta na obiekcie stanowi część 
łuku pionowego wypukłego o promieniu R=3750m. Obiekt przebiega nad potokiem 
Hermanówka. Kąt skrzyżowania z przeszkodą wynosi 46O (po reprofilacji potoku). Na 
obiekcie usytuowano jezdnię o pasach ruchu 2x 3,50m, opaski 2x 0,50m, pasy 
odwodnienia 2x0,30m, oraz ciągi pieszo-rowerowe o szerokości użytkowej 2x3,0m. 
Ruch pieszych i rowerzystów odseparowano od ruchu pojazdów barierą oraz 
krawężnikami kamiennymi. Na końcach obiektu projektuje się balustrady o wysokości 
1,40m w celu zabezpieczenia użytkowników przed spadnięciem. Spadek poprzeczny 
jezdni na obiekcie jednostronny około 4,50%, spadek ciągu pieszo-rowerowego 3%.  
Odwodnienie mostu realizowane będzie poprzez system spadków poprzecznych i 
podłużnych i powiązane z odwodnieniem drogi. 
Projektuje się wykonanie regulacji potoku Hermanówka ze względu na zbyt duży kąt 
skrzyżowania cieku z osią nowego odcinka drogi wojewódzkiej. W ramach regulacji 
potoku, należy wykonać umocnienie dna i skarp w postaci opaski z faszyny leśnej 
żerdziowej oraz narzutu kamiennego gr.20cm w płotkach 1x1m. Konieczne jest 
wykonanie regulacji linii brzegowej. Obiekt może pełnić rolę przejścia dolnego dla 
zwierząt. Pochylenie skarp potoku >1.5 oraz szerokość półek ok. 2,30m oraz wysokości 
min. 2,6m, spełnia wymogi przejścia dla zwierząt małych. 
 
 

4.13.2 Most M2 
 
Zaprojektowano konstrukcję o schemacie statycznym belki ciągłej, dwuprzęsłowej, 
zespoloną, stalowo-betonową. Konstrukcję nośną stanowią stalowe dźwigary 
blachownice o zmiennej wysokości. Przyczółki są, masywne, pełnościenne, oparte na 
palach fundamentowych. Skrzydła przyczółka od strony ul. Wyzwolenia zostaną 
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przedłużone za pomocą muru oporowego z gruntu zbrojonego. Podporę środkową 
stanowi filar pełnościenny posadowiony na palach w technologii CFA.  
Podstawowe parametry obiektu to:  

• Długość całkowita obiektu: 75,60 m   
• Rozpiętość teoretyczna: 41,00 +33,00 m 
• Szerokość całkowita: 11,70m  
• Szerokości użytkowe 2x 3,5m (jezdnia), 2x0,5m (opaski), 2x 0,9m (chodnik dla 

obsługi) 
• Przeszkoda: rzeka Strug, ścieżka rowerowa, ul. Wyzwolenia. 
• Światło obiektu: 73,00m (mierząc prostopadle do osi cieku) 
• Kąt skrzyżowania z przeszkodą: 79O (kąt skosu obiektu 90 O) 
• Obciążenie – kl. I wg PN-EN 1991-2, MLC wg Rozporządzenia MTiGM (Dz. 

U.2000 nr 63 poz. 735 z późn. zm). 
Obiekt przebiega w planie na prostej. Niweleta na obiekcie stanowi część łuku 
pionowego wypukłego o promieniu R=3750m. Obiekt przebiega nad rzeką Strug, 
ścieżka rowerową oraz ul. Wyzwolenia. Kąt skrzyżowania z przeszkodą wynosi 79O. Na 
obiekcie usytuowano jezdnię o pasach ruchu 2x 3,50m, opaski 2x 0,50m, pasy 
odwodnienia 2x0,30m, oraz chodniki dla obsługi 2x0,90m. Na końcach obiektu 
projektuje się barierę o wysokości 1,10m. Spadek poprzeczny jezdni na obiekcie 
dwustronny, daszkowy, 2,0%, spadek chodników dla obsługi 4%. Odwodnienie mostu 
realizowane będzie poprzez system spadków poprzecznych i podłużnych, a wody 
opadowe odprowadzone będą kolektorem, podwieszonym do konstrukcji pomostu i 
włączonym do projektowanej kanalizacji deszczowej. Dodatkowo ze względu na 
występujące pochylenie podłużne <0,5% na części obiektu, zaprojektowano obustronny 
ściek przykrawężnikowy na całej długości obiektu. W ramach umocnienia koryta rzeki 
przewiduje się wykonanie narzutu kamiennego gr 30cm z kamienia min. 10cm. 
Dodatkowo zaleca się oczyścić z zadrzewień i zakrzewień skarpy z jednoczesnym ich 
wyprofilowaniem i umocnieniem narzutem kamiennym gr. 20cm w płotkach  1x1m. 
Obiekt może pełnić funkcję przejścia dolnego dla zwierząt średnich. 
Nie przewiduje się konieczności regulacji linii brzegowej.  
 

4.13.3 Przepust P1 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementów skrzynkowych 
żelbetowych o przekrojach 150x150cm, połączonych monolitycznie z murkami 
czołowymi. Przepust składać będzie się z trzech części, środkowa zlokalizowana jest 
pod drogą główną, natomiast części zewnętrzne zlokalizowane są pod drogami 
serwisowymi/ścieżkami rowerowymi. Posadowienie przepustu przewidziano na ławie 
żelbetowej. Podłoże gruntowe zostanie wzmocnione w zależności od parametrów 
gruntu. Połączenie części przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez 
monolityczne murki czołowe równoległe do nasypu.  
Przepust będzie posiadał następujące parametry techniczne: 

• charakter obiektu:    trwały/stały, 
• schemat statyczny:    ramownica, 
• konstrukcja przepustu:   prefabrykowana trójczęściowa, 
• klasa obciążenia:     kl. I wg PN-EN 1991-2,  
• światło poziome:    1,50 / 1,50 / 1,50 m, 
• prześwit pionowy:    1,50 / 1,50 / 1,50 m, 
• długość części przelotowej:   

o 8,50m (droga serwisowa L), 
o 21,45m (droga wojewódzka nr 878), 



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 

 
 

75 
 

o 7,50m (droga serwisowa P), 
• skos przepustu :    90º, 
• spadek podłużny:    1,4%. 

 
Dno i skarpy rowu na wlocie, wylocie oraz pomiędzy częściami przepustów zostanie 
umocnione płytami ażurowymi gr. 12cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10cm 
z przybiciem palikami długości 1,0m. 
 

4.13.4 Przepust P2 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementów skrzynkowych 
żelbetowych o przekrojach 150x150cm, połączonych monolitycznie z murkami 
czołowymi. Przepust składać będzie się z dwóch części, środkowa zlokalizowana jest 
pod drogą główną, natomiast część zewnętrzna zlokalizowana jest pod ścieżką 
rowerową. Posadowienie przepustu przewidziano na ławie żelbetowej. Podłoże 
gruntowe zostanie wzmocnione w zależności od parametrów gruntu. Połączenie części 
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czołowe 
równoległe do nasypu. 
Przepust będzie posiadał następujące parametry techniczne: 

• charakter obiektu:    trwały/stały, 
• schemat statyczny:    ramownica, 
• konstrukcja przepustu:   prefabrykowana trójczęściowa, 
• klasa obciążenia:     kl. I wg PN-EN 1991-2,  
• światło poziome:    1,50 / 1,50 m, 
• prześwit pionowy:    1,50 / 1,50 m, 
• długość części przelotowej:   

o 17,47m (droga wojewódzka nr 878), 
o 4,53m (ścieżka rowerowa P), 

• skos przepustu :    90º, 
• spadek podłużny:    2,0%. 

 
Dno i skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym 
zaprawą cementową na podsypce cementowo-piaskowej. 
 
 

4.13.5 Przepust P3 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementów skrzynkowych 
żelbetowych o przekrojach 150x150cm oraz 120cm, połączonych monolitycznie 
z murkami czołowymi. Przepust składać będzie się z dwóch części, lewa zlokalizowana 
jest pod drogą serwisową, prawa zlokalizowana jest pod drogą główną i ścieżką 
rowerową. Posadowienie przepustu przewidziano na ławie żelbetowej. Podłoże 
gruntowe zostanie wzmocnione w zależności od parametrów gruntu. Połączenie części 
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czołowe 
równoległe do nasypu. Na wlocie części środkowej zaprojektowano monolityczną 
studnię wpadową, zabezpieczoną stalową kratą rewizyjną.  
Przepust będzie posiadał następujące parametry techniczne: 

• charakter obiektu:    trwały/stały, 
• schemat statyczny:    ramownica, 
• konstrukcja przepustu:   prefabrykowana trójczęściowa, 
• klasa obciążenia:     kl. I wg PN-EN 1991-2,  
• światło poziome:    1,20 / 1,50 m 
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• prześwit pionowy:    1,20 / 1,50 m 
• długość części przelotowej:   

o 11,32m (droga serwisowa L), 
o 19,25m (droga wojewódzka nr 878), 

• skos przepustu :    90º, 
• spadek podłużny:    2,0%. 

 
Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym 
zaprawą cementową na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu ukształtowano w 
formie monolitycznych kaskad. 
 

4.13.6 Przepust P4 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementów skrzynkowych 
żelbetowych o przekrojach 150x150cm oraz 120cm, połączonych monolitycznie z 
murkami czołowymi. Przepust składać będzie się z dwóch części, lewa zlokalizowana 
jest pod drogą serwisową, prawa zlokalizowana jest pod drogą główną i ścieżką 
rowerową. Posadowienie przepustu przewidziano na ławie żelbetowej. Podłoże 
gruntowe zostanie wzmocnione w zależności od parametrów gruntu. Połączenie części 
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czołowe 
równoległe do nasypu. Na wlocie przepustu pod drogą główną zaprojektowano 
monolityczną studnię wpadową, zabezpieczoną stalową kratą rewizyjną. 
Przepust będzie posiadał następujące parametry techniczne: 

• charakter obiektu:    trwały/stały, 
• schemat statyczny:    ramownica, 
• konstrukcja przepustu:   prefabrykowana trójczęściowa, 
• klasa obciążenia:     kl. I wg PN-EN 1991-2,  
• światło poziome:    1,20 / 1,50 m 
• prześwit pionowy:    1,20 / 1,50 m 
• długość części przelotowej:   

o 9,85m (droga serwisowa L), 
o 19,96m (droga wojewódzka nr 878), 

• skos przepustu :    90º, 
• spadek podłużny:    2,0%. 

 
Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym 
zaprawą cementową na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu ukształtowano w 
formie monolitycznych kaskad. 
 

4.13.7 Przepust P5 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementów skrzynkowych 
żelbetowych o przekrojach 150x150cm, połączonych monolitycznie z murkami 
czołowymi. Przepust składać będzie się z jednej części, zlokalizowanej pod drogą 
główną i ścieżką rowerową. Posadowienie przepustu przewidziano na ławie żelbetowej. 
Podłoże gruntowe zostanie wzmocnione w zależności od parametrów gruntu. 
Połączenie części przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez 
monolityczne murki czołowe równoległe do nasypu. Na wlocie przepustu pod drogą 
główną, zaprojektowano monolityczną studnię wpadową , zabezpieczoną stalową kratą 
rewizyjną. 
Przepust będzie posiadał następujące parametry techniczne: 

• charakter obiektu:    trwały/stały, 
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• schemat statyczny:    ramownica, 
• konstrukcja przepustu:   prefabrykowana trójczęściowa, 
• klasa obciążenia:     kl. I wg PN-EN 1991-2,  
• światło poziome:    1,50 m, 
• prześwit pionowy:    1,50 m, 
• długość części przelotowej:   

o 27,48m (droga wojewódzka nr 878), 
• skos przepustu :    90º, 
• spadek podłużny:    2,0%. 

 
Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym 
zaprawą cementową na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu ukształtowano w 
formie monolitycznych kaskad. 
 

4.13.8 Mur oporowy 
 
Ze względu na bliskość brzegów koryta rzeki Strug oraz konieczność ograniczenia 
zasięgu nasypów, wzdłuż projektowanej jezdni od km 0+803,28 do km 1+191,75 , na 
długości ok. 389 m zaprojektowano ścianę oporową o konstrukcji monolitycznej, 
żelbetowej. Mur zaprojektowano o wysokości równej 1,5÷2,6m i grubość ściany równej 
0,35m. Mur posadowiono na palach wierconych o średnicy 40cm w rozstawie co 2,0m i 
długości ok. 4÷6m, zwieńczonych oczepem o szerokości 0,6m. Na oczepie 
zaprojektowano barierę ochronną mostową o wysokości min. 1,2m. 
 
 

5. PRACE ROZBIÓRKOWE 
 

5.1 WYCINKA DRZEW I KARCZOWANIE KRZEWÓW 

W śladzie istniejących nowoprojektowanych elementów dróg występuje roślinność w 
postaci drzew i krzewów. 
W związku z  ww. inwestycją zachodzi konieczność wycinki drzew i krzewów. 
Całkowita powierzchnia drzew i krzewów przeznaczonych do wycinki wynosi ok 3ha. 
 

5.2 ROZBIÓRKA ISTNIEJĄCYCH ELEMENTÓW DROGI 

W ramach inwestycji przewiduje się rozbiórkę: 
• Istniejących budynków mieszkalnych zlokalizowanych na działkach nr 663/2, 

669/2, 670/3, 1258/9, oraz budynku gospodarczego zlokalizowanego na działce 
1258/9 

• prefabrykatów betonowych nie nadających się do ponownego wbudowania, w 
szczególności krawężników, obrzeży, itp., 

• elementów przepustów, 
• elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego i oznakowania pionowego, 
• istniejącej konstrukcji nawierzchni jezdni. 

Wykonawca robót budowlanych będzie zobowiązany do zutylizowania materiałów 
pochodzących z rozbiórki, a w przypadku elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego 
– do protokolarnego przekazania ich do Rejonu Dróg Wojewódzkich w Łańcucie. W 
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przypadku utylizacji materiałów, Wykonawca będzie zobowiązany do przekazania 
Inwestorowi karty utylizacji. 
Destrukt powstały w wyniku frezowania mas bitumicznych, Wykonawca jest 
zobowiązany do zagospodarowania go poprzez wbudowanie w pobocze gruntowe, 
alternatywnie do utylizacji. 
 

6. WYKAZ DZIAŁEK, NA KTÓRYCH PROWADZONA JEST 
INWESTYCJA 

 
Obręb Tyczyn 0001: - Jednostka ewidencyjna Tyczyn miasto 
 
662/8; 1188/2; 1188/1; 1187/8; 1187/10; 1187/12; 1187/11; 1187/9; 3696; 662/7; 
661/55; 661/53; 661/51; 661/50; 661/48; 661/46; 3695; 644/5; 644/6; 644/4; 617/2; 
663/2; 667/3; 667/4; 669/2; 672/2; 670/3; 668/1; 666/3; 666/2; 666/1; 686; 687/3; 687/4; 
685; 688; 687/5; 689/; 690/2; 690/1; 691/6; 691/4; 692/2; 693/7; 633/3; 695; 694/1; 
634/3; 712/1; 712/2; 713/1; 720/12; 720/11; 707/4; 709; 711; 710; 720/8; 720/9; 720/13; 
711; 720/12; 720/14; 525; 507/2; 507/1; 506/2; 508; 512; 511/6; 511/3; 511/4; 511/6; 
513; 514/ 515/2; 515/1; 516/2; 516/3; 517; 518; 519; 520/1; 520/2; 522; 523; 524;  
 
 
Obręb 0005 Kielnarowa - - Jednostka ewidencyjna Tyczyn obszar wiejski 
 
325/2, 326, 327, 328/2, 324/2, 378, 2061, 1258/1; 1258/9, 1258/10, 1259; 1260; 1261; 
1262; 1263/1; 330, 1258/5, 331/1, 331/2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa 

 
 

79 
 

 
 
 

7. NAWIĄZANIE PROJEKTOWANEJ DROGI DO DROGI 
PROJEKTOWANEJ WG OPRACOWANIA 

 

 
 
 
 
 
 

8. WARUNKI TECHNICZNE ORAZ WYSTĄPIENIA O WARUNKI 
 
 
 
 













30.09.2020 Roundcube Webmail :: Fwd: FW: Warunki techniczne

https://attila.unixstorm.org/roundcube/?_task=mail&_safe=0&_uid=50&_mbox=210_Tyczyn obwodnica.Przychodz%26AQU-ce&_action=print&_extwin=1 1/1

Temat Fwd: FW: Warunki techniczne
Od <b.karkut@attila.pl>
Do Attila S.C. <biuro@attila.pl>

Data 2020-08-26 13:01

-------- Wiadomość oryginalna --------
Temat: FW: Warunki techniczne
Data: 2020-08-26 12:35
Od: "Bartosz Anczurowski ORSS" <bartosz.anczurowski@orss.eu>
Do: <b.karkut@attila.pl>
Kopia: <noc@orss.pl>

Witam

W miejscowości Tyczyn nie posiadamy infrastruktury - brak kolizji z siecią SSPW.

Pozdrawiam:
Bartosz Anczurowski
Specjalista ds. Realizacji Projektów Telekomunikacyjnych

Otwarte Regionalne Sieci Szerokopasmowe Sp. z o.o.
Centrum Zarządzania Siecią w Poznaniu
Ul. Bułgarska 65/2
60-320 Poznań
Tel. +48 61 861 49 35
Tel kom. +48 510 216 823
www.orss.pl

-----Original Message-----
From: b.karkut@attila.pl <b.karkut@attila.pl>
Sent: Friday, August 14, 2020 10:35 AM
To: bartosz.anczurowski@orss.eu; noc@orss.pl; zudp_podkarpackie@orss.pl; michal.harembski@orss.eu
Subject: Warunki techniczne

Dzień dobry,

Na zlecenie Podkarpackiego Zarządu Dróg Wojewódzkich w Rzeszowie opracowujemy koncepcję projektową
dla zadania polegającego na budowie nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa.
W związku z tym biuro projektowe S.C. ATTILA zwraca się z prośbą o określenie warunków
technicznych zabezpieczenia, przebudowy lub pozostawienia bez zmian infrastruktury w zakresie
planowanej inwestycji będącej w Państwa zarządzie.

W załączniku przesyłam materiały do wydania warunków.

W razie jakichkolwiek pytań lub problemów proszę o kontakt.

Pozdrawiam,
Bartłomiej Karkut

--
S.C. "ATTILA"
M. Królicki, W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
NIP:5170277200
REGON: 180390270

www.attila.pl
tel. +48 694 459 562

mailto:bartosz.anczurowski@orss.eu
mailto:b.karkut@attila.pl
mailto:noc@orss.pl
http://www.orss.pl/
mailto:b.karkut@attila.pl
mailto:b.karkut@attila.pl
mailto:bartosz.anczurowski@orss.eu
mailto:noc@orss.pl
mailto:zudp_podkarpackie@orss.pl
mailto:michal.harembski@orss.eu
http://www.attila.pl/
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BB..  CCZZĘĘŚŚĆĆ  RRYYSSUUNNKKOOWWAA  
 

SSPPIISS  RRYYSSUUNNKKÓÓWW::  

  
1  ORIENTACJA  

2  PLAN SYTUACYJNY  

2B LOKALIZACJA DRZEW I KRZEWÓW DO WYCINKI 

2C KORYTARZE PRZEJEZDNOŚCI 

3 PROFILE PODŁUŻNE 

4  PRZEKROJE TYPOWE 

5  PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

6.1 RYSUNEK OGÓLNY MOSTU M1 

6.2.  RYSUNEK OGÓLNY PRZEPUSTU P1 

6.3  RYSUNEK OGÓLNY MOSTU M2  

6.4.  RYSUNEK OGÓLNY PRZEPUSTU P2 

6.5.  RYSUNEK OGÓLNY PRZEPUSTU P3 

6.6.  RYSUNEK OGÓLNY PRZEPUSTU P4 

6.7.  RYSUNEK OGÓLNY PRZEPUSTU P5 



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Plan sytuacyjny 1:1000 2.0 06.2020

Koncepcja

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie

nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.

Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi ,

w ramach zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn –

Dylągówka, nr 877 na odc. Dylągówka – Szklary

oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”
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PRZEKRÓJ TYPOWY UMOCNIENIA
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korpus DW878
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krawężnik betonowy typ uliczny 20x30cm

30cm
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ława betonowa z oporem z betonu C12/15 (0,083

m

3

/mb)

podsypka cem.-piask. 1:4 (0,011m

3

/mb)

Odsłonięcie krawężnika:

·  normalne - 12cm,

·  na przejściach dla pieszych - 2cm,

·  na przejazdach dla rowerów - 0cm,

·  na zjazdach - 4cm.
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Odsłonięcie krawężnika:

·  6cm

SKALA

1:25

0.00

+0.06

PDK/0222/POOD/18

BRANŻA DROGOWA
Projektował:

mgr inż. Mateusz Królicki PDK/0114/POOD/06
Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Przekroje typowe 1:50 4 09.2020

Projekt Koncepcyjny

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi,
w ramach zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn –
Dylągówka, nr 877 na odc. Dylągówka – Szklary
oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Michał Nycz

Opracował: Nr uprawnień:

inż. Bartłomiej Karkut



Wyzwolenia

Orkana

Laurowa

16
18

55

57

65

22

63 20

38

40
42

44

46

48

50 52

54

56

58

62

64

35

33

62b

35b

35j

35l

8

65

35c
2A

14

12

20

17B

23

f

f

f.

g

i
g

m

4i

1m

2h

1g

1m

1m

1m2

1m

2m

1m2

1m

1m

2g

1i

1m2

3h

2g

1m

1i

2m

1m3x 2g

3g

1m

2

1m

1i

1m

2g

2g

1i

1m2

1m2

1m

1m

1m2

2g

1m

1m

2g

2g

2g

1m2

1m

1m
1m2

1m

2g
1m2

2g

1m

1m

1m

3g

2g

2g

1m

1m2

3t

B

B

dr

RII

B

B

B

dr

B

B

B

B

B

dr

B

Bp

PsIV

B-PsII

Bi

PsII

ŁII

RIIIa

Bp

B-PsII
PsII

S-RII

RII

B-PsII

S-PsII

S-PsII

B-PsIII

Bi

Bi

RIIIa

Bi

S-PsIII

B-PsIII

S-RII

Bp

B

dr

S-PsIII

RIIIa

PsIII

RIIIa

RII

dr

dr

B-PsII

RII

RII

RII

RII

PsII

Wp

RIIIa

PsII

PsII

PsII

B

B

PsII

PsIII

Bp

B-ŁII

B-RIIIa

B

Bi

B

dr

RIIIa

RIIIa

PsIII

RIIIa

RIIIa

dr

1

2

2

741850

1-67

1-1187/7;4

1-1187/7;2

1-676/3;1

1-671/2;1

1-689;1

1-676/2;1

1-666/4;1

1-688;1

1-690;2 1-690;1

1-672/2;1

1-689;2

1-1188;1
1-1187/7;3

1-688;2

1-676/4;1

1-666/3;2

1-673;1

1-1187/3;1

1-666/3;3

1-670/2;3
1-670/2;1 1-670/2;2

1-669/2;1

1-699/4;1

1-661/20;1

1-698;1

1-660/1;2

1-698;2

1-661/17;1

1-729;1

1-722;1

1-694/1;1

1-721;1

1-663/2;1

1-695;1

1-721;2

1-694/1;2

1-661/8;1

1-687;1

1-663/2;2

1-687;2

1-687;3

1-661/14;1

1-644/2;1

1-661/7;1
1-661/15;1

1-648/4;1

1-644/2;2

1-511/1;2

1-648/8;1
1-649/3;1

1-511/1;1

1-506;1
1-509/7;1

1-506;3

1-506;2

1-506/1;2
1-506/1;1

bet.

bet.

bet.

bet. bet.

bet.

ch. 

ch. kost.

j. tłucz.

j. utw.

j.asf.

f.

j.z.

k.bruk

k.bruk

kost.

kost.

kost. bruk.

kostka

 metal.

tłuczeń

j.utw.

ch.k.

kp.

bt.

bt.

ch. kp.

kp.

ch.kp.

j.mb.

j.mb.

pl.kp.

pl. kp.

pb.

pl. kp.
j. żw.

ch. kp.

j. mb.

pl. mb.

pl. mb.

pl. mb.mb.

mb.

kp.

mb.

j.mb.

ch.kp.

j.kp.

ch.kp.
kp.

mb.

mb.

ch.kp.

ch.kp.

ch.kp.

ch.kp.
j.bt.

kp.

kp.
j.kp.

j.mb.j.mb.

mb.

kp.
ch.kp.

ch. kp
.

kp.

kp.

bt.

202

54

55

56

57

18

basen

rz. Strug

c2x
80

e

e

e

e

e

e

e

e

e
e

e
e
e e e

e

eee

e

e

e

211.7

211.8

211.8

211.9 212.2

212.2

212.3

212.8

214.7

217.9

214.5

214.30

215.06214.06 215.02213.85

215.10214.06214.99214.17

215.05214.18
215.06214.40

214.93213.83

214.89213.69
215.03213.85

214.94213.67

215.08213.38

eAN

eAN3

eAN3

eN

eN

eNeN

eN

eN

eN

eN

eN eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN2

eN2

eN2

eAW

eW

eW

eW

eW2

eN

eN

eAN

eN

2eN

eAN

eN

eN3

eW

eN eN
eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN
eN

eN

eNeN
eN

eN

eNeN

eN

eN

eN

eN

g

g

gg

g

g

g

g

g
g

g

g

g

g

g

g

g

g

g

g
g

g

216.77

212.83

212.58

212.11

216.15214.73

213.18

211.70
211.39 211.71

211.52 211.87

212.91
211.90

211.50

211.55

211.64211.71 211.78

211.9

211.93212.03

212.60212.69

212.92

213.02

212.00

212.65212.50

212.42212.71212.50

212.68

213.21

212.21

211.75

212.44

211.9

g100
g15

g15

g15

g15

g15

g15

g15

g20

g20

g20

g20

g20

g20

g20

g25

g25

g25

g25

g32

g32

g32

g32

g32

g32g32

g32

g32

g32

g40

g50g65

0

gB40

gs32

gs32

gs32

gs32

g32

g20

g32

g32
g25

g32

g20

gs63

k

k

k

k

k

k

k
k

k

k
k

k

k
k

kk

kk

k

k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k k

k k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

k

kk

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k
k

k
k

k

k

k
k

k

k

k

kk
k

k k

kk

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k
kk

k

k

k

k
k

kk

k

kl

kl

kl

klkl

kl
kl

kl

kl
kl

kl

k

k

k

kl
kl

k

k

kk

k

kk

k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k

215.06213.26

214.30212.52

217.18216.00216.94216.47

217.60217.03217.68216.60

217.68216.79217.57216.44

217.91216.57217.93216.90

213.66212.23

212.93210.82

212.88210.58

219.00217.84

215.71214.83

215.73214.84 215.56214.82

215.61214.36

215.62214.37

214.83211.94

215.25214.22
214.94213.65

215.34214.22
215.05213.78

215.47212.80

212.81211.25

213.53211.83

217.59216.84

214.08211.70

217.20214.03

214.47210.98

214.26213.20

213.99210.59

214.69213.14

214.30208.14

216.92216.18

217.19215.49

212.90212.00

212.88209.98

214.24213.10

216.64216.39

216.43216.18

216.75216.50

218.48215.88

217.63215.97
218.31216.52

212.94211.74

213.28

213.72211.92 213.49

213.48

213.78

221.26219.66
221.58219.18

213.66211.98

213.40211.75

213.28211.67

213.59211.19213.59211.79

213.62212.62

213.60212.60

213.02210.62

212.54210.94

212.86210.14

217.10215.00

216.57214.08

216.46214.00

216.95214.18

217.84215.84

214.41210.84

214.60211.67

214.43213.36

213.89211.59

213.60211.96

213.43212.45

213.13212.14

213.60212.79

213.16210.40

212.85210.21

213.50210.42

213.53210.61

213.68212.71

214.70213.02
213.78212.31

213.72212.26
213.46212.04

216.93216.68

218.84216.63

217.95214.15

217.99215.81

7
217.78216.95

217.79216.19

217.19216.19
217.28216.25

214.14210.80

214.31210.45

214.05210.27

215.31213.43

214.13210.06

214.00212.00

215.10213.76

218.10215.71

213.98209.83

214.06209.64

221.13219.37

214.14209.42

216.45214.90

214.68213.23

214.06212.53

213.04209.69

216.57212.24

217.10216.20

213.29211.72

217.00216.46

212.83210.81

217.15214.10 214.55212.99

211.42

211.94

212.77

213.00

216.26

214.20 214.18

212.89210.98

212.84211.26

212.10

212.96211.36

213.63210.52

213.62210.63

213.85210.73

213.07211.47

214.03210.79

214.03210.86

218.26210.98

213.27211.20

212.99211.43

214.21211.40

215.25214.05

214.27211.27

215.33214.51

215.22212.12

213.86211.33

215.43

215.22

215.52213.95
215.20

216.65

216.78 215.12

215.42213.74

215.34213.60
215.03

215.22213.99

215.07
215.24

215.29213.51214.97 214.96

215.20213.39

215.06213.38

214.89
214.88

214.86

214.97213.24214.75213.42215.29213.48

215.15

213.58

215.11213.63 215.02215.48

214.93213.20
214.71

214.76213.04

214.57

214.56

215.98
216.21214.41216.52214.42

217.03

215.25

214.86

214.94212.82

214.74

214.58

214.46214.68212.67

214.55212.55214.33

214.17
214.39212.41

214.58212.90
214.41

214.32212.73
214.21

214.08
214.28212.66

214.77

216.24

k100

k100

200

k50

kd100

kd150

kd150

kd150kd150

kd160

kd160

kd160

kd160
kd160

kd160

kd160

kd160

kd160

kd160

kd200

kd200

kd200

kd200
kd200

kd200

kd200
kd200

kd200

kd200

kd200

kd300

kd50

kd50

ks100

ks100 ks100

ks100

ks150

ks150

ks150 ks150

ks150

ks150

ks150

ks150

ks150

ks150

ks150 niecz.

ks150

ks150

ks150

ks150

ks15
0

ks150

ks150

ks150

ks150

ks150
ks150

ks150ks150

ks150

ks160

ks160

ks160 tł.

ks160 tł.

ks160 tł.

ks160

ks160

ks160

ks160

ks160 tł.

ks160

ks160

ks200

ks200 ks200

ks200

ks200

ks200

ks200ks200

ks200
ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200
ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks250

ks30
0

ks90t

niecz.

ks200

ks160

ks25
0

ks160ks160

ks300

ks160

kd200

kd300

kd300

kd200

kd200 kd300
kd300

kd300

kd300

kd300

kd200
kd300

kd200 kd200

kd200kd200

kd300

kd300

kd300

kd200

kd200

kd400
kd400

kd300

kd300

kd200

kd200kd200
kd200

kd200
kd300

kd200

kd300

kd300
kd300

kd200

kd500

kd500

kd500

kd160

t

t

t

t

t

t

t

t

t

t

t

t

t
t

t

t tt

215.94215.32

215.65214.97

212.74211.77

212.41211.44216.87215.83

212.50211.73

212.71211.74

212.76211.81

212.5821

214.26212.74

215.39214.05

215.22214.52 215.11214.16

215.65214.45
216.64215.59

215.31214.15

4t

4t

t

t

t

t

t2

tk

tk

t

tt t

t

w
w

w

w

w

w w
w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w
w

w

w

w

w

w

w

w

w
w

w

w
w
w

w w

w

w

w

217.58

211.24

213.41

213.66

215.19

216.62

211.92
211.93

212.66

212.69

212.39

214.05

212.82

212.51

211.08

213.75
212.21 211.67

211.69

211.77
211.64

211.64

211.44211.72

213.04

211.55

211.64

211.48

211.78

211.7

211.5

212.29
212.95 212.30

212.41
212.2

213.85

213.28

214.10

215.91

213.23211.80

213.26211.95

212.86

211.75

213.07

213.05

21

213.78
213.74

214.68

214.81

214.94

215.04 214.99

214.67214.69216.26

214.34
w100

w110

w110

w20

w25

w25

w25

w32

w32

w32

w32

w32

w32

w32

w32

w32

w32

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w40

w50

w63

w63

w63

w63

w63

w90

w90

w90
w90

w90

w90

wA32wA40

wA40

wA
80

wB32

wB40

wB40

w63

w40

w40

w40

w32 niecz.
w32 niecz.

w40
w40 w n w niecz.

w40

wA32

w110

w110
w110

w110

w110

w110
w110

piw.

213.70

213.92

213.97

212.09
212.01

213.42

212.39212.32
212.25212.31212.31

212.42

215.79

215.75

214.52

214.37

214.48

214.59

215.30
215.30

213.00 213.22
213.23

214.41 214.35

214.53

216.37

215.74

215.83 215.61

214.16

214.27
214.72
214.65
214.60
214.60
214.46214.60

214.63
214.60

214.45
214.59
214.66

215.17
215.16
215.01

215.18
215.29
215.29
215.15

215.01
215.15

215.22216.68
216.84

217.26
217.16

217.25

217.14

216.19
216.09
215.93

216.06

215.99

216.07
216.21
216.26
215.71

220.0

210.5

221.0

211.0

212.0

222.0

212.0

212.5

212.5

213.0

213.0

213.0

213.0

214.0

214.0

216.0

217.0

218.0

219.0

215.0

218.0

213.0

211.4

211.7

211.7

211.7

211.8

211.8

211.8

211.8

211.9

211.9

212.0

212.1

212.2

212.3

212.5

212.5

212.5

212.7

212.7

212.8

212.8

212.8

212.94

212.9 212.9

212.9

213.0

213.10

213.1

213.22

213.2
213.2

213.2
213.3

213.3

213.3
213.3

213.3

213.4

213.4

213.7

213.8

213.9

214.3
214.3

214.3
214.7

215.1

215.1

216.3

212.4

212.4

212.6

212.7

212.7

212.7

213.0
213.5

213.5

213.7
217.66

216.45
217.20

217.59

208.3

211.0
211.3

211.3

211.4

211.5211.5
211.9

21

212.1

212.4

212.5

212.7

212.7

212.8 212.8

212.8

212.9

212.9

212.9

212.9

212.9

212.9

213.0

213.0

213.0

213.1

213.1
213.1

213.1

213.1

213.2

213.2

213.2

213.2

213.2
213.2

213.2

213.3
213.3

213.3
213.3

213.3

213.3

213.3

213.4

213.4

213.4

213.4

213.5

213.5
213.5

213.5

213.6

213.6

213.6

213.6

213.7

213.7

213.7

213.7

213.7

213.8

213.8
213.8

213.8

213.9

213.9

214.0

214.1

214.2

214.2

214.3

214.3

214.3

214.5

214.5

214.5

214.5

214.7

214.7

214.9

215.5

216.1

216.2

216.7

216.9

217.0

217.6

218.0

218.9

210.7 210.7

210.1
211.3

212.4

212.6

212.9

213.0

213.2

213.4

213.6

209.6

210.0

210.1 210.1

211.0

211.1

211.1

211.3

211.3

211.4

211.8

212.1

212.3

212.4

212.6

212.6

212.7

213.3

210.4 210.4

212.6

213.1

213.3

214.1

214.3

214.5

214.8

215.0

215.2

215.6

216.0

216.4 218.9

216.74216.94

213.1

213.5

213.4213.6

213.6 213.2

213.7
213.0

214.5

214.4

212.8

213.0

212.9

212.7

212.8

212.7

212.6

212.6

212.6

212.8

212.7

212.6

212.6

212.5

212.7

212.4

211.4

211.4

211.4

211.0

210.6

210.8

.5 211.0

211.9

211.9

212.2
212.7

212.3

212.1

212.8

13.1

212.1

211.9
212.5

212.8

212.9
212.7

212.8213.1

212.9

213.0

213.4

213.2

213.2

213.3

213.2

207.4

207.4

207.3

207.3
207.3

207.3

207.2

207.2

213.6

213.6

213.3
212.6

213.6 211.5
212.1 213.0

e

e 1407/1 e 1408/13 

eSN-448/19

eSN-448/19

AB-367/17

AB-367/17

687/4

687/5

720/13

720/14

633/3

660/8

644/6

644/4

661/45

511/3

511/5

690/1

690/3

661/52

676/5 676/6

501/2

502/1

502/2
503/1

503/2

504/2

504/1

507/2

507/1

504/1

633/1

691/3

511/4
690/2

511/6

699/
5

698/1
698/3

649/13

699/4

687/1

692/1

698/2676/4

649/11

661/17
661/49

661/56

661/54

709

508

512

710

711

649/10

649/12

647/3

664

648/5

692/2

691/4

649/14

691/6

687/3

661/43

661/47

646/1

646/2

646/3

663/2

1187/12

661/7

661/8

708/1
708/2

699/3
699/1

694/2
720/7

720/12

715

720/8

720/11

712/2

713/1

714
721

720/9

722

723

707/4

634/3

712/1

506/1

688

694/1

695

696

697

671/2
681

672/2

669/2
667/4

665

666/1

668/1

666/2

685

686

666/3

666/4
673674

647/6

707/3

709

506/2

509/7

648/7 648/6

649/9

691/5

670/3

1187/10
698/4

3696

689

525

661/44

661/42

661/55 661/53 661/51

661/50

661/48

661/46

644/5

662/7

1188/1
1187/8

1187/11

1187/9

667/3

633/9

PROSTA:
km 0+254.78

km 0+500.00

Włączenie dodatkowej jezdni
obsługującej ruch
z terenów przyległych

km 0+530.00

Włączenie dodatkowej jezdni
obsługującej ruch
z terenów przyległychkm 0+159.97

Włączenie dodatkowej jezdni

obsługującej ruch
z terenów przyległych

km 0+159.97

Włączenie dodatkowej jezdni

obsługującej ruch
z terenów przyległych

7,00

9,00
9,00

∅50,00
R30,00

R50,0
0

12,50

12,50

6,50

6,50

12,50 12,50
12,50

12,50

12,5012,50

12,50

12,50

12,50 12,50

12,50

12,5
0

2.0%
2.0%

7.0%

7.0%

2.0%
2.0% 2.0%

2.0%

2.0%
2.0%

7.0%

7.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0% 2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0
%

2.0
%

2.0%2.0%

2.0%

2.0%

PKP: A=115.00
km 0+065.22

PŁK: R=205.00
km

 0+129.73

KKP: A=115.00
km 0+171.75

PROSTA:
km 0+236.27

PŁK: A=220.00
km 0+302.51

KKP: A=115.00
km 0+399.33

PROSTA:
km 0+459.44

Początek opracowania
km lokalny: 0+000.00
km globalny: 5+736.57

0.0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

PROSTA:
km 0+077.14

PŁK
: R

=4
00

.00
km

 0+
03

4.9
0

PR
OS

TA
:

km
 0

+0
60

.3
0

km
 0

+0
80

.11

KO
NI
EC

 O
PR

AC
OW

AN
IA
:

km
 0

+0
88

.0
0

KONIEC OPRACOWANIA:

PROSTA:
km 0+064.97

POCZĄTEK DODATKOWEJ JEZDNI "S3":

km 0+000.00

PŁK: R=155.00
km 0+016.14

POCZĄTEK DODATKOWEJ JEZDNI "S1":
km 0+000.00

PŁK: R=155.00
km 0+066.08

PROSTA:
km 0+144.31

PŁK: R=155.00
km 0+159.47

PROSTA:
km 0+172.96

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S1":

km 0+199.35

POCZĄTEK DODATKOWEJ JEZDNI "S2":
km 0+000.00

PŁK: R=155.00
km 0+050.13

PROSTA:
km 0+082.84

PŁK: R=155.00
km 0+107.47

PROSTA:
km 0+173.53

PŁK: R=155.00
km 0+175.64

PROSTA:
km 0+200.06

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S2":

km 0+232.94

POCZĄTEK DODATKOWEJ JEZDNI "S4":

km 0+000.00

PŁK: R=155.00
km 0+023.56

PROSTA:
km 0+106.92

PŁK: R=155.00
km 0+129.99 PROSTA:

km 0+154.93 PŁK: R=155.00
km 0+180.77 PROSTA:

km 0+198.53

PŁK: R=155.00
km 0+234.26

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S4":
km 0+289.90

KONIE
C DO

DATK
OWEJ

 JEZD
NI "S

5":
km 0

+330
.59

PKP: A=115.00
km 0+242.39

KONIEC OPRA
COWANIA:

km 0+090.83

Przepust P1 1,5x1,5m:
km 0+375.18

Po
czą

tek
 op

rac
ow

ani
a

km
 0+

00
0.0

0

PŁK: R=210
.00

km 0+012.1
8
Początek o

pracowania
km 0+000.

00

Początek opr
acowania km 0+000.00

PŁK: R=150.0
0 km 0+006.48

Most M1
km 0+267.96

PŁK: R=155.00
km

 0+112.90

PROSTA:
km

 0+091.65

6,00

4,00

6,75 3,00 6,75
0,70
2,201,58

2,20

3,00

2,08 1,58

3,08

2,20

5,00
5,005,00

6,75 3,00 6,65

2,20
2,20

2,00

3,50 3,50

3,50

3,50

3,50

3,50

3,00

7,00

7,00

7,00

3,00

R5,00 3,00

3,5
0

3,50

3,50

3,50

3,50

5,00

3,50

3,50

3,50

3,00

3,00

3,00
3,00

3,503,50

3,50

3,00

5,00 5,00

5,005,00

R12,00

R15,00

R14,00

R15,00
R15,00 R12,00

R14,00

R12,00

2,08
1,58

2,20

2,081,58

2,081,58

2,00

6,50

3,00
3,00

4,50
4,50

4,50

4,50
4,50

4,50
2,50

5,0
0

odc. zwalniania 60
m

odc. akumulacji. 100m

odc. zmiany pasa 40m

2,50

4,50
4,50

4,50

2,50

R6,00

4,504,504,50

4,50
4,00

4,50 4,50

POCZĄTEK CIĄGU PIESZO-ROWEROWEGO

km 0+000.00

T=
x=
y==
L1=
R=
L2=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 7.995

86.953
86.953
171.046
42.022
64.512
205.000
64.512
33.0838g
5537318.000
7574002.000
1

T=
x=
y=
a=
L1=
R=
L2=
dl=
dk=
T1=
T2=
b=

2
7574171.564
5537433.823
45.4123g
60.114
220.000
60.114
96.820
217.047
112.266
112.266
15.505

T=
x=
y=
a=
R=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 0.529

12.816
12.816
25.573
25.573
155.000
10.5036g
5537299.100
7573966.700
1

T=
x=
y=
a=
R=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 0.799

15.759
15.759
31.411
31.411
155.000
12.9011g
5537311.838
7574014.8682

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b=

37574048.6
00

5537328.6
00

5.5390g155.00013.48613.4866.7476.7470.147

T=
x=
y=
a=
R=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 0.867

16.416
16.416
32.711
32.711
155.000
13.4349g
5537333.347
7573947.804
1

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b= 3.58733.53833.53866.05766.057155.00027.1310g5537354.
8007574019.2
352

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b=

37574055.
300

5537386.
300

10.0307g155.00024.42224.42212.23612.2360.482

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b= 0.503
12.502
12.502
24.949
24.949
155.000
10.2473g
5537434.700
7574279.000
2

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b=

37574326.2005537433.1007.2942g155.00017.75917.7598.8898.8890.255

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b= 0.340
10.278
10.278
20.526
20.526
155.000
8.4305g
5537424.980
7574380.492
4

T=x=y=
a=R=dl=dk=T1=T2=b=

17574202.2005537449.85734.2397g155.00083.36583.36542.71742.7175.779

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b= 2.537
32.744
32.744
64.965
64.965
210.000
19.6943g
5537340.377
7573821.512
1

T=
x=
y=
a=
R=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 0.202

12.707
12.707
25.406
25.406
400.000
4.0435g
5537291.260
7573805.015
1

T=x=y=a=
R=
dl=
dk=
T1=
T2=
b=

2.897
29.620
29.620
58.488
58.488
150.000
24.8232g
5537269.811
7573849.528
1

∅50,00∅30,00
> > > > > > > > > > > > >

>

> > >

<
<

<

> > > > > > > > > > > > >

R9,00 R9,00

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

R9,00

R9,00

R9,00

R9,00

3,50

5,00

R5,00

6,00

6,00

R5,00

2.0%

R5,00

5,00

5,00

3,00

3,50

R3,00

R3,00

PROSTA:
km 0+057.24

PŁK: R=155.00
km 0+083.24

PROSTA:
km 0+106.97

PŁK: R=155.00
km 0+142.91 PROSTA:

km 0+164.21

PŁK: R=155.00
km 0+192.65

PROSTA:
km 0+212.23 PŁK: R=155.00

km 0+232.43

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S3":

km 0+299.92

MIJANKA:
km 0+230.71

MIJANKA:
km 0+172.39

5,00

5,00

3,502.0%

2.0% 2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0% 2.0%

2.0%

3,00

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL
EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL EL EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

ELELELELELELELELELELELELELEL

EL EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL
EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL EL
EL

EL
EL

EL

>>>

>

EL
EL

ELELELELEL
ELELELELELELELELELELEL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

ELELELELELELEL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL

ELELELELELELEL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
EL

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

G
G

GGGGGGGGGGGGGGGGG

G
G

G
GGGGGGGG

WWWWWWWW

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W W W W

W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
WWWWWWWWWWWWWWW

W W

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

TTTTTTTTTTTTTT

TTTTTTTTTTTTTTTTT

T T T T T T T T T T

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T
T

T
T

T
T

T
T T T T T T T T T T T T T T T T T

T
T

T

T T T T T T T T T T

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T

T
T T T T T

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

KS

KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KSKS
KS

KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS

KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS
KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS KS

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
WWWWWWWWWWWWWWWW

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
WW

W
W

W
W

W
W

W
W

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL EL EL EL EL EL EL

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

< < < < < < < < < < < < < < < < < < <
< < < < < <

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > < < < < <

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

proj. nawierzchnia chodnika/wysp dzielących

proj. konstrukcja nawierzchni jezdni

proj. zjazd o nawierzchni bitumicznej

proj. zieleń

proj. zjazd o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

proj. ścieżka rowerowa

proj. skarpa o nachyleniu ≤1:1,5

proj. ciąg pieszo-rowerowy

proj. nawierzchnia z kostki kamiennej nieregularnej

proj. przepust/ rów kryty

proj. zjazd o nawierzchni z kruszywa

proj. skarpa o nachyleniu >1:1,5

Legenda:

proj. oś jezdni

proj. krawężnik

proj. obrzeże

proj. krawędź pobocza

proj. ściek trójkątny> > > > > > > >

proj. bariera ochronna/balustrada

proj. krawężnik obniżony do poziomu jezdni

proj. ekran akustyczny

proj. ściek skarpowy

proj. przykanalik

< < < < < < < <
proj. ściek korytkowy typu mulda (60x15x50cm)

proj. umocnienie skarp w terenie zalewowym

przebudowa/budowa sieci elektroenergetycznej podz.
przebudowa sieci teletechnicznej podziemnej

przebudowa kanalizacji sanitarnej
przebudowa sieci gazowej

przebudowa sieci elektroenergetycznej napowietrznej
przebudowa/budowa latarni ulicznej
przebudowa sieci wodociagowej

EL EL

<<< > > >

G G G

KS KS

T T T

W W W

proj. kanalizacja deszcowa

BRAN�A DROGOWA
Projektowaś:

mgr in�. Mateusz Królicki PDK/0114/POOD/06
Nr uprawnieź:

Sprawdziś: Nr uprawnieź:

TreŻŁ rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Plan sytuacyjny 1:500 5.1 09.2020

BRAN�A MOSTOWA
Projektowaś: Nr uprawnieź:

Sprawdziś: Nr uprawnieź:

mgr in�. Damian Kaleta PDK/0155/POOM/07

Koncepcja

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóżwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarzćd Województwa Podkarpackiego
ul. ńukasza Ciepliźskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegajęcego na budowie

nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylęgówka od m. Tyczyn do m.

Kielnarowa wraz z niezb”dnę infrastrukturę, budowlami i urzędzeniami budowlanymi,

w ramach zadania pn.: �Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn „

Dylęgówka, nr 877 na odc. Dylęgówka „ Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary „ Dynów�

mgr in�. Michaś Nycz

Opracowaś: Nr uprawnieź:

in�. Bartśomiej Karkut

PDK/0222/POOD/18

mgr in�. Marcin Piekieśek PDK/0018/POOM/06



j 8
78

Wyz
wole

nia

Mokra Strona

Wyzwo
lenia

3

4

5a

1

2

59

61

65

22

63

20

65

23

50

11A

ciepl. t

1m2
2g

1m2

1m2

2g

1m
2g

1m

1m

1m

2g

1m2

2g

1m

2g

1m

1m

3g

1m

1m

3g
2g

1m2

B

Lz/PsV

B

B-PsII

S-PsII

S-PsII

B

RIIIa

dr

PsII

RII

S-PsII

RII

B

RIIIa

RII

dr

RII

LsV

RII

dr
RIIIa

S-RIIIa

B-PsII

RII

II

RII

Wp

dr

Wp

PsII

RII

B-PsII

dr

Lz/PsV

B

B

PsII
PsII

dr dr

gm. Tyczyn
Kielnarow

a

Kielnarow
a

gm. Tyczyn

2

741850

bet.

bet.

bet.

bruk

j.asf.

j.asf.

j.as
f.

j.asf.j.z.

kost.

kost. bruk.

kraty m
etal.

bt. bt.j.żw.

j.żw.

2701

1019

1020

1079

54

55

57

59

60

61

62

63

64

65

66

84

85

rz. Struga

rz. Struga

rz. Strug

e

e

e

218.4

eN

eN

eN

eN

eN

g

g

g

g

g

g

221.45
216.77

216.15
214.73

218.1
8218.25

g15

g15

g15

g15

g15

g20

g20

g20

g32

g63

gB40

k k k

k

k
k

k

k

k

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k k

k k

k

k

k

k

k

k
k

k

k

k
k

kl

kl

kl

klkl

214.47210.98

214.30208.14

214.77212.67214.75212.54 214.44212.01

218.62217.02

213.28

214.40

213.66211.98213.40211.75

214.44
213.28211.67

213.37211.77

215.83213.46

215.85213.69
215.62213.14

219.04217.57

214.14210.80

214.26211.31

213.99211.52

214.58211.81

214.76212.66

214.23212.43

214.28212.09

213.78212.00

214.13210.06

214.00212.00

215.10213.76

213.98209.83

214.06209.64

223.16221.14

220.85219.19

214.98213.68

222.58220.38

221.75219.90

221.12218.24 218.97217.21

219.27217.76

214.14209.42

216.45214.90

219.95218.75

214.68213.23

213.56211.07

222.80220.34

214.55212.99

216.50214.69

210.80

211.99
209.79

211.94

211.66

211.66

212.60

212.96

212.84

212.84

214.03210.86

214.45210.98

219.73

221.17219.53

k100

k100

k100

k100

ks100

ks1
00

ks10
0

ks100

ks100

ks1
00

ks15
0ks

15
0

ks150

ks1
50

ks150

ks160 tł.

ks160 tł.

ks160 tł.
ks160 tł.

ks160 tł.

ks160

ks160

ks160 tł.

200
ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200
ks200

ks200

ks200

ks200
ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks200

ks20
0

ks20
0

ks20
0

ks2
00

ks200

ks2
00

ks200

ks2
00

ks20
0

ks20
0

ks200

ks2
00

ks2
00

ks90t

t

t
213.53212.55 212.82

212.83211.83

212.85

w

w

w

w w
w

w

w

216.85

216.62

211.92211.93

213.54
211.83

212.30
212.41

214.
80

215.91

217.0
0

219.24

219.7
6217.52

w110

w11
0

w11
0

w110

w110

w11
0

w11
0

w110

w25

w3
2

w32

w32

w40

w40

w40

w40

w40

w50

w6
3

w63

wB4
0

w40

w40

 niecz. 212.59

212.61212.61
212.61

220.40220.40220.43219.54

220.56
220.59
220.62220.63

212.09
212.01

212
.39

212
.32

212.
25212.3

1
212.3

1

6149

212.32
212.73

212.45
212.42

212.21
212.41

212.65212.62

221.9222.3

220.17

33.56.605.
5315
.22

210.0 210.5

221.0

211.0

221.0

211.0

221.5

211.5

211.5

222.0

212.0

212.0

222.0

212.0

212.0

212.0

222.5
212.5

212.5

212.5

212.5

223.0

213.0

213.0

223.0

213.0

213.0

213.0

213.0

213.0

213.0

223.5
213.5

213.5

213.5

224.0

214.0

214.0

224.0

214.0

214.0

214.0

214.0

214.0

214.5

214.5

215.5

216.0

216.0

216.0

216.0

217.0

217.0

218.0
218.0

219.0 219.0

215.0

215.0

220.0

210.0

220.0

215.0

211.7

211.7

211.8

212.5

212.6

216.1

221.85

217.86

221.72

218.74
217.51

208.3

208.4

208.4

208.5

210.3

211.6

211.7

211.8

212.1

212.8

213.2

213.4

213.4
214.1

214.2

214.2

214.3

214.3
214.3

214.6

214.6

214.7

214.7

214.7

214.9215.1

215.7

216.2
216.6

216.7

218.2

219.0
219.0

219.2

219.9

220.3 220.5

220.7

220.8

220.8
220.8

220.9

220.9
221.1221.4

221.4

221.9

224.2

214.2

215.9 216.9

218.2

218.2

219.7
221.9

222.7

223.0

214.2

207.9

208.0

208.2

208.3

210.6

211.0

211.3

211.3

211.4

211.9

212.4

212.4

212.8

212.8

212.9
212.9

213.1

213.3

213.3213.3

213.3

213.4

213.5

213.5

213.6

213.6

213.8

213.9

214.1

214.2

214.2

214.5

214.5214.5

214.5

214.6

215.0

215.2

215.2

215.9

216.1

216.4

216.7

217.8

217.8

218.7

219.7

220.3220.7

220.8

220.8

221.0

222.0

222.9

214.1

214.2
207.8

207.9

208.0

208.0

208.2

208.3

208.4

210.5

211.3

211.8

212.2

212.3

212.8

212.8

213.0

213.1

213.1

213.6

213.6

213.7

213.9

214.1 214.2214.8

213.3

214.1

214.3

214.5

214.8

215.0

215.2

215.6

216.0

218.3 220.7

221.7

219.7

219.0

221.2
221.7

211.4

211.4

211.4

212.2

212.7

212.3

2.1

212.7
212.8

207.4
207.4

214.3214.2
214.2

214.2
214.1

214.2 214.6
214.6

14.7.3

214.1

213.7

213.9

213.7
213.9

214.2

214.3

213.4

AB-324/17

e

eSN-4
48/19

g
g 108/19

g 108/19

g

ks

w
6/18

W878

G108918

W878

4

3

2

7 7A

8

9

9A

10

11

12

13

14

11B

7B

3A

gn.

gn.

gn.
g

i

g

1g

1m
1m

1m

1m

1m 1m

1m

1m

1m2

1m2

1m2

1m2

1m2

1m2

1m

1mj

2g

2g

2g

2g

2g

2g

2g

2g

2m

3g

3g

3g 3g

3g

3g

4g

5g

1m2

1300

329/2

330

331/1

1260

1301/2

PsIII

RII

PsII

Lz-PsV

N

B

PsIV

dr

PsV

PsIII

B

N

PsII

RII

RII

RIVa

Lz-RII

dr

B

PsII

B

RII

B-PsII

B

PsIII

B-PsIII

RII

B

PsIII

PsV

PsIII BBr-PsII

B-PsII

B-PsII

RII

PsII dr

RII

B-PsIII

Br-PsII

Bp

Wp

dr

dr

dr

Lz-PsIV

Lzr-PsIV

PsIII

RII

B-PsII

B-PsII

746380_
5

5-1258/1;1

5-1258/1;2

5-1258/9;1

5-1258/9;2

5-1259;1

5-1261;1

5-1261;2

5-1262;1

5-1262;2

5-1262;3

5-1263/1;1

5-1263/1;2

5-1263/1;3

5-1264

5-321;1 5-321;2

5-321;3

5-323/2;1

5-323/2;2

5-323/2;3

5-325;1

5-325;2 5-325;3

5-325;4

5-326;1
5-326;2

5-329/1;1

5-329/2;1

5-329/2;2

5-329/2;3 5-329/2;4 5-329/2;5

5-330;1
5-331/1;1

5-331/2;1

j.asf.

j.żwir

pł.bet.

j.asf.

mb.

j.utw.

j.utw
.

j.utw.

bruk

bruk

bruk

pł.jumbo

bt.

bt. bt.

bt.

bt.

ch.
bt.

ch.
bt.

j.mb
.

j.mb.

j.mb.

j.m
b.

j.mb.

tl.

j.bt.

tl.

żw.

tl.

żw.

tl.

bt.

żw.

7.4

7.3

7.5

7.6

2702

63

64

65

84

85

66

1019

1020

1079

ws

rz. Strug

rz. Strug

e

e

ee

219.7

227.0

215.9

217.5

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN

eN2

eN2

eN2

eN2

eN3

eN4

eND

eND

eND

eND

eND

eND

eN

eN

g

g

g
g

gg

g

218.0

218.06
219.89

222.62

216.5
4

217
.95

g20

g20

g20

g20

g20

g20

g25

g25

g25

g25

g3

g32

g50

g50

g80

g80

g80

g90

gD

gD

gD

gD

gD

g63

gD

g25

g40

k

k

k

kl

kl

k

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

klkl

kl kl

kl klkl

kl

klkl
kl kl

kl
kl

kl
kl

kl

kl

kl
k

k
k

k

k

kl

k

k

k

k

k

215.34213.29

219.60218.33

220.76218.59

221.43220.27

226.14223.72
226.58224.17

220.33

221.76

226.89224.79

216.02

216.26

216.16213.86

215.83214.38

227.38225.42

221.77220.13

221.69220.48

221.76220.78
222.02220.68

224.39222.84

221.78220.60

215.87

215.90

216.01

216.02

222.66220.74

224.60222.01

223.45222.43

224.31223.08

214.74211.74

215.35213.85

kd2
00

kd50
kdD

ks160
ks160 ks200

ks200

ks200

ks20
0

ksD

ks
D

ksD

ksD

ksD

ksD

ksD

ksD200

ksD200

ksD
200

kst160

ktD160

ktD160

ktD160

ktD160

ks10
0

ks100ks100

ks1

ks10
0

ks110

ks110ks150

ks150

ksD

ks100

ks200

kd200kd200

ks200

ks2
00

ks100 niec
z. ks160

ks1
60

ks160

ksD200

ks160

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w

w
w

w

w
ww

w
w

w

212.72 212.74

212.74

213.45

214.35
214.54

214.88

215.34213.74

215.80

216.09

217.10

219.76

219.85

220.30

220.84

220.93

226.75

211.51

213.02

213.30

214.21

214.35

216.52

217.3
9

217.44

219.51

220
.56

221.42

220.45

224.86

224.59

w4
0

w40

w40

w63

w63

wlB32
wlB32wlB50

wlD

wlD

wlDn
iecz.

wo110

wo110

wo110

wo
110

wo110

wo110

wo110

wo110

wo110

wo20

wo3
2

wo3
2

wo32

wo32

wo3
2

wo3
2

wo3
2

wo32

wo3
2

wo32

wo32

wo40

wo4
0

wo6
3

wo90

woB
32

woD

woD

wo50

w40

w40

piw.

213.6
9

215
.41

216
.12

216.13

21
6.1

4

216
.29

21
6.3

2

216.87

218.43

219.00

220.93

218.67
219.00
219.05
219.10

219.74

228.5

225.5

225.9

226.0

219.2 219.2

218.4
218.4

216.3

21
2.9

9

216
.2721
6.3

2

216.76

214
.14

212
.76

213.
47

215.9
7

215
.99

21
6.0

4

216
.01

215
.98

216
.07

215
.90

21
5.9

3

215
.88

216
.06

214
.62216.
17

216
.27216.2

8
216

.20214.6
3

214.8
5

219.13
217.40218.15218.13

218.25
218.23

216.56

216.47

217.77
217.91
217.88
217.25

218.79

216.19
216.91
217.19

217.46

217.61
216.74

218.59

215.43215.12216.15216.39216.57215.60

215.90215.66
216.40

216.69
216.90

217.10

220.68

217.78

218.49

218.69

218.78

217.97

221.44

218.10

218.91

219.19

219.31

219.76219.82
218.81

220.89

219.70

219.70
219.57

221.62

219.31

218.30

218.89

218.73

218.49

218.03

218.95
219.14

219.27
219.72

219.03219.40219.47219.38
218.52

219.35219.72219.76219.66
219.18

220.67

208.26

208.12

208.38

208.59

208.75 208.58

208.29

208.46
208.84

208.97
208.55

208.19

208.40
208.74

208.58

208.54

208.25

208.64
209.07

209.07
208.56

208.18

208.55
209.01

208.71

208.21

208.79
209.31

208.86

208.6
208.7

209.6

211.3

211.6

212.1

213.0

213.0

214.2

214.8
214.9

215.2

215.9

216.1

216.2

216.2

216.3

217.1

218.2

218

219.4

219.4

219.5

220.7

220.8221.0

221.1

221.1

221.1

221.2

221.5

221.7

221.7

221.9

222.4
222.9

223.0

223.1

223.2

223.3223.6

224.0

224.6

225.2 225.4

217.7

216.6

217.5 217.4

226.6
228.2

227.4

225.6

226.4

16

213.
64

21
2.1

218.7

215.0

215
.0

215.9

215.5

215.8
215.9

216.4

219.2

220.3

219.1

223.2

AB-872/18

proj.c
hod.2

52/1
6

proj.chod.252/16

proj.chod.252
/16

e 186/18g 186/1
8ks 1448

/14

ks 186/18

ks 75/1
9

kd 252/16

kd 252/16

kd 252/16

kd

kd

kd

kd

w 1448/
14

w 18
6/18

720/13

720/14

823/16

511/3

511/5

503/1

504/1

507/2
507/1 511/4

511/6

516
/2

508 512

775

773

788 789

790

791792
774

723
724

757/12

510/9

513

516/1

516/3

517

523

524

522

520/2

519518

514

515/2

520/1

525

506/2

509/7

510/5

757/1

711

481/3

779/7

316/4

329/1

332/1

332/3

1253

1254/3

1263/2

1264/3

327

1254/1

1258/10

1250/13

1250/14

316/2

332/2

331/3331/1

331/2

1252

1251

1259

328/2

326
325/2

330
12

1258/9
12611260

1262

1263/1

323/2

324/2

1258/1

1258/5

2060

316/3

321/3

2061

325/1

329/3

329/4

1254/4

km 1+010.00

Włączenie dodatkowej jezdni
obsługującej ruch
z terenów przyległych

km 0+034.58

Włączenie dodatkowej
 jezdni obsługującej ruch

z terenów przyległych

2.0%
2.0%

7.0%

7.0%

2.0%
2.0%

2.0%
2.0%

7.0%

6.0%

2.0%
2.0%

6.0%

2.0%
2.0% 6.0%

6.0%

2.0%
2.0%

2.0
%

2.0
%

2.0
%

7.0%

PKP: A=110.00
km 0+905.66

PŁK: R=210.00
km

 0+963.28 KKP: A=110.00
km 1+031.26

PROSTA:
km 1+088.88

PKP: A=82.00
km 1+112.86

PŁK: R=150.00
km 1+157.69

KKP: A=82.00
km 1+235.11

PROSTA:
km 1+279.93

PŁK: R=170.00
km 1+326.94

KKP: A=89.00
km 1+338.74

PROSTA:
km

 1+385.34

PKP: A=90.00
km

 1+385.81

PŁK: R=170.00
km 1+433.46

KKP: A=90.00
km 1+474.00

PROSTA:km 1+521.64

0.7

0.8

0.9

1.1

1.2

1.3

1.4

1.0

Początek opr
acowania

km 0+000.00

PŁK: R=40.0
0

km 0+027.79

PRO
STA

:
km 

0+0
71.4

3

KON
IEC 

OPR
ACO

WAN
IA:

km 
0+0

79.4
3

PŁK: R=80.00
km 0+007.65

PROSTA:
km 0+035.53

POC
ZĄT

EK 
DOD

ATK
OWE

J J
EZD

NI 
"S5

":
km

 0+
000

.00

KO
NIE

C 
DO

DA
TK

OW
EJ 

JEZ
DN

I "
S5

":

km
 0

+3
30

.59

KONIEC OPRACOWANIA:
km lokalny: 1+531.50
km globalny: 7+558.94

KONIEC OPRACOWA
NIA: km 0+047.73

Przepust P2 1,5x1,5m
km 0+780.00

Przepust P3 1,5x1,5m
km 0+873.80

Początek opracowania

km 0+000.00

Skrzyżowanie
km 1+271.37

Przepust P4 1,5x1,5m
km 0+991.13

Przepust P5 1,0x1,0m
km 1+151.00

PKP: A=89.00
km 1+280.35

1.5

MIJ
AN

KA
:

km
 0+

182
.55

PŁK
: R

=1
55.

00
km

 0+
284

.82

PR
OS

TA
:

km
 0

+2
76

.59

6.0%

6.
0%3,2

0

7,00

2.0% 2.0%

7,00

4,00

7,0
0

7,0
07,0
0

7,00

1:20

odc. zmiany pasa 40m
odc. zwalniania 50m

odc. akumulacji. 20m

odc. akumula
cji. 20m

odc. zwalniania 4
5m

odc. zmiany pasa 30m
1:15

3,
80

3,
00

4,
50

4,5
0

2,5
0

3,7
5

7,50

2,20

3,0
0

R5,00 3,0
0

3,0
0

3,50
4,00

4,50

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

POCZĄTEK CIĄGU PIESZO-ROWEROWEGO
km 0+000.00

Początek konstrukcji oporowej

km 0+803.28

Koniec konstrukcji oporowej
km 1+191.75

T=x=y=
a=L1=R=L2=dl=dk=T1=T2=b=

37574819.5465537359.58638.0743g57.619210.00057.61967.976183.21493.73393.73310.441

T=
x=
y=
=

L1=
R=
L2=
dl=
dk=
T1=
T2=
b= 13.985

87.384
87.384
167.072
77.419
44.827
150.000
44.827
51.8825g
5537225.560
7574974.803
4

T=x=y=a=L1=R=L2=dl=dk=T1=T2=b=

57575114.72
1

5537239.9
98

21.8668g46.594170.00046.59411.798104.98652.86152.8613.078

T=x=y==L1=R=L2=dl=dk=T1=T2=b= 6.45869.06569.065135.83440.54047.647170.00047.64733.0245g5537210.8
267575233.5
936

T=x=y=a=R=dl=dk=T1=T2=b=
17575055.489

5537285.684
69.4631g40.00043.64543.64524.28124.2816.793

T= x= y= a= R= dl
=

dk
=

T1
=

T2
=

b=
1.
23

0
14
.0
82

14
.0
82

27
.8
78

27
.8
78

80
.0
00

22
.1
84

6g
55

37
21
1.
95

3
75

75
05

2.
31
4

1

4,0
0

4,5
0

4,5
0

R10,00

3,
80

4,00
4,00

7,0
0

R15,00

R13
,00

4,00

4,00

6,00

6,
00

5,75

R9,00

12,5012,50

5,0
0

R10,00

R10,0
0R20,00

R20,00

2.0
%

PR
OS

TA:
km

 0+
109

.95

2.0
%

PR
OS

TA
:

km
 0

+0
62

.89

2.0
%

PŁ
K:
 R

=1
55

.00
km

 0
+1

00
.24

PŁK
: R

=1
55.

00
km

 0+
022

.79

2.0%

5,0
0

3,5
0

3,5
0

5,0
0

3,5
0

5,0
0

R5,00

6,00

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

R20
,00

R20
,00

R5,00

2.0%

R5,00

3,00

3,5
0

2,5
0

PŁK: R=40.00km 0+026.45
PROSTA:km 0+023.68

PŁK: R=12.00
km 0+007.67

PROSTA:
km 0+068.71

PŁK: R=155.00
km 0+090.54

PROSTA:
km 0+103.79

PŁK: R=155.00
km 0+159.27

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S6":

km 0+232.43PROSTA:km 0+231.08

R5,00

R5,00
2,20

2,081,58

3,50

3,00

3,00R3,00
R3,00

KONIEC DODATKOWEJ JEZDNI "S3":
km 0+299.92

2.0%

2.0% 2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%2.0%2.0%

2.0%

MIJANKA:
km 0+169.00

2.0%

2.0%

2,50

PŁK: R=12.00
km 0+007.67

POCZĄTEK DODATKOWEJ JEZDNI "S6":
km 0+000.00

3,00

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

ELELELEL
EL

EL

ELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELEL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

ELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELEL
ELELELELELELELELELELELEL

ELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELELEL
ELELELELELELEL

EL

EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
ELELELELEL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL EL EL EL EL
EL

EL
EL

EL

EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL

>
>

>

>

>
>

>

>

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL

EL
EL

EL
EL

EL

>
>

>

>
EL EL EL EL EL

EL
EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL
EL EL EL EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL
EL EL EL EL EL EL

EL
EL

EL
EL

EL
EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL EL

EL EL EL EL EL EL EL EL EL

G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G G

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

WWWWWWWWWWWWWW

WWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWWW

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W
W

W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W
W W W W W W W W W W

TTTTTTTTT

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T
T

T
T T T T T T T T T T T T T T T T T

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T T T T T
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

KS

KS

KSKSKSKSKSKSKSKSKS

KS
KS

KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS
KS

KS

KSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKS
KSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKSKS

KSKSKSKSKSKSKSKSKSKS

KS

KS

KS

KS

KS

KS

KS

KS

KS

KS
KS

KS

KS KS KS KS KS

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <

> > > > > > > > > > > > > > > > >

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <

<<<<
< < < < < < < < < < < < < < < <

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

< < < < < < < < < < < < < < < <

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >
<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<

> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <
< < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <

3,004,50

R3
,00

proj. nawierzchnia chodnika/wysp dzielących

proj. konstrukcja nawierzchni jezdni

proj. zjazd o nawierzchni bitumicznej

proj. zieleń

proj. zjazd o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

proj. ścieżka rowerowa

proj. skarpa o nachyleniu ≤1:1,5

proj. ciąg pieszo-rowerowy

proj. nawierzchnia z kostki kamiennej nieregularnej

proj. przepust/ rów kryty

proj. zjazd o nawierzchni z kruszywa

proj. skarpa o nachyleniu >1:1,5

Legenda:

proj. oś jezdni

proj. krawężnik

proj. obrzeże

proj. krawędź pobocza

proj. ściek trójkątny> > > > > > > >

proj. bariera ochronna/balustrada

proj. krawężnik obniżony do poziomu jezdni

proj. ekran akustyczny

proj. ściek skarpowy

proj. przykanalik

< < < < < < < <
proj. ściek korytkowy typu mulda (60x15x50cm)

proj. umocnienie skarp w terenie zalewowym

przebudowa/budowa sieci elektroenergetycznej podz.
przebudowa sieci teletechnicznej podziemnej

przebudowa kanalizacji sanitarnej
przebudowa sieci gazowej

przebudowa sieci elektroenergetycznej napowietrznej
przebudowa/budowa latarni ulicznej
przebudowa sieci wodociagowej

EL EL

<<< > > >

G G G

KS KS

T T T

W W W

proj. kanalizacja deszcowa

BRAN�A DROGOWA
Projektowaś:

mgr in�. Mateusz Królicki PDK/0114/POOD/06
Nr uprawnieź:

Sprawdziś: Nr uprawnieź:

TreŻŁ rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Plan sytuacyjny 1:500 5.2 09.2020

BRAN�A MOSTOWA
Projektowaś: Nr uprawnieź:

Sprawdziś: Nr uprawnieź:

mgr in�. Damian Kaleta PDK/0155/POOM/07

Koncepcja

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóżwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarzćd Województwa Podkarpackiego
ul. ńukasza Ciepliźskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegajęcego na budowie

nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylęgówka od m. Tyczyn do m.

Kielnarowa wraz z niezb”dnę infrastrukturę, budowlami i urzędzeniami budowlanymi,

w ramach zadania pn.: �Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn „

Dylęgówka, nr 877 na odc. Dylęgówka „ Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary „ Dynów�

mgr in�. Michaś Nycz

Opracowaś: Nr uprawnieź:

in�. Bartśomiej Karkut

PDK/0222/POOD/18

Sprawdziś: Nr uprawnieź:

mgr in�. Marcin Piekieśek PDK/0018/POOM/06



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny Mostu M1 1:50, 1:100 6.1 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07

mgr inż. Marcin Piekiełek

mgr inż. Damian Kaleta



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny przepustu P1 1:50, 1:100,
1:200

6.2 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07

mgr inż. Marcin Piekiełek

mgr inż. Damian Kaleta



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny Mostu M2 1:50, 1:100 6.3 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Damian Kaleta

mgr inż. Marcin Piekiełek PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny przepustu P2 1:50, 1:100 6.4 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Damian Kaleta

mgr inż. Marcin Piekiełek PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny przepustu P3 1:50, 1:100 6.5 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Damian Kaleta

mgr inż. Marcin Piekiełek PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny przepustu P4 1:50, 1:100 6.6 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Damian Kaleta

mgr inż. Marcin Piekiełek PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07



Treść rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Faza opracowania:

Rysunek ogólny przepustu P5 1:50, 1:100 6.7 09.2020

BRANŻA MOSTOWA
Projektował: Nr uprawnień:

Sprawdził: Nr uprawnień:

Projekt Budowlany

Inwestor:

Obiekt:

S.C. "ATTILA" M. Królicki W. Jóźwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszów
biuro@attila.pl

Wykonawca:

Zarząd Województwa Podkarpackiego
ul. Łukasza Cieplińskiego 4
35-010 Rzeszów

Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania polegającego na budowie 
nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszów - Dylągówka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbędną infrastrukturą, budowlami i urządzeniami budowlanymi, w ramach 
zadania pn.: „Przebudowa/rozbudowa dróg wojewódzkich Nr 878 na odc. Tyczyn – Dylągówka, nr 
877 na odc. Dylągówka – Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary – Dynów”

mgr inż. Damian Kaleta

mgr inż. Marcin Piekiełek PDK/0018/POOM/06

PDK/0155/POOM/07


