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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

Projektant branzy drogowej Sprawdzajacy branzy drogowe;
mgr inz. Mateusz Krolicki mgr inz. Michat Nycz
Projektant branzy mostowej Sprawdzajgcy branzy mostwej
mgr inz. Damian Kaleta mgr inz. Marcin Piekietek

Zgodnie o$wiadczajg, ze wykonana dokumentacja projektowa pn.:

Opracowanie koncepciji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania
polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 878 Stobierna -
Rzeszéw - Dylagéowka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbedng
infrastruktura, budowlami i urzagdzeniami budowlanymi, w ramach zadania pn.:
»Przebudowa/rozbudowa drég wojewédzkich Nr 878 na odc. Tyczyn — Dylagéwka,
nr 877 na odc. Dylagéwka — Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary — Dynow”

stanowi komplet zlecony przez Zamawiajgcego, zostata opracowana prawidtowo
i zgodnie z umowag, obowigzujgcymi przepisami, warunkami technicznymi i wiedzg
techniczng i jest kompletna z punktu widzenia cel, ktbremu ma stuzy¢.

mgr inz. Mateusz Krélicki mgr inz. Michat Nycz
PDK/0114/POOD/06 PDK/0222/POOD/18

mgr inz. Damian Kaleta mgr inz. Marcin Piekietek
PDK/0155/POOM/07 PDK/0018/POOM/06
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1. DANE OGOLNE

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest akt umowy nr 270/242/WDT/7/2020 2z dnia
05.06.2020r., zawarta pomiedzy Wojewddztwem Podkarpackim, al. tukasza
Cieplinskiego 4, 35-010 Rzeszow — Podkarpackim Zarzgdem Drog Wojewodzkich, ul. T.
Boya Zelenskiego19a, 35-105 Rzeszéw, zwanym dalej Zamawiajgcym a p. Mateuszem
Krolickim i p. Wojciechem Jo6zwiak dziatajacymi w ramach spoétki cywilnej pod nazwa
S.C. ,ATTILA” M. Krolicki, W. Jézwiak, z siedzibg ul. Marcina Filipa 56/12, 35-323
Rzeszow — zwanymi dalej Wykonawcag

[1]. Szczegbtowy opis przedmiotu zaméwienia.
[2]. Inwentaryzacja stanu istniejgcego

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem zamodwienia jest opracowanie koncepcji projektowej i opinii
geotechnicznej dla zadania polegajagcego na budowie nowego odcinka drogi
wojewoddzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszéw - Dylggéwka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa
wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i urzgdzeniami budowlanymi

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podkarpackim, powiat: rzeszowski, w
miejscowosciach Tyczyn oraz Kielnarowa.

2.1.CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie koncepcji projektowej i opinii

geotechnicznej dla zadania polegajgcego na budowie nowego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszéw - Dylggéwka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa
wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i urzgdzeniami budowlanymi.
Poczatkiem zakresu opracowania jest nawigzanie przedmiotowego odcinka drogi do
skrzyzowania DW Nr 878 z drogg powiatowg nr 1404R (ul. Orkana) w m. Tyczyn.
Natomiast koncem bedzie nawigzanie do opracowywanej wg odrebnego projektu
dokumentacji na rozbudowe DW Nr 878 na odcinku Tyczyn — Dylggowka za
skrzyzowaniem drogi wojewddzkiej nr 878 i drogi gminnej nr 108918R (ul. Mokra
Strona) w m. Kielnarowa.

Poza projektem drogi w ramach opracowania zaprojektowane zostang przepusty
drogowe oraz dwa mosty. Jeden nad rzekg Hermandwka drugi nad rzeka Strug i ul.
Wyzwolenia.
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3.STAN ISTNIEJACY

3.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejgcym skrzyzowanie DW Nr 878 z drogg powiatowg nr 1404R (ul.
Orkana) jest skrzyzowaniem skanalizowanym z sygnalizacjg Swietlng gdzie obie drogi
majg przekrdj uliczny. Droga wojewddzka posiada dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w
kazdym kierunku z pasem rozdziatu o szerokosci 3,0m. Wlot od strony Rzeszowa
posiada jeden (wewnetrzny) pas ruchu na wprost oraz pas zewnetrzny przeznaczony
dla pojazdéw skrecajgcych w ul. Orkana. Pas rozdziatu o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej wyposazony w wysepki przeznaczony jest jako azyle dla pojazdow
wjezdzajgcych i wyjezdzajacych z prywatnych posesji. Na wlocie tym brak jest przejscia
dla pieszych.

WiIlot DW nr 878 od strony Tyczyna réwniez posiada dwa pasy ruchu z czego jeden
wewnetrzny przeznaczony jest dla pojazdow skrecajgcych w lewo w ul Orkana,
natomiast pas zewnetrzny przeznaczony jest dla pojazdow jadacych na wprost. Na
wlocie tym kierunki ruchu rozdzielono poprzez wyspe o szerokosci 3,0m, ktéra stuzy
rowniez jako azyl dla pieszych, gdyz na wlocie tym zlokalizowane jest przejscie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystéw.

WiIot drogi podporzadkowanej (ul. Orkana) posiada trzy pasy ruchu. Jeden dla pojazdéw
opuszczajagcych skrzyzowanie i dwa dla pojazdéw wjezdzajgcych na skrzyzowanie, z
czego jeden dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w kierunku Rzeszowa i jeden dla
pojazddéw skrecajgcych w prawo jadgcych w kierunku Dylggowki.

Wzdtuz DW Nr 878 wystepuje prawostronny chodnik dla pieszych, natomiast po lewe;j
stronie DW do skrzyzowania z ul. Orkana wystepuje lewostronna sciezka rowerowa i
chodnik za skrzyzowaniem jedynie chodnik dla pieszych.

Po prawej stronie ul. Orkana (jadac od skrzyzowania) znajduje sie zatoka autobusowa
oraz prowadzgcy do peronu przystankowego cigg pieszo-rowerowy. Po lewej stronie
zlokalizowano chodnik dla pieszych.

W rejonie nawigzania projektowanego nowego odcinka drogi do projektowanej wg
odrebnego opracowania dokumentacji projektowej przedmiotowa DW Nr 878 posiada
przekrdj drogowy po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku z obustronnymi poboczami
z kruszywa i rowami. Szeroko$¢ jezdni drogi wojewddzkiej w tym rejonie wynosi ok
3,0m z poszerzeniami na tukach. W rejonie tym wystepuje skrzyzowanie z drogg
gminng nr 108918R (ul. Mokra Strona). Ulica Mokra Strona posiada przekréj drogowy o
szerokosci jezdni ok 3,0m.

W $ladzie projektowanej nowej drogi wojewddzkiej pomiedzy ulicg Orkana a ul. Mokra
Strona zlokalizowana jest droga gminna nr 108966R (ul. Wyzwolenia) o przekroju
drogowym, nawierzchni bitumicznej szerokosci jezdni ok 5,0m z obustronnymi
poboczami szerokosci ok 0,5m.

Pomiedzy ul. Orkana a wyzwolenia tereny po ktérych przebiega¢ bedzie nowa droga sg
to tereny zielone z licznymi zadrzewieniami i zakrzaczeniami gtéwnie przy korytach rzek
Hermandwki Strugu i istniejgcego rowu zlokalizowanego pomiedzy nimi. Na odcinku
pomiedzy ul. Wyzwolenia a ul. Mokra Strona projektowana droga bedzie przylega¢ w

6
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Scistym sagsiedztwie koryta rzeki Strug gdzie wystepuje duze pochylenie poprzeczne
terenu oraz bardzo duze zadrzewienie. Na odcinku tym w bliskim sagsiedztwie
projektowanej drogi wystepuje zabudowa jednorodzinna.

3.2 OPIS BRANZA MOSTOWA

Rejon projektowanych obiektéw inzynierskich stanowig tereny rolnicze, nieuzytki oraz
tereny zalewowe rzeki Strug. Pomiedzy poczatkiem projektowanej drogi, a ulicg
Wyzwolenia, rzezba terenu jest ptaska, a w obrebie mostu M1 i przepustu P1 wystepuje
zanizenie terenu. W dalszej czesci teren ksztaltuje sie jako jednostronni pochyty w
strone rzeki Strug. Gtownym elementem terenu jest biegngcy potok Hermanowka, rzeka
Strug oraz rowy melioracyjne (na przepustach P1, P3 i P5), odwadniajgce istniejacy
teren. Potok Hermandwka posiada przekréj trapezowy. Dno potoku jest nieregularne i
nieumocnione. Srednia szeroko$¢ dna wynosi ok. 1,5m. Skarpy sg nieregularne o
pochyleniu ok. 1:1 i porosniete sg wysokimi trawami oraz licznymi drzewami i krzewami.
Rzeka Strug posiada przekroj o zwartej dolinie w ksztalcie trapezu. Lokalnie brzegi sa
zanizone, a tereny przylegte tworzg naturalne tarasy zalewowe. Dno rzeki jest
nieregularne i nieumocnione, z lokalnie wystepujgcymi dotkami i zagtebieniami. W dnie
sporadycznie zalegajg konary powalonych drzew. Srednia szeroko$é¢ dna wynosi ok.
7m. Skarpy sg nieregularne o pochyleniu 1:1+1:2 i poro$niete sg wysokimi trawami oraz
licznymi drzewami i krzewami. Rowow (przepust P1) na terenie inwestycji posiada
przekroj trapezowy o szerokosci dna ok. 0,4m i skarpach o pochyleniu 1:1. Réw
posiada przebieg nieregularny. Skarpy podrosniete sg krzewami i drzewami. Réw ma
ujscie do potoku Hermandéwka. Rowéw (przepust P5) na terenie inwestycji, w gérne;j
czesci przebiega przez tereny prywatne i jest wytozony korytkami Sciekowymi. Przy
ujsciu do rzeki Strug koryto rowu przechodzi w V-ksztatthg doline o mocno
nieregularnym dnie i stromych skarpach.

4. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

4.1 CHARAKTERYSTYKA RUCHU

W zwigzku z projektowang inwestycjg wykonano kontrolne pomiary natezenia
ruchu. Pomiary zostaty przeprowadzone w dniu 23 czerwca 2020 roku (wtorek), na
podstawie ktérych okreslone zostato maksymalne natezenie ruchu w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego, ktorymi sg:

. Szczyt poranny 6:30 — 7:30

. Szczyt popotudniowy 15:00 — 16:00
Ze wzgledu na panujgcg pandemie konronawirusa natezenia ruchu na drogach
wojewodzkich obnizyty sie o ok 10% w zwigzku z powyzszym w tabelach pomiaru ruchu
przedstawiono pomiary wykonane w terenie oraz pomiary zwiekszone 0 10%.
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POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. ORKANA KM 5+736
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wilot DW 878 od Rzeszowa

DP
M 0 D C Cp A T R SUMA
1 94 12 3 1 3 0 114 P
1 103 | 13 3 1 3 0 124 | 110%
DW
M 0 D C Cp A T R SUMA
2 191 | 17 5 4 12 0 231 P
2 210 | 19 6 4 13 0 254 | 110%
Wiot ul. Orkana Wilot DW 878 od Dylagéwki
AL. CL
M 0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA
0 132 | 13 3 1 2 1 152 P 2 106 [ 12 2 1 0 0 123 P
0 145 | 14 3 1 2 1 166 | 110% 2 117 | 13 2 1 0 0 135 | 110%
cwW
M 0 D C Cp A T R SUMA
2 518 | 41 10 11 19 0 601 P
2 570 | 45 11 12 21 0 661 | 110%
AP
M 0 D C Cp A T R SUMA
1 69 8 3 2 0 83 P
1 76 9 3 2 0 0 91 | 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. ORKANA KM 5+736
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO

Wilot DW 878 od Rzeszowa

DP
0 D C Cp A T R SUMA
4 187 | 18 3 1 2 1 216 P
4 206 | 20 3 1 2 1 238 | 110%
DW
M 0 D C Cp A T R SUMA
6 444 | 29 11 7 14 0 511 P
7 488 | 32 12 8 15 0 562 | 110%
Wiot ul. Orkana WIlot DW 878 od Dylagowki
AL CL
0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA
0 81 12 2 0 2 0 97 P 4 77 14 2 1 0 0 98 p
0 89 13 2 0 2 0 107 | 110% 4 85 15 2 1 0 0 108 | 110%
110%
AP cwW
M 0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA
2 78 5 1 0 0 0 86 P 2 275 | 32 8 9 9 1 336 P
2 86 6 1 0 0 0 95 | 110% 2 303 | 35 9 10 10 1 370 | 110%
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POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. GRUNWALDZKA KM 5+900
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wiot DW 878 od Rzeszowa

DP

M 0 D C Cp A T R SUMA

2 69 9 3 1 4 0 88 P

2 76 10 3 1 4 0 97 | 110%
DW

M 0 D C Cp A T R SUMA

1 191 | 16 8 0 226 P

1 210 | 18 6 6 9 0 249 | 110%

Wiot ul. Grunwaldzkiej Wilot DW 878 od Dylagéwki

AL CL

M 0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA

2 143 | 13 2 1 3 0 164 P 3 50 5 2 2 0 0 62 P
2 157 | 14 2 1 3 0 180 | 110% 3 55 6 2 2 0 0 68 | 110%

cwW
M 0 D C Cp A T R SUMA
1 481 | 40 10 11 16 0 559 P
1 529 | 44 11 12 18 0 615 | 110%

AP

M 0 D C Cp A T R SUMA

1 60 6 2 1 0 1 71 P

1 66 7 2 1 0 1 78 | 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. GRUNWALDZKA KM 5+900
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU POPOtUDNIOWEGO

Wilot DW 878 od Rzeszowa

DP
(0] D C Cp A T R SUMA
4 158 10 1 4 180 P
4 174 11 2 1 4 1 198 | 110%
DW
M (0] D C Cp A T R SUMA
3 364 24 11 10 0 419 P
3 400 26 12 8 11 0 461 | 110%
Wiot ul. Grunwaldzkiej Wilot DW 878 od Dylagowki
AL. CL
0] D C Cp A T R SUMA M 0] D C Cp A T R SUMA
2 89 6 1 0 4 1 103 P 0 66 3 0 0 0 70 P
2 98 7 1 0 4 1 113 | 110% 0 73 3 1 0 0 0 77 110%
AP CW
(0] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 65 3 2 0 0 0 70 P 4 263 40 10 5 0 331 P
0 72 3 2 0 0 0 77 110% 4 289 44 10 11 6 0 364 | 110%




Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. Mokra Strona KM 5+900
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU PORANNEGO

Wilot DW 878 od Rzeszowa Wilot ul. Mokra Strona
BP
M 0 D C Cp A T R SUMA
0 18 1 0 0 19 P
0 20 1 0 0 0 0 21 | 110%
DW
M 0 D C Cp A T R SUMA
2 | 244 | 20 7 6 8 0 287 | P
2 | 68| 2 8 7 9 0 316 | 110%
DL BL
M 0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA
0 9 2 0 0 0 1 12 p 0 10 1 0 0 0 0 11 p
0 10 2 0 0 0 1 13 | 110% 0 11 1 0 0 0 0 12 | 110%

WIlot DW 878 od Dylagéwki

cw

M | o D c [ co | A T R SUMA

3 |59 a3 [ 2] 13[1] o 596 | P
3 [se0 a3 13 ] 1a[18] o 651 | 110%
cp

M | o D c [ co| A T R SUMA

0 1 0 0 0 1 8 P
0 7 1 0 0 0 1 9 [ 110%

POMIAR RUCHU W GODZINIE SZCZYTU SKRZYZOWANIE Z UL. Mokra Strona KM 5+900
WTOREK 23.06.2020r. GODZINA SZCZYTU POPOtUDNIOWEGO

WIlot DW 878 od Rzeszowa WiIot ul. Mokra Strona
BP
0 D C Cp A T R SUMA
0 15 2 0 0 0 0 17 P
0 17 2 0 0 0 0 19 110%
DW
[e] D C Cp A T R SUMA
3 [411] 25 [ » 7 10 0 468 | P
3 [ 452 28 [ 13 8 11 0 515 | 110%
DL BL
0 D C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A T R SUMA
0 18 2 0 0 0 0 20 P 0 6 1 0 0 0 0 7 p
0 20 2 0 0 0 0 22 110% 0 7 1 0 0 0 0 8 110%
Wlot DW 878 od Dylagéwki
cwW
o D C Cp A T R SUMA
5 [ 314 | 41 [ 10 [ 10 5 0 385 | P
6 345 45 11 11 6 0 424 | 110%
cp
M o D C Cp A T R SUMA
0 9 2 0 0 0 11 p
0 10 2 0 0 0 0 12 110%
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

4.2 PRZYJECIE NATEZEN RUCHU NA POSZCZEGOLNYCH WLOTACH
SKRZYZOWANIA

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu na istniejgcych skrzyzowaniach okreslono
natezenia ruchu wszystkich relacji na projektowanych skrzyzowaniach DW 878 z ul.
Orkana oraz ul. Mokra Strona.

Skrzyzowanie DW z ul. Orkana

Wiot ul. Orkana

projektowana relacja w lewo — natezenia przyjeto wg pomiaréw ruchu

projektowana relacja w prawo i na wprost — przyjeto po 50% z pomierzonej relacji w
prawo z ul Orkana

WIot projektowanego nowego odcinka drogi wojewddzkiej

projektowana relacja w prawo - pojazdy jadacy od Dylggéwki (pomierzone na
skrzyzowaniu DW z ul. Mokra strona) pomniejszone o ok 10% pojazdoéw skrecajgcych
do Tyczyna oraz pomniejszone o pojazdy jadgce na wprost do ul. Orkana na
skrzyzowaniu z ul Orkana.

Projektowana relacja na wprost - pomierzone pojazdy na skrzyzowaniu z ul. Orkana,
ktore jadg od Tyczyna w lewo, wsrdd nich jest 30% pojazdow jadgcych z Grunwaldzkiej
w lewo i skrecajgcych w Orkana, pozostata czes¢ pojazdéw to te ktére jadg od
Dylggowki, w przysztosci pojadga nowym odcinkiem drogi wojewddzkiej i nalezy je
przyjac jako jadacy na wprost z nowego odcinka drogi wojewodzkie;.

Projektowana relacja w lewo — przyjeto 5% wszystkich pojazdéw na wlocie nowego
odcinka drogi wojewddzkiej

Wilot od Tyczyna

projektowana relacja w lewo — przyjeto ok 30% pojazdéw skrecajgcych z ul.
Grunwaldzkiej w lewo

projektowana relacja w prawo - przyjeto ok 3% pojazdéw skrecajacych z ul.
Grunwaldzkiej w lewo

projektowana relacja na wprost — przyjeto pojazdy z Grunwaldzkiej w lewo
pomniejszone o te, ktdre zjechaty w Orkana i w nowy odcinek drogi wojewddzkiej,
dodano réwniez pojazdy, ktére wygenerowato miasto Tyczyn poza ulicga Grunwaldzkg
(przyjeto ze jest to ok 10% pojazdow skrecajacych z ul. Grunwaldzkiej)

WiIot od Rzeszowa

projektowana relacja w prawo - natezenia przyjeto wg pomiaréw ruchu

projektowana relacja w lewo — pojazdy jadace z Rzeszowa przez skrzyzowanie z
Orkana na wprost pomniejszone o te ktdére wjechaty w ulice Grunwaldzkg. Czyli na
skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzkg wlot od Rzeszowa w prawo pomniejszony o relacje w
prawo (w ktérej zawarte jest pomierzonych o ok 50% pojazdéw) z Orkana w prawo
projektowana relacja na wprost — pomierzone natezenie dla relacji na wprost
pomniejszone o relacje w lewo

Skrzyzowanie DW z ul. Mokra Strona

WiIot od Tyczyna

projektowana relacja w prawo — pomierzone natezenia pojazdéw z Grunwaldzkiej w
prawo oraz pojazdy z m. in. ul. $w. Krzyza (jest to ok 50% pojazddéw prawoskretu z ul.
Grunwaldzkiej - przyjeto ok 15% natezenia wlotu
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

projektowana relacja w lewo — przyjeto ok 8% pomierzonego natezenia wilotu
projektowana relacja na wprost - przyjeto ok 4% pomierzonego natezenia wlotu

WiIot od Dylagéwki

projektowana relacja w lewo — przyjeto ok 10% pomierzonego natezenia wlotu
pojazddéw jadgcych na wprost

projektowana relacja na wprost — przyjeto ok 90% pomierzonego natezenia wlotu
pojazddéw jadgcych na wprost

projektowana relacja w prawo — natezenia przyjeto wg pomiaréw ruchu

Wiot od ul. Mokra Strona

projektowana relacja w lewo — natezenia przyjeto wg pomiaréw ruchu

projektowana relacja na wprost i w prawo — ze wzgledu na zachowang przejezdnos¢ ul.
Wyzwolenia, pojazdy z ulicy Mokra Strona jadace do Tyczyna bedg w wiekszosci
przypadkéw korzystac z tej ulicy, przyjeto ze ok 20-25% pojazdbéw jadgcych z ul. Mokra
Strona bedzie jecha¢ w kierunku Tyczyna, pozostate pojazdy bedg kierowaé sie na
nowy odcinek drogi wojewddzkiej.

WiIot od nowego odcinka drogi wojewddzkiej

Przyjeto ze na wlocie tym beda to pojazdy, ktére na skrzyzowaniu DW 878 i ul. Orkana
dla projektowanej relacji jadgce od strony Rzeszowa skrecajg w lewo (opis powyzej
Skrzyzowanie DW z ul. Orkana), a takze pojazdy, ktére dla projektowanej relacji na
skrzyzowaniu DW 878 i ul. Orkana jadgce ul. Orkana na wprost (opis powyzej
Skrzyzowanie DW z ul. Orkana), jak rowniez ok 2% pomierzonych pojazdéw, ktére na
wlocie ul. Grunwaldzkiej skrecajg w lewo.

W catosci natezania wlotu nowego odcinka drogi wojewodzkiej przyjeto

projektowana relacja w lewo — przyjeto ok 2% natezenia wlotu

projektowana relacja na wprost — przyjeto ok 90% natezenia wlotu

projektowana relacja w prawo — przyjeto ok 8% natezenia wlotu
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Przyjete natezenia ruchu na skrzyzowaniu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu porannego

WIlot DW 878 od Rzeszowa Wilot nowy odcinek DW
DP BP
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A SUMA
1 103 13 3 1 3 0 124 1 454 38 11 12 0 516 P
DW BW
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A SUMA
1 28 4 1 0 13 0 47 1 70 9 1 1 0 82 P
DL BL
M [¢] D C Cp T R SUMA M [¢] D C Cp A SUMA
1 182 15 5 4 0 0 207 0 26 2 1 0 0 29,15 P
Wilot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna
AL CL
M [¢] D C Cp T R SUMA M [¢] D C Cp A SUMA
0 145 14 3 1 2 166 0 47 5 0 0 0 52 P
AW CW
M [¢] D C Cp A T R SUMA M [¢] D C Cp A Piesi | SUMA
0 38 4 2 1 0 0 45 0 122 9 1 0 18 150 P
AP CP
M [¢] D C Cp T R SUMA M [¢] D C Cp A SUMA
1 38 5 1 1 0 0 46 0 4 1 0 0 0 5 P
Przyjete natezenia ruchu na skrzyzowaniu DW 878 z ul. Orkana
Godzina szczytu popotudniowego
Wilot DW 878 od Rzeszowa Wilot nowy odcinek DW
DP BP
0 D C Cp T R SUMA M 0 D C Cp A SUMA
4 206 20 3 1 2 1 237 3 235 27 8 9 0 282 P
DW BW
0 C Cp A T R SUMA M 0 D C Cp A SUMA
1 115 6 3 1 15 0 141 2 55 12 2 1 0 72 P
DL BL
M [0 D C Cp A T R SUMA M [0 D C Cp A SUMA
5 373 26 9 7 0 0 420 0 17 2 1 1 0 21 P
Wilot ul. Orkana Wilot DW 878 od Tyczyna
AL CL
0 D C Cp T R SUMA M 0 D C Cp A SUMA
0 89 16 2 0 2 0 109 1 30 2 0 0 0 33 P
AW CcW
[0 C Cp A T R SUMA M [0 D C Cp A Piesi | SUMA
1 43 3 1 0 0 0 48 1 73 4 1 0 10 90 P
AP CcP
(0] C Cp T R SUMA M (0] D C Cp A SUMA
1 43 3 0 0 0 0 47 0 4 1 0 0 0 5 P
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Przyjete natezenia ruchu na skrzyzowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona
Godzina szczytu porannego

Wiot DW 878 od Tyczyna Wilot nowy odcinek DW
w nowy odcinek DW do Tyczyna
M (0] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 8 7 0 0 0 0 15 P 0 11 1 1 0 0 0 13 P
w ul. Mokra Strona do Dylagowki
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 4 1 0 0 0 0 5 P 1 205 17 6 5 0 0 234 P
do Dylagowki w ul. Mokra Strona
M (o] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 70 7 2 1 9 0 89 P 0 5 1 0 0 0 0 6 P
Wilot ul. Mokra Strona WIlot DW 878 od Dylagowki
do Dylagowki do Tyczyna
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 11 1 0 0 0 0 12 P 1 56 4 1 1 18 0 81 P
Do Tyczyna w nowy odcinek DW
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R Piesi | SUMA
0 4 0 0 0 0 0 4 P 2 504 39 12 13 0 0 570 P
w nowy odcinek DW w ul. Mokra Strona
M [¢] D C Cp A T R SUMA M (0] D C Cp A T R SUMA
0 16 1 0 0 0 0 17 P 0 7 1 0 0 0 1 9 P

Przyjete natezenia ruchu na skrzyzowaniu DW 878 z ul. Mokra Strona
Godzina szczytu popotudniowego

WIlot DW 878 od Tyczyna Wilot nowy odcinek DW
w nowy odcinek DW do Tyczyna

M (o] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A T R SUMA

0 8 3 0 0 0 0 11 P 1 34 3 1 1 0 0 40 P

w mokra strone do Dylagowki

M (o] D C Cp A T R SUMA M [¢] D C Cp A T R SUMA

0 3 1 0 0 0 0 4 P 5 378 27 9 6 0 0 425 P

do Dylagdéwki w Mokra strone

M (o] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A T R SUMA

0 76 3 2 0 13 0 94 P 0 21 2 0 0 0 0 23 P
Wilot ul. Mokra Strona Wiot DW 878 od Dylagéwki

do Dylagdwki do Tyczyna
M (o] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A T R SUMA
0 7 1 0 0 0 0 8 P 1 34 4 4 1 6 0 50 P
Do Tyczyna w nowy odcinek DW

M [¢] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A T R Piesi | SUMA

0 3 1 0 0 0 0 4 P 5 310 40 10 10 0 0 375 P
w nowy odcinek DW w mokra strone

M (o] D C Cp A T R SUMA M (o] D C Cp A T R SUMA

0 14 1 0 0 0 0 15 P 0 17 2 0 0 0 0 19 P

Po przyjeciu natezen ruchu w godzinach szczytu dla projektowanych skrzyzowan i
poszczego6lnych ich wlotéw obliczone zostaty prognozy ruchu dla poszczegélnych
wlotéw. Prognozy obliczono na 15 rok liczac od zaktadanego przez Zamawiajgcego
oddania do uzytku tj. na rok 2042.
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana
Wiot od Tyczyna szczyt poranny

Lata [Wska| Samochdd osobowy [ Samochdd dostawczy |Samochéd cigzarowy Samochadd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
znik "So" "Sd" "Sc" ciezarowy z
wzros przyczepami
tu "Scp"
PKB | We Wr P We Wr P Wr We Wr We Wr P | We Wr We Wr P | We Wr
2020 |- - - 173]- - 15 - 1 - 0|- - 18]- - 0 - 0 - 0 207
2021 |2.9 [0.80 |1.0232 177]0.33 1.0096 15 1.0102 1/1.00 |1.0290 | 0{1.00 |1.0609 | 19|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0{1.00 {1.0000 |oO| 212
2022 2.8 0.80 (1.0224 181]0.33 1.0092 15 1.0098 1{1.00 |1.0280 | 0{1.00 |1.0656 19/1.00 |1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 216
2023 (2.7 |0.80 [1.0216 185(0.33 1.0089 15 1.0095 1/1.00 |1.0270 | 0{1.00 |1.0703 | 19|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0{1.00 [1.0000 |oOf 221
2024 2.6 0.80 (1.0208 189(0.33 1.0086 16 1.0091 1{1.00 |1.0260 | 0{1.00 |1.0750 19/1.00 |1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 225
2025 (2.5 |0.80 [1.0200 193/0.33 1.0083 16 1.0088 1/1.00 |1.0250 | 0{1.00 |1.0797 | 19|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 |oO| 229
2026  |2.5 0.80 (1.0200 196(0.33 1.0083 16 1.0088 1{1.00 |1.0250 | 0(1.00 |1.0844 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 233
2027 |2.7 |0.80 |1.0216 201(0.33 1.0089 16 1.0095 1/1.00 |1.0270 | 0{1.00 |1.0891 | 20|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 |oO| 237
2028 |2.6 0.80 (1.0208 205]0.33 1.0086 16 1.0091 1{1.00 |1.0260 | 0{1.00 |1.0938 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 242
2029 2.6 0.80 (1.0208 209]0.33 1.0086 16 1.0091 1/1.00 |1.0260 | 0(1.00 |1.0984 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 246
2030 |2.6 0.80 (1.0208 213]0.33 1.0086 16 1.0091 1(1.00 |1.0260 | 0{1.00 |1.1031 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 251
2031 (2.5 |0.80 [1.0200 218(0.33 1.0083 16 1.0088 1/1.00 |1.0250 | 0{1.00 |1.1078 | 20|1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 | 0| 255
2032 2.5 0.80 (1.0200 22210.33 1.0083 17 1.0088 1{1.00 |1.0250 | 0{1.00 |1.1125 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 260
2033 (2.5 |0.80 [1.0200 226(0.33 1.0083 17 1.0088 1/1.00 |1.0250 | 0{1.00 |1.1172 | 20|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | 0| 264
2034 |2.4 0.80 (1.0192 231/0.33 1.0079 17 1.0084 1{1.00 |1.0240 | 0{1.00 |1.1219 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 269
2035 (2.4 |0.80 [1.0192 235(0.33 1.0079 17 1.0084 1/1.00 |1.0240 | 0{1.00 |1.1266 | 20|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | 0| 274
2036 |2.3 0.80 (1.0184 240]0.33 1.0076 17 1.0081 1(1.00 |1.0230 | 0{1.00 |1.1313 20(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 278
2037 2.3 0.80 (1.0184 244(0.33 1.0076 17 1.0081 1{1.00 |1.0230 | 0(1.00 |1.1359 20/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 283
2038 (2.2 |0.80 [1.0176 248(0.33 1.0073 17 1.0077 1/1.00 |1.0220 | 0{1.00 |1.1406 | 21|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0({1.00 |1.0000 |oO| 287
2039 2.1 0.80 (1.0168 252]0.33 1.0069 18 1.0074 1(1.00 |1.0210 | 0{1.00 |1.1453 21(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 292
2040 (2.1 |0.80 [1.0168 257(0.33 1.0069 18 1.0074 1/1.00 |1.0210 | 0{1.00 |1.1500 | 21|1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 |0 296
2041 0.0 0.80 (1.0000 257]0.33 1.0000 18 1.0000 1(1.00 |1.0000 | 0(1.00 |1.1547 21(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 296
2042 (0.0 |0.80 [1.0000 257/0.33 1.0000 18 1.0000 1/1.00 |1.0000 | 0{1.00 |1.1594 | 21|1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 |O| 296
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana

Wiot ul. Orkana szczyt poranny

Lata | Wsk | Samochdd osobowy |Samochdd dostawczy| Samochéd ciezarowy Samochdd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR

aznik "So" "Sd" "Sc" ciezarowy z

wzro przyczepami

stu "Scp"

PKB | We Wr P | We Wr P We Wr We Wr |P| We Wr |P| We Wr P | We Wr P | We Wr |P
2020 |- - - 221]- - 23|- - 6]- - 3]- - 2|- - 1{- - 0]- - 0| 256
2021 12,9 |0.80 |1.0232 226(0.33 [1.0096 23(0.35 1.0102 6/1.00 |1.0290 | 3|1.00 (1.0609 | 2{1.00 [1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 262
2022 |2.8 |0.80 |1.0224 | 231]0.33 |1.0092 23|0.35 |1.0098 6/1.00 [1.0280 | 3|1.00 |1.0656 | 2({1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 |O| 267
2023 |2.7 |0.80 |1.0216 | 236/0.33 |1.0089 24|0.35 |1.0095 6(1.00 |1.0270 | 3|1.00 {1.0703 | 2{1.00 [1.0000 1|1.00 {1.0000 0[{1.00 |1.0000 | 0| 272
2024 |12.6 |0.80 |1.0208 | 241]0.33 |1.0086 24(0.35 [1.0091 6(1.00 |1.0260 | 3|1.00 {1.0750 | 2{1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 278
2025 |2.5 |0.80 |1.0200 | 246(0.33 |1.0083 24(0.35 [1.0088 6/1.00 [1.0250 | 3|1.00 |1.0797 | 2(1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 283
2026 |2.5 |0.80 |1.0200 251{0.33 [1.0083 24(0.35 1.0088 6/1.00 |1.0250 | 4|1.00 (1.0844 | 2{1.00 [1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | 0| 288
2027 |2.7 |0.80 |1.0216 | 256/0.33 |1.0089 24(0.35 [1.0095 6(1.00 |1.0270 | 4|1.00 {1.0891 | 2{1.00 [1.0000 1|1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 294
2028 |2.6 |0.80 |1.0208 262(0.33 [1.0086 25(0.35 1.0091 6/1.00 |1.0260 | 4|1.00 (1.0938 | 2{1.00 [1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 300
2029 |2.6 |0.80 |1.0208 267(0.33 [1.0086 25(0.35 1.0091 7|1.00 (1.0260 | 4{1.00 |1.0984 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 305
2030 2.6 |0.80 |1.0208 273]0.33 [1.0086 25(0.35 1.0091 7|1.00 (1.0260 | 4{1.00 |1.1031 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 311
2031 |2.5 |0.80 |1.0200 278(0.33 [1.0083 25(0.35 1.0088 7|1.00 (1.0250 | 4{1.00 |1.1078 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 317
2032 |2.5 |0.80 |1.0200 284(0.33 [1.0083 26(0.35 1.0088 7|1.00 (1.0250 | 4{1.00 |1.1125 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 323
2033 |2.5 |0.80 |1.0200 289(0.33 [1.0083 26(0.35 1.0088 7|1.00 (1.0250 | 4{1.00 |1.1172 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 329
2034 |2.4 ]0.80 |1.0192 | 295/0.33 |1.0079 26(0.35 [1.0084 7|1.00 |1.0240 | 4|{1.00 [1.1219 | 2(1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 335
2035 2.4 |0.80 |1.0192 300(0.33 [1.0079 26(0.35 1.0084 7|1.00 (1.0240 | 4{1.00 |1.1266 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 341
2036 |2.3 |0.80 |1.0184 [ 306(0.33 |1.0076 26(0.35 [1.0081 7|1.00 |1.0230 | 5/1.00 |[1.1313 | 2(1.00 |1.0000 1|1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 |O| 347
2037 |2.3 |0.80 |1.0184 | 312]0.33 |1.0076 27(0.35 [1.0081 7|1.00 |1.0230 | 5{1.00 [1.1359 | 2(1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 353
2038 (2.2 [0.80 |1.0176 317(0.33 [1.0073 2710.35 1.0077 7|1.00 (1.0220 | 5{1.00 |1.1406 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 359
2039 2.1 |0.80 |1.0168 | 322[0.33 |1.0069 27(0.35 [1.0074 7|1.00 |1.0210 | 5/{1.00 [1.1453 | 2(1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 | 0| 365
2040 2.1 |0.80 |1.0168 328(0.33 [1.0069 27(0.35 1.0074 7|1.00 (1.0210 | 5{1.00 |1.1500 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 370
2041 10.0 |0.80 |1.0000 328/0.33 |1.0000 27(0.35 1.0000 7|1.00 (1.0000 | 5{1.00 |1.1547 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 370
2042 10.0 |0.80 |1.0000 328(0.33 [1.0000 27(0.35 1.0000 7|1.00 (1.0000 | 5{1.00 |1.1594 | 2|1.00 |1.0000 1{1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 370
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana
Wlot nowego odcinka DW szczyt poranny

Lata | Wska| Samochdd osobowy | Samochod dostawczy | Samochdd ciezarowy Samochodd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
znik "So" "Sd" "Sc" ciezarowyz
wzros przyczepami "Scp"
tu PKB| We Wr P We Wr P We Wr P | We Wr P | We Wr |[P| We Wr P [ We Wr We Wr |P

2020 |- - - 550|- - 49]- - 13(- - 13- - 0|- - 2(- - 0]- - 0 627
2021 |12.9 0.80 |1.0232 563|0.33 1.0096 49]0.35 1.0102 13{1.00 [1.0290 13]|1.00 |1.0609 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 641
2022 |2.8 0.80 |1.0224 575|0.33 1.0092 50(0.35 1.0098 13(1.00 [1.0280 1411.00 |1.0656 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0 654
2023 2.7 0.80 |1.0216 588|0.33 1.0089 50(0.35 1.0095 13{1.00 [1.0270 1411.00 |1.0703 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 668
2024 12.6 0.80 |1.0208 600(0.33 1.0086 51]0.35 1.0091 14(1.00 |1.0260 1411.00 |1.0750 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 681
2025 2.5 0.80 |1.0200 612(0.33 1.0083 51]0.35 1.0088 14(1.00 |1.0250 15|1.00 |1.0797 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 694
2026 2.5 0.80 |1.0200 624(0.33 1.0083 52]0.35 1.0088 14{1.00 |1.0250 15|1.00 |1.0844 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 707
2027 2.7 0.80 |1.0216 638|0.33 1.0089 52]0.35 1.0095 14/1.00 [1.0270 16(1.00 |1.0891 0({1.00 |1.0000 2[1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 721
2028 2.6 0.80 |1.0208 651|0.33 1.0086 53]0.35 1.0091 14/1.00 [1.0260 16(1.00 |1.0938 0({1.00 |1.0000 2[1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 736
2029 2.6 0.80 |1.0208 665|0.33 1.0086 53]0.35 1.0091 14/1.00 [1.0260 16(1.00 |1.0984 | 0|1.00 |1.0000 2[1.00 |1.0000 0[{1.00 |1.0000 | O 750
2030 |2.6 0.80 |1.0208 678(0.33 1.0086 53]0.35 1.0091 14(1.00 |1.0260 1711.00 |1.1031 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 765
2031 |2.5 0.80 |1.0200 692(0.33 1.0083 5410.35 1.0088 14(1.00 |1.0250 17|1.00 |1.1078 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 780
2032 2.5 0.80 |1.0200 706|0.33 1.0083 5410.35 1.0088 15(1.00 [1.0250 18|1.00 |1.1125 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 794
2033 2.5 0.80 |1.0200 720(0.33 1.0083 55]0.35 1.0088 15/1.00 [1.0250 18(1.00 |1.1172 0({1.00 |1.0000 2[1.00 |1.0000 0[{1.00 |1.0000 | O 810
2034 2.4 0.80 |1.0192 734(0.33 1.0079 55]0.35 1.0084 15/1.00 [1.0240 19(1.00 |1.1219 0({1.00 |1.0000 2[1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 824
2035 2.4 0.80 |1.0192 748(0.33 1.0079 56[0.35 1.0084 15(1.00 [1.0240 19|1.00 |1.1266 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 839
2036 2.3 0.80 |1.0184 762|0.33 1.0076 56[0.35 1.0081 15(1.00 |1.0230 20(1.00 {1.1313 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 854
2037 2.3 0.80 |1.0184 776|0.33 1.0076 5710.35 1.0081 15(1.00 [1.0230 20(1.00 |1.1359 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 869
2038 2.2 0.80 |1.0176 789|0.33 1.0073 5710.35 1.0077 15(1.00 [1.0220 20(1.00 [1.1406 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 884
2039 2.1 0.80 |1.0168 802(0.33 1.0069 5710.35 1.0074 15(1.00 [1.0210 21(1.00 [1.1453 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 898
2040 |2.1 0.80 |1.0168 816(0.33 1.0069 58]0.35 1.0074 15(1.00 |1.0210 21(1.00 {1.1500 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 912
2041 0.0 0.80 |1.0000 816(0.33 1.0000 58]0.35 1.0000 15(1.00 |1.0000 21(1.00 [1.1547 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 912
2042 0.0 0.80 |1.0000 816(0.33 1.0000 58]0.35 1.0000 15(1.00 |1.0000 21(1.00 [1.1594 0{1.00 |1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 912
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana
Wilot od Rzeszowa szczyt poranny

Lata | Wsk | Samochéd osobowy | Samochdd dostawczy | Samochod ciezarowy Samochod Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR

aznik "So" "Sd" "Sc" cigzarowyz

wzro przyczepami "Scp"

stu [ We Wr P We Wr P We Wr P | We Wr P | We Wr P | We Wr P | We Wr P | We Wr P
2020 |- - - 313]- - 32(- - 9[- - 5]- - 16]- - 3(- - o[- - 0 378
2021 (2.9 (0.80 |1.0232 320/0.33 1.0096 32|0.35 1.0102 9/1.00 (1.0290 5/1.00 |1.0609 17/1.00 (1.0000 3|1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 | 0| 387
2022 2.8 |0.80 [1.0224 327]0.33 1.0092 33|0.35 1.0098 9(1.00 |1.0280 5/1.00 |1.0656 17]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 395
2023 |2.7 |0.80 |1.0216 335/0.33 1.0089 33|0.35 1.0095 9]1.00 [1.0270 5/1.00 |1.0703 17(1.00 [1.0000 3|1.00 [1.0000 0({1.00 [1.0000 | O 402
2024 2.6 |0.80 [1.0208 341]0.33 1.0086 33|0.35 1.0091 9(1.00 |1.0260 6/1.00 (1.0750 17]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 410
2025 [2.5 |0.80 [1.0200 348]0.33 1.0083 33|0.35 1.0088 9(1.00 |1.0250 6[1.00 (1.0797 17]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 417
2026 |2.5 (0.80 [1.0200 355]0.33 1.0083 34(0.35 1.0088 10{1.00 {1.0250 6/1.00 |[1.0844 17]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 425
2027 (2.7 (0.80 |1.0216 363(0.33 1.0089 34(0.35 1.0095 10{1.00 [1.0270 6(1.00 (1.0891 17/1.00 (1.0000 3/1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 | O] 433
2028 2.6 (0.80 |1.0208 370]0.33 1.0086 34(0.35 1.0091 10{1.00 [1.0260 6/1.00 (1.0938 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 441
2029 |2.6 |0.80 |1.0208 378/0.33 1.0086 35|0.35 1.0091 10{1.00 |1.0260 6(1.00 (1.0984 | 18(1.00 |1.0000 3|1.00 [1.0000 0({1.00 [1.0000 | Of 449
2030 [2.6 |0.80 [1.0208 386]0.33 1.0086 35(0.35 1.0091 10{1.00 [1.0260 6/1.00 (1.1031 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 458
2031 [2.5 ]0.80 [1.0200 39410.33 1.0083 35(0.35 1.0088 10{1.00 {1.0250 7/1.00 (1.1078 1811.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 466
2032 2.5 (0.80 [1.0200 402|0.33 1.0083 35(0.35 1.0088 10{1.00 {1.0250 7[1.00 (1.1125 18(1.00 (1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 475
2033 [2.5 |0.80 [1.0200 410(0.33 1.0083 36(0.35 1.0088 10{1.00 {1.0250 7[1.00 (1.1172 18/1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 483
2034 2.4 (0.80 [1.0192 418|0.33 1.0079 36(0.35 1.0084 10/1.00 ]1.0240 7(1.00 (1.1219 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 492
2035 (2.4 (0.80 |1.0192 426(0.33 1.0079 36(0.35 1.0084 10{1.00 [1.0240 7(1.00 (1.1266 | 18(1.00 |1.0000 3|1.00 [1.0000 0({1.00 [1.0000 | Of 501
2036 [2.3 |0.80 [1.0184 433]0.33 1.0076 37(0.35 1.0081 10{1.00 {1.0230 8[1.00 (1.1313 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 509
2037 2.3 |0.80 [1.0184 44110.33 1.0076 37|0.35 1.0081 10{1.00 {1.0230 8[1.00 (1.1359 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 518
2038 2.2 (0.80 |1.0176 449(0.33 1.0073 37(0.35 1.0077 11]1.00 ]1.0220 8/1.00 [1.1406 18(1.00 (1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 526
2039 [2.1 |0.80 [1.0168 45710.33 1.0069 37(0.35 1.0074 11{1.00 {1.0210 8[1.00 (1.1453 18]1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 534
2040 |2.1 (0.80 |1.0168 464|0.33 1.0069 38(0.35 1.0074 11{1.00 {1.0210 8[1.00 (1.1500 1811.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 542
2041 |0.0 |0.80 [1.0000 464(0.33 1.0000 38(0.35 1.0000 11{1.00 |[1.0000 8(1.00 [1.1547 18(1.00 [1.0000 3|1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 | 0| 542
2042 0.0 |0.80 [1.0000 464|0.33 1.0000 38(0.35 1.0000 11{1.00 {1.0000 8/1.00 [1.1594 19]/1.00 |1.0000 3(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 542
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana (_’,—;
Wlot od Tyczyna szczyt popotudniowy B
([\D].
Lata |Wska| Samochdd osobowy Samochaod Samochadd cigzarowy Samochod Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR s
znik "So" dostawczy "Sd" "Sc" ciezarowy z %
wzros przyczepami o
tu "Scp" o
PKB | We Wr P We Wr P We Wr P| We Wr P| We Wr P | We Wr P [ We Wr P | We Wr P E
2020 - - - 107]- - 71- - 1]- - o[- - 10{- - 2(- - 1]- - 0 128 fo'e)
2021 2.9 0.80 [1.0232 109(0.33 |1.0096 710.35 1.0102 1/1.00 [1.0290 0[{1.00 |1.0609 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 131 C\Dl
2022 2.8 0.80 [1.0224 112|0.33 |1.0092 710.35 1.0098 1/1.00 [1.0280 0[1.00 |1.0656 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 134 N
2023 2.7 0.80 [1.0216 114|0.33 |1.0089 710.35 1.0095 1/1.00 [1.0270 0[{1.00 |1.0703 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 136 c
2024 2.6 0.80 [1.0208 11710.33 |1.0086 710.35 1.0091 1/1.00 [1.0260 0[{1.00 |1.0750 11}1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 139 o
2025 2.5 0.80 [1.0200 119/0.33 |1.0083 710.35 1.0088 1/1.00 [1.0250 0[{1.00 |1.0797 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 141 ;
2026 2.5 0.80 [1.0200 12110.33 |1.0083 710.35 1.0088 1/1.00 [1.0250 0[1.00 |1.0844 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 144 %
2027 2.7 0.80 [1.0216 12410.33 |[1.0089 710.35 1.0095 111.00 [1.0270 0[{1.00 |1.0891 11}1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 146 Y
2028 2.6 0.80 [1.0208 12710.33 |1.0086 810.35 1.0091 1/1.00 [1.0260 0{1.00 |[1.0938 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 149 l
2029 2.6 0.80 [1.0208 129]0.33 |1.0086 810.35 1.0091 1/1.00 [1.0260 0[{1.00 |1.0984 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 152 (,\/‘)
2030 2.6 0.80 [1.0208 132]0.33 |1.0086 8(0.35 1.0091 1(1.00 [1.0260 0/1.00 [1.1031 11]1.00 |1.0000 2(1.00 [1.0000 111.00 |1.0000 0 155 (,3
2031 2.5 0.80 [1.0200 135/0.33 (1.0083 8(0.35 1.0088 1(1.00 [1.0250 0/1.00 [1.1078 11]1.00 |1.0000 2(1.00 [1.0000 111.00 |1.0000 0 157 ﬁ
2032 2.5 0.80 |1.0200 13710.33 |1.0083 810.35 1.0088 1/1.00 [1.0250 0[{1.00 |1.1125 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 160 -8
2033 2.5 0.80 [1.0200 140/0.33 |1.0083 8(0.35 1.0088 1(1.00 [1.0250 0/1.00 [1.1172 11]1.00 |1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 163 _8
2034 2.4 0.80 [1.0192 143]0.33 |1.0079 8(0.35 1.0084 1(1.00 [1.0240 0/1.00 [1.1219 11{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 166 E
2035 2.4 0.80 [1.0192 145]0.33 |[1.0079 810.35 1.0084 1/1.00 [1.0240 0[{1.00 |1.1266 11{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 169 %
2036 2.3 0.80 [1.0184 1480.33 |[1.0076 810.35 1.0081 1/1.00 [1.0230 0[{1.00 |1.1313 11{1.00 [1.0000 2(1.00 |1.0000 1/1.00 |1.0000 0 172 o
2037 2.3 0.80 [1.0184 15110.33 |1.0076 810.35 1.0081 1/1.00 [1.0230 0[{1.00 |1.1359 11{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 174 E
2038 2.2 0.80 [1.0176 15410.33 |[1.0073 810.35 1.0077 1/1.00 [1.0220 0[{1.00 [1.1406 11{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 177
2039 2.1 0.80 [1.0168 156(0.33 |1.0069 810.35 1.0074 1/1.00 [1.0210 0[{1.00 |1.1453 11{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 180
2040 2.1 0.80 [1.0168 159(0.33 |1.0069 810.35 1.0074 1/1.00 [1.0210 0[{1.00 |1.1500 12{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 183
2041 0.0 0.80 |[1.0000 159(0.33 |1.0000 810.35 1.0000 1/1.00 [1.0000 0[{1.00 |1.1547 12{1.00 [1.0000 2(1.00 |[1.0000 1/1.00 |1.0000 0 183
2042 0.0 0.80 [1.0000 159(0.33 |1.0000 810.35 1.0000 1/1.00 [1.0000 0[{1.00 [1.1594 12{1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 1/1.00 |1.0000 0 183
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana
Wiot ul. Orkana szczyt popotudniowy

Lata |Wska| Samochdd osobowy |Samochod dostawczy| Samochéd cigzarowy Samochéd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR

znik "So" "Sd" "Sc" ciezarowy z

wzro przyczepami

stu "Scp”

PKB | We Wr P | We Wr P We Wr P| We Wr P| We Wr P| We Wr We Wr P | We Wr P
2020 - - - 175]- - 22|- - 3(- - 0f- - 2|- - 2|- - 0]- - 0 204
2021 2.9 [(0.80 |1.0232 179]0.33 [1.0096 2210.35 1.0102 3(1.00 [1.0290 0[{1.00 [1.0609 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 208
2022 2.8 (0.80 |[1.0224 183|0.33 [1.0092 2210.35 1.0098 3(1.00 (1.0280 0[1.00 [1.0656 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 213
2023 2.7 |(0.80 [1.0216 187|0.33 [1.0089 23(0.35 1.0095 3(1.00 (1.0270 0(1.00 [1.0703 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 |1.0000 0 217
2024 2.6 (0.80 [1.0208 191|0.33 |1.0086 23]0.35 1.0091 3/1.00 [1.0260 0[1.00 [1.0750 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 221
2025 2.5 |(0.80 |1.0200 195|0.33 (1.0083 23](0.35 1.0088 3(1.00 [1.0250 0(1.00 [1.0797 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 225
2026 2.5 (0.80 [1.0200 199]0.33 |1.0083 23]0.35 1.0088 3/1.00 [1.0250 0[1.00 [1.0844 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 229
2027 2.7 (0.80 [1.0216 203]0.33 |1.0089 23]0.35 1.0095 3/1.00 [1.0270 0[{1.00 (1.0891 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 234
2028 2.6 (0.80 [1.0208 207]0.33 |1.0086 2410.35 1.0091 3(1.00 [1.0260 0[{1.00 [1.0938 2|/1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 238
2029 2.6 (0.80 |[1.0208 211(0.33 |[1.0086 2410.35 1.0091 3(1.00 [1.0260 0[1.00 [1.0984 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 243
2030 2.6 (0.80 |[1.0208 216(0.33 |[1.0086 2410.35 1.0091 3(1.00 [1.0260 0({1.00 (1.1031 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 247
2031 2.5 [(0.80 |1.0200 220(0.33 |1.0083 2410.35 1.0088 3(1.00 (1.0250 0[{1.00 [1.1078 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 252
2032 2.5 [(0.80 |1.0200 225(0.33 |1.0083 2410.35 1.0088 3(1.00 [1.0250 0[{1.00 [1.1125 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 257
2033 2.5 (0.80 [1.0200 229]0.33 |1.0083 25]0.35 1.0088 3/1.00 [1.0250 0[1.00 [1.1172 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 261
2034 2.4 (0.80 [1.0192 233]0.33 |1.0079 25]0.35 1.0084 3/1.00 [1.0240 0[1.00 [1.1219 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 266
2035 2.4 (0.80 [1.0192 238]0.33 |1.0079 25]0.35 1.0084 3/1.00 [1.0240 0[1.00 [1.1266 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 271
2036 2.3 |(0.80 |[1.0184 242(0.33 [1.0076 25(0.35 1.0081 3(1.00 (1.0230 0f{1.00 (1.1313 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 275
2037 2.3 (0.80 [1.0184 247]0.33 |1.0076 25]0.35 1.0081 3/1.00 [1.0230 0[1.00 [1.1359 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 280
2038 2.2 (0.80 [1.0176 251(0.33 |1.0073 26(0.35 1.0077 4/1.00 |1.0220 0[1.00 [1.1406 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 284
2039 2.1 0.80 |[1.0168 255(0.33 |1.0069 26(0.35 1.0074 4/1.00 |1.0210 0[{1.00 [1.1453 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 289
2040 2.1 0.80 [1.0168 260(0.33 |1.0069 26[(0.35 1.0074 4/1.00 |1.0210 0[{1.00 [1.1500 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 293
2041 0.0 ]0.80 [1.0000 260]0.33 |1.0000 26]0.35 1.0000 4(1.00 (1.0000 0[1.00 [1.1547 2(1.00 |1.0000 2[1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 293
2042 0.0 ]0.80 [1.0000 260(0.33 |1.0000 26(0.35 1.0000 4/1.00 |1.0000 0[1.00 [1.1594 2|1.00 [1.0000 2(1.00 [1.0000 0{1.00 [1.0000 0 293
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana
Wilot Obwodnicy szczyt popotudniowy

Lata [Wska| Samochod osobowy |Samochdéd dostawczy|Samochadd cigzarowy Samochod Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR

znik "So" "Sd" "Sc" ciezarowy z

wzro przyczepami "Scp"

stu | We Wr P | We Wr P | We Wr P | We Wr P | We Wr P| We Wr We Wr We Wr P

PKB
2020 - - - 307(- - 41|- b 114- - 11]- - 0]- - 5(- - 0]- - 0 375
2021 2.9 ]0.80 [1.0232 314(0.33 |1.0096 4110.35 (1.0102 11]1.00 {1.0290 11]1.00 [1.0609 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 383
2022 2.8 ]0.80 [1.0224 321{0.33 |1.0092 4210.35 (1.0098 11]1.00 {1.0280 12]1.00 [1.0656 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 391
2023 2.7 ]0.80 [1.0216 328(0.33 |1.0089 4210.35 [1.0095 11]1.00 (1.0270 12[1.00 (1.0703 0/1.00 [1.0000 5[1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0 399
2024 2.6 ]0.80 [1.0208 335(0.33 |1.0086 4310.35 [1.0091 11|1.00 (1.0260 12]1.00 (1.0750 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 406
2025 2.5 ]0.80 [1.0200 342(0.33 |1.0083 4310.35 (1.0088 12]1.00 (1.0250 13[1.00 (1.0797 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 414
2026 2.5 ]0.80 |1.0200 348(0.33 [1.0083 43]0.35 |1.0088 12]1.00 |1.0250 13/1.00 |1.0844 | 0]/1.00 |1.0000 5(1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | 0] 421
2027 2.7 ]0.80 [1.0216 356|0.33 (1.0089 4410.35 [1.0095 12]1.00 [1.0270 13]1.00 |1.0891 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 0 430
2028 2.6 ]0.80 [1.0208 363|0.33 (1.0086 4410.35 [1.0091 12|1.00 (1.0260 1411.00 (1.0938 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 0 438
2029 2.6 ]0.80 [1.0208 371(0.33 |1.0086 4410.35 [1.0091 12]1.00 (1.0260 1411.00 [1.0984 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 446
2030 2.6 ]0.80 [1.0208 379(0.33 |1.0086 45/0.35 (1.0091 12|1.00 (1.0260 1411.00 (1.1031 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 455
2031 2.5 ]0.80 [1.0200 386(0.33 |1.0083 45/0.35 (1.0088 12|1.00 (1.0250 15/1.00 (1.1078 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 463
2032 2.5 ]0.80 [1.0200 394(0.33 |1.0083 45/0.35 (1.0088 12]1.00 (1.0250 15(1.00 (1.1125 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 472
2033 2.5 ]0.80 [1.0200 402(0.33 |1.0083 46|0.35 [1.0088 12]1.00 [1.0250 15|1.00 [1.1172 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 0 480
2034 2.4 ]0.80 [1.0192 410(0.33 |1.0079 46|0.35 [1.0084 12]1.00 [1.0240 16/1.00 [1.1219 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 0 489
2035 2.4 ]0.80 [1.0192 417(0.33 |1.0079 47]0.35 [1.0084 13]1.00 [1.0240 16/1.00 |1.1266 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0{(1.00 |1.0000 0 498
2036 2.3 ]0.80 [1.0184 425(0.33 |1.0076 4710.35 (1.0081 13]1.00 (1.0230 17]1.00 (1.1313 0{1.00 |1.0000 5/1.00 |1.0000 0(1.00 |1.0000 0 506
2037 2.3 ]0.80 [1.0184 433]0.33 |1.0076 4710.35 (1.0081 13]1.00 {1.0230 17]1.00 [1.1359 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 515
2038 2.2 ]0.80 [1.0176 441]0.33 |1.0073 4810.35 (1.0077 13]1.00 (1.0220 17]1.00 [1.1406 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 523
2039 2.1 0.80 |1.0168 44810.33 |1.0069 48/0.35 (1.0074 13]1.00 (1.0210 18{1.00 (1.1453 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 531
2040 2.1 0.80 |1.0168 455]0.33 |1.0069 48|0.35 (1.0074 13]1.00 (1.0210 18{1.00 (1.1500 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 540
2041 0.0 ]0.80 [1.0000 455]0.33 (1.0000 48|0.35 [1.0000 13]1.00 [1.0000 18]1.00 [1.1547 0/1.00 [1.0000 5[1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 0 540
2042 0.0 |0.80 |1.0000 455]0.33 |1.0000 48/0.35 |1.0000 13/1.00 |1.0000 18/1.00 |1.1594 | 0]/1.00 |1.0000 5(1.00 [1.0000 0/1.00 |1.0000 | 0] 540
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Lata |Wsk| Samochéd osobowy [Samochéd dostawczy|Samochéd ciezarowy Samochod Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR

aznik "So" "Sd" "Sc" ciezarowyz

wzro przyczepami"Scp"

stu [ We Wr P We Wr P | We Wr P | We Wr P [ We Wr P | We Wr P | We Wr We Wr [P

PKB
2020 - - - 694|- - 52(- - 15(- - - - 17(- - 10]- - 1]- - 0 798
2021 2.9 (0.80 |1.0232 710/0.33 ]1.0096 52(0.35 [1.0102 15/1.00 |1.0290 9/1.00 |1.0609 18/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 816
2022 2.8 10.80 (1.0224 726(0.33 [1.0092 53]0.35 |1.0098 15(1.00 |1.0280 10[1.00 |1.0656 18(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0 833
2023 2.7 (0.80 |1.0216 742|0.33 |1.0089 53(0.35 [1.0095 15/1.00 |1.0270 10]1.00 |1.0703 18/1.00 |1.0000 101.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 850
2024 2.6 (0.80 |1.0208 75710.33 ]1.0086 54(0.35 [1.0091 16/1.00 |1.0260 101.00 |1.0750 18/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 866
2025 2.5 10.80 (1.0200 772(0.33 [1.0083 5410.35 |1.0088 16(1.00 |1.0250 10{1.00 |1.0797 18(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0 882
2026 2.5 10.80 (1.0200 788(0.33 [1.0083 55]/0.35 |1.0088 16(1.00 |1.0250 1111.00 |1.0844 18(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0 898
2027 2.7 (0.80 |1.0216 805|0.33 |1.0089 55(0.35 [1.0095 16/1.00 |1.0270 11]1.00 |1.0891 19/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 916
2028 2.6 |0.80 (1.0208 821|0.33 ]1.0086 56(0.35 [1.0091 16/1.00 |1.0260 11]1.00 |1.0938 19/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 934
2029 2.6 |0.80 (1.0208 839(0.33 [1.0086 56/0.35 |[1.0091 16(1.00 |1.0260 1111.00 |1.0984 19(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0 952
2030 2.6 (0.80 |1.0208 856/0.33 |1.0086 57(0.35 [1.0091 16/1.00 |1.0260 12]1.00 |1.1031 19/1.00 |1.0000 101.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 971
2031 2.5 10.80 (1.0200 873|0.33 |1.0083 57(0.35 |[1.0088 17/1.00 |1.0250 12]1.00 |1.1078 19/1.00 |1.0000 101.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O 989
2032 2.5 10.80 (1.0200 891(0.33 [1.0083 5810.35 |1.0088 17(1.00 |1.0250 12]1.00 |1.1125 19(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0l 1007
2033 2.5 10.80 (1.0200 908]0.33 [1.0083 5810.35 |1.0088 17(1.00 ]1.0250 13]1.00 |1.1172 19(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0l 1026
2034 2.4 (0.80 |1.0192 926(0.33 |1.0079 59(0.35 [1.0084 17/1.00 |1.0240 13]1.00 |1.1219 19/1.00 |1.0000 101.00 |1.0000 1(1.00 (1.0000 | 0| 1044
2035 2.4 (0.80 |1.0192 944(0.33 |1.0079 59(0.35 [1.0084 17/1.00 |1.0240 13]1.00 |1.1266 19/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | O] 1063
2036 2.3 10.80 (1.0184 961)0.33 [1.0076 60]0.35 [1.0081 17(1.00 ]1.0230 1411.00 |1.1313 19(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0 1082
2037 2.3 10.80 (1.0184 979(0.33 |1.0076 60/0.35 [1.0081 17/1.00 |1.0230 14]1.00 |1.1359 19/1.00 |1.0000 101.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | 0] 1100
2038 2.2 (0.80 |1.0176 996(0.33 |1.0073 60/0.35 [1.0077 18/1.00 |1.0220 14]1.00 |1.1406 19/1.00 |1.0000 10/1.00 |1.0000 1(1.00 (1.0000 | O] 1118
2039 2.1 (0.80 |1.0168 1013]0.33 |1.0069 61|0.35 [1.0074 18/1.00 |1.0210 1411.00 |1.1453 19(1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0l 1136
2040 2.1 |0.80 (1.0168 1030{0.33 |1.0069 61|0.35 [1.0074 18(1.00 |1.0210 15/1.00 |1.1500 20/1.00 |1.0000 10{1.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 0l 1154
2041 0.0 (0.80 |1.0000 1030/0.33 |1.0000 61]0.35 [1.0000 18/1.00 |1.0000 15]1.00 |1.1547 20(1.00 [1.0000 101.00 |1.0000 1(1.00 (1.0000 | 0] 1154
2042 0.0 |0.80 (1.0000 1030/0.33 |1.0000 61]0.35 [1.0000 18/1.00 |1.0000 15/1.00 |1.1594 20(1.00 [1.0000 101.00 |1.0000 1{1.00 (1.0000 | 0] 1154
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wilot od Tyczyna szczyt poranny

Lata |Wskaz| Samochdd osobowy Samochéd Samochdd ciezarowy|  Samochdd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" dostawczy "Sd" "Sc" ciezarowy z
wzrost przyczepami
u PKB "Scp"
We Wr P [ We Wr P | We Wr P| We Wr |[P| We Wr P | We Wr P [ We Wr P | We Wr |P

2020 - - - 82|- - 15(- - 2|- - 1|- - 9- - 0l]- - 0l- 0| 109
2021 2.9 0.80 [1.0232 84]0.33 |1.0096 15/0.35 1.0102 2(1.00 |1.0290 | 1]1.00 |1.0609 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 112
2022 2.8 0.80 |1.0224 86/0.33 [1.0092 15(0.35 1.0098 2(1.00 |1.0280 | 1{1.00 [1.0656 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 114
2023 2.7 0.80 |1.0216 88/0.33 |[1.0089 15(0.35 1.0095 2(1.00 |1.0270 | 1{1.00 (1.0703 10{1.00 (1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 116
2024 2.6 0.80 |[1.0208 89/0.33 |1.0086 16/0.35 1.0091 2(1.00 |1.0260 | 1]1.00 |1.0750 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 118
2025 2.5 0.80 [1.0200 91]0.33 |1.0083 16/0.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 | 1]1.00 |1.0797 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 120
2026 2.5 0.80 |1.0200 93/0.33 |[1.0083 16{0.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 | 1{1.00 [1.0844 10{1.00 {1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 122
2027 2.7 0.80 [1.0216 95/0.33 |1.0089 16{0.35 1.0095 2{1.00 |1.0270 | 1]1.00 |1.0891 10{1.00 (1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 124
2028 2.6 0.80 [1.0208 97]0.33 |1.0086 16/0.35 1.0091 2(1.00 |1.0260 | 1]1.00 |1.0938 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 126
2029 2.6 0.80 [1.0208 99(0.33 |1.0086 160.35 1.0091 2(1.00 |1.0260 | 1]1.00 |1.0984 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 129
2030 2.6 0.80 [1.0208 101/0.33 [1.0086 16/0.35 1.0091 2(1.00 |1.0260 | 1]1.00 |1.1031 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 131
2031 2.5 0.80 [1.0200 103/0.33 (1.0083 16/0.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 | 1]1.00 |1.1078 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 133
2032 2.5 0.80 |1.0200 105(0.33 [1.0083 17{0.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 | 1}1.00 (1.1125 10{1.00 (1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 135
2033 2.5 0.80 [1.0200 107/0.33 (1.0083 1710.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 | 1]j1.00 |1.1172 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 138
2034 2.4 0.80 [1.0192 109/0.33 [1.0079 17{0.35 1.0084 2(1.00 |1.0240 | 1]1.00 |1.1219 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 140
2035 2.4 0.80 [1.0192 11110.33 [1.0079 17{0.35 1.0084 2(1.00 |1.0240 | 1]1.00 |1.1266 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 [ O] 142
2036 2.3 0.80 |1.0184 114{0.33 [1.0076 17{0.35 1.0081 2(1.00 |1.0230 | 2{1.00 (1.1313 10{1.00 {1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 145
2037 2.3 0.80 [1.0184 116/0.33 [1.0076 1710.35 1.0081 2(1.00 |1.0230 | 2|1.00 |1.1359 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 147
2038 2.2 0.80 [1.0176 118/0.33 (1.0073 17{0.35 1.0077 2(1.00 |1.0220 | 2|1.00 |1.1406 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O] 149
2039 2.1 0.80 |1.0168 120{0.33 [1.0069 18(0.35 1.0074 2(1.00 |1.0210 | 2{1.00 (1.1453 10{1.00 {1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 151
2040 2.1 0.80 |1.0168 122(0.33 [1.0069 18(0.35 1.0074 2(1.00 |1.0210 | 2{1.00 (1.1500 10{1.00 (1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 154
2041 0.0 0.80 [1.0000 122]0.33 (1.0000 18/0.35 1.0000 2(1.00 |1.0000 [ 2]1.00 |1.1547 10{1.00 (1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 [ O] 154
2042 0.0 0.80 |1.0000 122(0.33 [1.0000 18(0.35 1.0000 2(1.00 |1.0000 | 2{1.00 [1.1594 10{1.00 (1.0000 0]1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 154
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wilot ul. Mokra Strona szczyt poranny

Lata [Wskaznik|Samochod osobowy Samochadd Samochadd cigzarowy Samochadd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
wzrostu "So" dostawczy "Sd" "Sc" ciezarowy z
PKB przyczepami
"Scp”
We Wr P [ We Wr P We Wr P We Wr P We Wr P| We Wr We Wr We Wr P

2020 - - - 31f- - 2]- - 0]- - 0]- - 0}- - 0]- - 0]- - 0 33
2021 02.wrz[0.80 [1.0232 32(0.33 |1.0096 2]0.35 1.0102 0/1.00 (1.0290 0/1.00 |1.0609 0/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0/1.00 [1.0000 0 34
2022 02.sie|0.80 (1.0224 32|0.33 [1.0092 | 2(0.35 1.0098 0/1.00 |1.0280 | 0|1.00 |1.0656 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O| 34
2023 02.1ip[0.80 [1.0216 33(0.33 |1.0089 2]10.35 1.0095 0/1.00 (1.0270 0/1.00 |1.0703 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 35
2024 02.cze|0.80 [1.0208 34(0.33 |1.0086 2]10.35 1.0091 0/1.00 (1.0260 0/1.00 |1.0750 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 36
2025 02.maj|0.80 [1.0200 34(0.33 |1.0083 2]10.35 1.0088 0/1.00 (1.0250 0]1.00 |1.0797 0/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0/1.00 [1.0000 0 37
2026 02.maj[0.80 |1.0200 35/0.33 [1.0083 | 2(0.35 1.0088 0/1.00 |1.0250 | 0|1.00 |1.0844 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O| 37
2027 02.lip[0.80 |1.0216 36(0.33 |1.0089 2]10.35 1.0095 0/1.00 (1.0270 0/1.00 [1.0891 0/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0/1.00 [1.0000 0 38
2028 02.cze|0.80 |1.0208 37|0.33 |1.0086 | 2(0.35 1.0091 0/1.00 |1.0260 | 0|1.00 |1.0938 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O] 39
2029 02.cze[0.80 [1.0208 37(0.33 |1.0086 2]10.35 1.0091 0/1.00 (1.0260 0/1.00 |1.0984 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 40
2030 02.cze[0.80 [1.0208 38(0.33 |1.0086 2]0.35 1.0091 0/1.00 (1.0260 0/1.00 |1.1031 0/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 40
2031 02.maj|0.80 [1.0200 39(0.33 |1.0083 2]0.35 1.0088 0/1.00 (1.0250 0/1.00 |1.1078 0/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0]1.00 [1.0000 0 41
2032 02.maj[0.80 |1.0200 | 40|0.33 [1.0083 | 2(0.35 1.0088 0/1.00 |1.0250 | 0|1.00 |1.1125 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | 0| 42
2033 02.maj|0.80 [1.0200 41]0.33 (1.0083 2]10.35 1.0088 0/1.00 (1.0250 0/1.00 |1.1172 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 43
2034 02.kwi[0.80 |1.0192 41]0.33 (1.0079 2]10.35 1.0084 0/1.00 (1.0240 0/1.00 |1.1219 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 44
2035 02.kwi[0.80 [1.0192 42]0.33 |[1.0079 2]10.35 1.0084 0/1.00 (1.0240 0/1.00 [1.1266 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 44
2036 02.mar|0.80 [1.0184 43]0.33 (1.0076 2]0.35 1.0081 0/1.00 (1.0230 0/1.00 |1.1313 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 45
2037 02.mar|0.80 [1.0184 44]10.33 (1.0076 2]0.35 1.0081 0/1.00 (1.0230 0]1.00 |1.1359 0/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 0/1.00 [1.0000 0 46
2038 02.lut|0.80 |1.0176 | 44]0.33 |1.0073 | 2|0.35 1.0077 0/1.00 |1.0220 | 0|1.00 |1.1406 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O| 47
2039 02.sty|0.80 |1.0168 45]0.33 |[1.0069 2]10.35 1.0074 0/1.00 (1.0210 0/1.00 |1.1453 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 48
2040 02.sty|0.80 |1.0168 46]0.33 |(1.0069 2]0.35 1.0074 0/1.00 (1.0210 0/1.00 |1.1500 0/1.00 |1.0000 0({1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 48
2041 0.0 0.80 |1.0000 46|/0.33 (1.0000 2]10.35 1.0000 0/1.00 (1.0000 0]1.00 |1.1547 0/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 48
2042 0.0 0.80 |1.0000 | 46|0.33 |1.0000 | 2]0.35 1.0000 0/1.00 |1.0000 | 0|1.00 |1.1594 | 0/1.00 |1.0000 0]/1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O| 48
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wiot nowego odcinka DW szczyt poranny

Lata | Wskaz | Samochéd osobowy [Samochod dostawczy| Samochod ciezarowy Samochod Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" "Sd" "Sc" ciezarowyz
wzrost przyczepami "Scp"
uPKB | We Wr P | We Wr P We Wr P| We Wr P [ We Wr P| We Wr We Wr We Wr P
2020 - - - 221}~ - 19]- - 7]- - 5]- - o[- - 1{- - o[- - 0 253
2021 02.wrz|0.80 |1.0232 226(0.33 |1.0096 19]0.35 1.0102 7]1.00 |1.0290 5/1.00 [1.0609 | 0/1.00 [1.0000 1{1.00 |[1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 259
2022 02.sie|0.80 [1.0224 231]0.33 |1.0092 19]0.35 1.0098 7|1.00 |1.0280 5/1.00 [1.0656 | 0{1.00 [1.0000 1{1.00 |1.0000 0/1.00 |1.0000 | O 264
2023 02.lip[0.80 |1.0216 236(0.33 |1.0089 20(0.35 1.0095 7]1.00 |1.0270 5/1.00 {1.0703 | 0]/1.00 [1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 269
2024 02.cze|0.80 [1.0208 24110.33 |1.0086 20(0.35 1.0091 7]1.00 |1.0260 6[1.00 |1.0750 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0[1.00 |1.0000 | O 275
2025 02.maj|0.80 [1.0200 246(0.33 |1.0083 20(0.35 1.0088 7]1.00 |1.0250 6[1.00 |1.0797 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 280
2026 02.maj|0.80 [1.0200 25110.33 |1.0083 20(0.35 1.0088 7]1.00 |1.0250 6[1.00 |1.0844 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 285
2027 02.lip[0.80 |1.0216 256(0.33 |1.0089 20(0.35 1.0095 7]1.00 |1.0270 6[1.00 |1.0891 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 291
2028 02.cze|0.80 [1.0208 262(0.33 |1.0086 20(0.35 1.0091 8[1.00 |1.0260 6[1.00 |1.0938 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 297
2029 02.cze|0.80 |1.0208 267(0.33 |1.0086 21(0.35 1.0091 8[1.00 |1.0260 6[1.00 |1.0984 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 303
2030 02.cze|0.80 [1.0208 273/0.33 |1.0086 21(0.35 1.0091 8[1.00 |1.0260 6[1.00 |1.1031 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0[{1.00 |1.0000 | O 308
2031 02.maj|0.80 [1.0200 278|0.33 |1.0083 21(0.35 1.0088 8[1.00 |1.0250 7/1.00 |1.1078 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 314
2032 02.maj[0.80 ]1.0200 284(0.33 |1.0083 21(0.35 1.0088 8[1.00 |1.0250 7(1.00 |1.1125 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0[1.00 |1.0000 | O 320
2033 02.maj(0.80 [1.0200 289|0.33 |1.0083 21(0.35 1.0088 8[1.00 |1.0250 7(1.00 |1.1172 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0[{1.00 |1.0000 | O 326
2034 02.kwi|0.80 [1.0192 295(0.33 |1.0079 21(0.35 1.0084 8[1.00 |1.0240 7(1.00 |1.1219 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 332
2035 02.kwi[0.80 |1.0192 300(0.33 |1.0079 22|0.35 1.0084 8[1.00 |1.0240 7(1.00 |1.1266 | 0{1.00 [1.0000 1/1.00 [1.0000 0f{1.00 |1.0000 | Of 338
2036 02.mar|0.80 [1.0184 306(0.33 |1.0076 22(0.35 1.0081 8[1.00 |1.0230 8(1.00 |1.1313 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 344
2037 02.mar|0.80 [1.0184 312|0.33 |1.0076 22(0.35 1.0081 8[1.00 |1.0230 8(1.00 |1.1359 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 350
2038 02.1ut|0.80 |1.0176 317{0.33 |1.0073 22(0.35 1.0077 8[1.00 |1.0220 8[1.00 |1.1406 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 356
2039 02.sty[0.80 |1.0168 322(0.33 |1.0069 22|0.35 1.0074 8(1.00 |1.0210 8(1.00 |1.1453 | 0{1.00 [1.0000 1/1.00 [1.0000 0[{1.00 |1.0000 | Of 362
2040 02.sty(0.80 [1.0168 328|0.33 |1.0069 22(0.35 1.0074 8[1.00 |1.0210 8(1.00 |1.1500 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 368
2041 0.0 0.80 |1.0000 328|0.33 |1.0000 22(0.35 1.0000 8[1.00 |1.0000 8[1.00 |1.1547 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 368
2042 0.0 0.80 [1.0000 328{0.33 |1.0000 22(0.35 1.0000 8[1.00 |1.0000 8[1.00 |1.1594 | 0{1.00 |1.0000 1{1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 | O 368
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wiot od Dylagowki szczyt poranny

Lata |Wskaz| Samochdd osobowy |Samochdd dostawczy| Samochdd ciezarowy Samochod ciezarowy z Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" "Sd" "Sc" przyczepami "Scp"”
wzrost( We Wr P | We Wr P We Wr P | We Wr P We Wr P | We Wr We Wr We Wr (P
uPKB

2020 |- - - 567|- - 44|- - 13 - 14|- - 18|- - 3|- - 1|- - 0| 659
2021 2.9 0.80 |1.0232 580(0.33 |1.0096 4410.35 1.0102 13{1.00 |1.0290 14(1.00 [1.0609 19(1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | 0| 674
2022 2.8 0.80 |1.0224 593]0.33 |1.0092 45]0.35 1.0098 13{1.00 |1.0280 15(1.00 [1.0656 19(1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | 0| 688
2023 2.7 0.80 |1.0216 606/0.33 |1.0089 45(0.35 1.0095 13]1.00 |1.0270 15{1.00 |1.0703 19/1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 702
2024 2.6 0.80 |1.0208 619]0.33 (1.0086 46(0.35 1.0091 14(1.00 |1.0260 16(1.00 [1.0750 19(1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | O] 716
2025 2.5 0.80 |1.0200 631]0.33 (1.0083 46(0.35 1.0088 14(1.00 |1.0250 16(1.00 [1.0797 19(1.00 |1.0000 3]/1.00 |1.0000 1|1.00 [1.0000 | O] 729
2026 2.5 0.80 |1.0200 64410.33 |1.0083 46(0.35 1.0088 1411.00 |1.0250 16{1.00 |1.0844 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 743
2027 2.7 0.80 |1.0216 657]0.33 (1.0089 4710.35 1.0095 14{1.00 |1.0270 17({1.00 [1.0891 20/1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | 0| 758
2028 2.6 0.80 |1.0208 671(0.33 (1.0086 4710.35 1.0091 14{1.00 |1.0260 17({1.00 [1.0938 20|1.00 |1.0000 3]/1.00 |1.0000 1|1.00 [1.0000 | O] 772
2029 2.6 0.80 |1.0208 685/0.33 |1.0086 48(0.35 1.0091 1411.00 |1.0260 18{1.00 |1.0984 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 787
2030 2.6 0.80 |1.0208 699(0.33 (1.0086 4810.35 1.0091 14(1.00 |1.0260 18(1.00 [1.1031 20|1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 803
2031 2.5 0.80 |1.0200 713]0.33 |1.0083 48(0.35 1.0088 1411.00 |1.0250 19(1.00 |1.1078 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 |[1.0000 | O 818
2032 2.5 0.80 |1.0200 728(0.33 (1.0083 4910.35 1.0088 15{1.00 |1.0250 19(1.00 |1.1125 20|1.00 |1.0000 3]/1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | O] 833
2033 2.5 0.80 |1.0200 742(0.33 (1.0083 49(0.35 1.0088 15/1.00 |1.0250 20({1.00 (1.1172 20(1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 849
2034 2.4 0.80 |1.0192 756]0.33 |1.0079 50]0.35 1.0084 15/1.00 |1.0240 20({1.00 (1.1219 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 864
2035 2.4 0.80 |1.0192 771(0.33 (1.0079 50/0.35 1.0084 15{1.00 |1.0240 21|1.00 (1.1266 20|1.00 |1.0000 3]/1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | 0] 880
2036 2.3 0.80 |1.0184 785(0.33 (1.0076 50]0.35 1.0081 15/1.00 |1.0230 21{1.00 (1.1313 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 895
2037 2.3 0.80 |1.0184 800]0.33 |1.0076 51]0.35 1.0081 15/1.00 |1.0230 21(1.00 (1.1359 20(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 910
2038 2.2 0.80 |1.0176 814(0.33 (1.0073 51]0.35 1.0077 15{1.00 |1.0220 22|1.00 (1.1406 21|1.00 |1.0000 3]/1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | O] 925
2039 2.1 0.80 |1.0168 827(0.33 (1.0069 51]0.35 1.0074 15/1.00 |1.0210 22(1.00 (1.1453 21(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 940
2040 2.1 0.80 |1.0168 841(0.33 (1.0069 52]0.35 1.0074 15{1.00 |1.0210 23|1.00 (1.1500 21|1.00 |1.0000 3(1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | O 955
2041 0.0 0.80 |1.0000 841]0.33 |1.0000 52|0.35 1.0000 15/1.00 |1.0000 23(1.00 (1.1547 21(1.00 |1.0000 3/1.00 |1.0000 1(1.00 [1.0000 | O 955
2042 0.0 0.80 |1.0000 841(0.33 (1.0000 52]0.35 1.0000 15(1.00 |1.0000 23|1.00 (1.1594 21|1.00 |1.0000 3|1.00 |1.0000 1/1.00 [1.0000 | O] 955
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Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wilot od Tyczyna szczyt poranny

Lata |Wskaz| Samochdéd osobowy Samochod Samochdd ciezarowy Samochéd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" dostawczy "Sd" "Sc" ciezarowy z
wzrost przyczepami
u PKB "Scp"
We Wr P We Wr P We Wr P| We Wr P| We Wr P | We Wr We Wr We Wr P
2020 - - - 87(- - 7|- - 2]- - 0f- - 13]- - 0|- - 0|- - 0 109
2021 2.9 0.80 |1.0232 89(0.33 |1.0096 710.35 1.0102 2(1.00 |1.0290 0/1.00 |[1.0609 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 112
2022 2.8 0.80 |1.0224 91(0.33 |1.0092 7(0.35 1.0098 2(1.00 |1.0280 0/1.00 |[1.0656 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 114
2023 2.7 0.80 |1.0216 93(0.33 |1.0089 710.35 1.0095 2(1.00 |1.0270 0/1.00 |[1.0703 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 116
2024 2.6 0.80 |1.0208 95(0.33 |1.0086 7(0.35 1.0091 2(1.00 |1.0260 0/1.00 [1.0750 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 118
2025 2.5 0.80 |1.0200 97(0.33 |1.0083 7(0.35 1.0088 2]1.00 (1.0250 0[1.00 |1.0797 14(1.00 |1.0000 0{1.00 ([1.0000 0(1.00 (1.0000 0 120
2026 2.5 0.80 |1.0200 99(0.33 |1.0083 710.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 0/1.00 |1.0844 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 122
2027 2.7 0.80 |1.0216 101]0.33 |1.0089 7(0.35 1.0095 211.00 (1.0270 0[1.00 |1.0891 14(1.00 |1.0000 0{1.00 ([1.0000 0(1.00 (1.0000 0 125
2028 2.6 0.80 |1.0208 103(0.33 [1.0086 8(0.35 1.0091 211.00 (1.0260 0[1.00 |1.0938 14(1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 (1.0000 0 127
2029 2.6 0.80 |1.0208 105]/0.33 |1.0086 8(0.35 1.0091 211.00 (1.0260 0[1.00 |1.0984 14(1.00 |1.0000 0[{1.00 ([1.0000 0(1.00 (1.0000 0 129
2030 2.6 0.80 |1.0208 107(0.33 [1.0086 8(0.35 1.0091 211.00 (1.0260 0{1.00 |1.1031 14(1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 (1.0000 0 131
2031 2.5 0.80 |1.0200 109]/0.33 |1.0083 8(0.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 0/1.00 |[1.1078 1411.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 134
2032 2.5 0.80 |1.0200 112]0.33 |1.0083 8(0.35 1.0088 211.00 (1.0250 0[1.00 |1.1125 14(1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 (1.0000 0 136
2033 2.5 0.80 |1.0200 114]0.33 |1.0083 810.35 1.0088 2(1.00 |1.0250 0/1.00 [1.1172 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 138
2034 2.4 0.80 |1.0192 116]/0.33 |[1.0079 8(0.35 1.0084 211.00 (1.0240 0[1.00 |1.1219 15(1.00 |1.0000 0{1.00 [1.0000 0(1.00 (1.0000 0 141
2035 2.4 0.80 |1.0192 118]0.33 |1.0079 810.35 1.0084 2(1.00 |1.0240 0/1.00 [1.1266 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 143
2036 2.3 0.80 |1.0184 120]/0.33 |1.0076 8(0.35 1.0081 211.00 (1.0230 0[1.00 |1.1313 15(1.00 |1.0000 0{1.00 (1.0000 0(1.00 (1.0000 0 145
2037 2.3 0.80 |1.0184 123(0.33 (1.0076 810.35 1.0081 2(1.00 |1.0230 0/1.00 |[1.1359 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0 148
2038 2.2 0.80 |1.0176 125]0.33 |[1.0073 810.35 1.0077 2(1.00 |1.0220 0/1.00 [1.1406 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0]{1.00 |1.0000 0 150
2039 2.1 0.80 |1.0168 127(0.33 [1.0069 810.35 1.0074 2(1.00 |1.0210 0/1.00 |[1.1453 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0]{1.00 |1.0000 0 152
2040 2.1 0.80 |1.0168 129]0.33 |1.0069 810.35 1.0074 2(1.00 |1.0210 0/1.00 |[1.1500 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0]{1.00 |1.0000 0 155
2041 0.0 0.80 |1.0000 129]0.33 |1.0000 8(0.35 1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 [1.1547 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0{1.00 |1.0000 0 155
2042 0.0 0.80 |1.0000 129]0.33 |1.0000 810.35 1.0000 2(1.00 |1.0000 0/1.00 [1.1594 15/1.00 [1.0000 0/1.00 [1.0000 0]{1.00 |1.0000 0 155

Amorupnjodod 1Az0zS — BU0JIS BYON 'IN Z 828 M 91lUBMOZAZINS

BMOJBUJBIY "W Op UAZOA] "W po 8§/8 IN MQd B)uIopo obamou emopng



8¢

Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wilot ul. Mokra Strona szczyt poranny

Lata |Wskaznik|Samochod osobowy Samochaod Samochdd ciezarowy Samochoéd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
wzrostu "So" dostawczy "Sd" "Sc" ciezarowy z
PKB przyczepami
"Scp”
We Wr P | We Wr P| We Wr P| We Wr P| We Wr P| We Wr We Wr We Wr P

2020 - - - 24|- - 3|- - 0l- - 0l- - 0f- - 0l- - 0f- - 0 27
2021 2.9 0.80 [1.0232 25(0.33 (1.0096 310.35 1.0102 0(1.00 (1.0290 0/1.00 |1.0609 0(1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 28
2022 2.8 0.80 (1.0224 25(0.33 (1.0092 3]10.35 1.0098 0(1.00 (1.0280 0/1.00 |1.0656 0(1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 28
2023 2.7 0.80 |[1.0216 26(0.33 (1.0089 310.35 1.0095 0(1.00 (1.0270 0/1.00 |[1.0703 0(1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 29
2024 2.6 0.80 |1.0208 26|0.33 |(1.0086 3(0.35 1.0091 0[{1.00 |1.0260 0(1.00 [1.0750 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 29
2025 2.5 0.80 |1.0200 27|0.33 |1.0083 3(0.35 1.0088 0{1.00 |1.0250 0(1.00 [1.0797 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 30
2026 2.5 0.80 |1.0200 27|0.33 |1.0083 3(0.35 1.0088 0{1.00 |1.0250 0(1.00 [1.0844 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 30
2027 2.7 0.80 [1.0216 28|0.33 |1.0089 3]10.35 1.0095 0(1.00 (1.0270 0/1.00 |1.0891 0(1.00 (1.0000 0/1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0 31
2028 2.6 0.80 [1.0208 28|0.33 |1.0086 310.35 1.0091 0(1.00 (1.0260 0/1.00 |1.0938 0(1.00 (1.0000 0/1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0 32
2029 2.6 0.80 [1.0208 29|0.33 |1.0086 310.35 1.0091 0(1.00 (1.0260 0/1.00 |1.0984 0(1.00 (1.0000 0/1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0 32
2030 2.6 0.80 [1.0208 30/0.33 |1.0086 310.35 1.0091 0(1.00 (1.0260 0/1.00 |1.1031 0(1.00 (1.0000 0/1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0 33
2031 2.5 0.80 |1.0200 30|0.33 |1.0083 3(0.35 1.0088 0{1.00 |1.0250 0(1.00 [1.1078 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 33
2032 2.5 0.80 |1.0200 31|0.33 |1.0083 3(0.35 1.0088 0{1.00 |1.0250 0(1.00 [1.1125 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 o 34
2033 2.5 0.80 |1.0200 31|0.33 |1.0083 3(0.35 1.0088 0{1.00 |1.0250 0(1.00 [1.1172 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 o[ 35
2034 2.4 0.80 |1.0192 32|0.33 |1.0079 3(0.35 1.0084 0{1.00 |1.0240 0(1.00 [1.1219 0{1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0| 35
2035 2.4 0.80 |1.0192 33|0.33 |[1.0079 3(0.35 1.0084 0[{1.00 |1.0240 0[1.00 [1.1266 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0| 36
2036 2.3 0.80 |1.0184 33|0.33 [1.0076 3(0.35 1.0081 0{1.00 |1.0230 0(1.00 [1.1313 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0| 37
2037 2.3 0.80 |1.0184 34|0.33 [1.0076 3(0.35 1.0081 0{1.00 |1.0230 0[1.00 [1.1359 0{1.00 |1.0000 0[1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0| 37
2038 2.2 0.80 [1.0176 34(0.33 (1.0073 310.35 1.0077 0(1.00 (1.0220 0/1.00 |1.1406 0(1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 38
2039 2.1 0.80 [1.0168 35(0.33 (1.0069 4(0.35 1.0074 0(1.00 (1.0210 0/1.00 |1.1453 0(1.00 (1.0000 0/1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0 39
2040 2.1 0.80 (1.0168 36(0.33 (1.0069 4(0.35 1.0074 0(1.00 (1.0210 0/1.00 |1.1500 0(1.00 (1.0000 0/1.00 [1.0000 0(1.00 [1.0000 0 39
2041 0.0 0.80 |1.0000 36|0.33 |1.0000 410.35 1.0000 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.1547 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 39
2042 0.0 0.80 |1.0000 36|0.33 |1.0000 410.35 1.0000 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.1594 0{1.00 |1.0000 0(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 ol 39

BMOJBUJBIY "W Op UAZOA] "W po 8§/8 IN MQd B)uIopo obamou emopng



6¢

Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona
Wilot nowego odcinka DW szczyt poranny

Lata | Wskaz | Samochdd osobowy |Samochéd dostawczy| Samochdd ciezarowy Samochéd Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" "Sd" "Sc" cigzarowyz
wzrost przyczepami "Scp"
uPKB | We Wr P We Wr P We Wr P | We Wr P [ We Wr P| We Wr We Wr We Wr P

2020 - - - 433|- - 32]- - 10]- - 7(- - of- - 6|- - of- - 0 488
2021 2.9 0.80 [1.0232 443(0.33 [1.0096 32]0.35 1.0102 10{1.00 |1.0290 7(1.00 [1.0609 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 499
2022 2.8 0.80 [1.0224 453(0.33 [1.0092 33]0.35 1.0098 10{1.00 |1.0280 7(1.00 [1.0656 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 509
2023 2.7 0.80 |1.0216 463(0.33 [1.0089 33]0.35 1.0095 10{1.00 |1.0270 8]/1.00 |1.0703 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 520
2024 2.6 0.80 [1.0208 472(0.33 [1.0086 33]0.35 1.0091 10{1.00 |1.0260 8]/1.00 |1.0750 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 530
2025 2.5 0.80 [1.0200 48210.33 [1.0083 33]0.35 1.0088 10/1.00 [1.0250 8/1.00 |1.0797 0/1.00 |1.0000 6]/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 540
2026 2.5 0.80 |1.0200 491(0.33 [1.0083 3410.35 1.0088 11{1.00 |1.0250 8/1.00 |1.0844 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 550
2027 2.7 0.80 [1.0216 502|0.33 [1.0089 3410.35 1.0095 1111.00 [1.0270 8|1.00 |1.0891 0/1.00 |1.0000 6/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 561
2028 2.6 0.80 [1.0208 513]0.33 |1.0086 3410.35 1.0091 11{1.00 |1.0260 9/1.00 |1.0938 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 572
2029 2.6 0.80 |1.0208 523]0.33 |1.0086 35]0.35 1.0091 11{1.00 |1.0260 9/1.00 |1.0984 0(1.00 |1.0000 6(1.00 [1.0000 0(1.00 |1.0000 0 584
2030 2.6 0.80 [1.0208 534]0.33 |1.0086 35]0.35 1.0091 11{1.00 |1.0260 9]/1.00 |1.1031 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 595
2031 2.5 0.80 |1.0200 545]0.33 |1.0083 35]0.35 1.0088 11{1.00 |1.0250 9/1.00 |1.1078 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 606
2032 2.5 0.80 [1.0200 556|0.33 |1.0083 35]0.35 1.0088 11{1.00 |1.0250 10/1.00 |1.1125 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 618
2033 2.5 0.80 [1.0200 567|0.33 |1.0083 36]0.35 1.0088 11{1.00 |1.0250 10|1.00 [1.1172 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 630
2034 2.4 0.80 |1.0192 578]0.33 |1.0079 36]0.35 1.0084 11{1.00 |1.0240 10/1.00 [1.1219 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 641
2035 2.4 0.80 [1.0192 589]0.33 |1.0079 36]0.35 1.0084 11{1.00 |1.0240 10/1.00 [1.1266 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 653
2036 2.3 0.80 |1.0184 600/0.33 [1.0076 37]0.35 1.0081 12{1.00 |1.0230 11]1.00 |1.1313 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 664
2037 2.3 0.80 [1.0184 6110.33 [1.0076 37]0.35 1.0081 12{1.00 |1.0230 11]1.00 |1.1359 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 676
2038 2.2 0.80 [1.0176 621|0.33 [1.0073 37]0.35 1.0077 12{1.00 |1.0220 11]1.00 [1.1406 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 687
2039 2.1 0.80 [1.0168 632]0.33 [1.0069 37]0.35 1.0074 12{1.00 |1.0210 11]1.00 |1.1453 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 698
2040 2.1 0.80 [1.0168 642|0.33 |1.0069 380.35 1.0074 12]1.00 [1.0210 11{1.00 (1.1500 0/1.00 |1.0000 6]/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 709
2041 0.0 0.80 |1.0000 642|0.33 [1.0000 38]0.35 1.0000 12{1.00 |1.0000 1111.00 [1.1547 0(1.00 |1.0000 6(1.00 (1.0000 0(1.00 |1.0000 0 709
2042 0.0 0.80 |1.0000 642|0.33 |1.0000 38]0.35 1.0000 1211.00 [1.0000 11{1.00 (1.1594 0{1.00 |1.0000 6]/1.00 |1.0000 0{1.00 |1.0000 0 709

BMOJBUJBIY "W Op UAZOA] "W po 8§/8 IN MQd B)uIopo obamou emopng



0€

Wyznaczenie prognozy ruchu na rok 2042 skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona

Wiot od Dylagowki szczyt poranny

Lata |Wskaz| Samochoéd osobowy [Samochéd dostawczy| Samochdd ciezarowy Samochdd ciezarowy z Autobus "A" Motocykl "M" Ciagnik "C" Rower "R" SDR
nik "So" "Sd" "Sc" przyczepami "Scp"
wzrost| We Wr P | We Wr P We Wr P [ We Wr P We Wr We Wr We Wr We Wr [P
uPKB
2020 - - - 361|- - 46|- - 14]- - 11)- - 6[- - 6(- - 0]- - 0 444
2021 2.9 0.80 |1.0232 369|0.33 |[1.0096 46(0.35 1.0102 14]11.00 |1.0290 11/1.00 |1.0609 6/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 454
2022 2.8 0.80 |1.0224 378|0.33 |[1.0092 4710.35 1.0098 14]11.00 |1.0280 12]1.00 |1.0656 6/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 463
2023 2.7 0.80 |1.0216 386/0.33 |[1.0089 4710.35 1.0095 14]1.00 |1.0270 12|1.00 |1.0703 6/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 472
2024 2.6 0.80 |1.0208 394|0.33 |[1.0086 48/0.35 1.0091 15/1.00 |1.0260 12]1.00 |1.0750 6/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 481
2025 2.5 0.80 (1.0200 402|0.33 |1.0083 480.35 1.0088 15(1.00 |1.0250 13(1.00 |1.0797 6/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | O| 490
2026 2.5 0.80 |1.0200 410(0.33 [1.0083 48/0.35 1.0088 15/1.00 |1.0250 13/1.00 |1.0844 7/1.00 |[1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 498
2027 2.7 0.80 (1.0216 419]0.33 |1.0089 49]0.35 1.0095 15(1.00 |1.0270 13(1.00 |1.0891 7]/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | O 508
2028 2.6 0.80 |1.0208 427(0.33 [1.0086 49(0.35 1.0091 15/1.00 |1.0260 14]1.00 |1.0938 7/1.00 |[1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 518
2029 2.6 0.80 (1.0208 436(0.33 |1.0086 50]0.35 1.0091 15(1.00 |1.0260 14(1.00 |1.0984 7/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | O 528
2030 2.6 0.80 |1.0208 445(0.33 [1.0086 50(0.35 1.0091 15/1.00 |1.0260 14]1.00 |1.1031 7/1.00 |[1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 538
2031 2.5 0.80 |1.0200 454(0.33 (1.0083 5110.35 1.0088 15/1.00 |1.0250 15/1.00 |1.1078 7/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 548
2032 2.5 0.80 |1.0200 463(0.33 (1.0083 5110.35 1.0088 16/1.00 |1.0250 15/1.00 |1.1125 7/1.00 |[1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 558
2033 2.5 0.80 |1.0200 473(0.33 (1.0083 5110.35 1.0088 16]1.00 |1.0250 15/1.00 |1.1172 7/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 568
2034 2.4 0.80 |1.0192 482(0.33 (1.0079 52]0.35 1.0084 16/1.00 |1.0240 16/1.00 |1.1219 7/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 578
2035 2.4 0.80 |1.0192 491(0.33 (1.0079 52]0.35 1.0084 16]/1.00 |1.0240 16/1.00 |1.1266 7/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 588
2036 2.3 0.80 |1.0184 500{0.33 |1.0076 53/0.35 1.0081 16/1.00 |1.0230 17/1.00 |1.1313 7/1.00 |[1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 598
2037 2.3 0.80 (1.0184 509{0.33 (1.0076 53]0.35 1.0081 16{1.00 |1.0230 17(1.00 |1.1359 7/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O| 608
2038 2.2 0.80 |1.0176 518(0.33 |1.0073 53/0.35 1.0077 16/1.00 |1.0220 17/1.00 |1.1406 7/1.00 [1.0000 6(1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O 618
2039 2.1 0.80 (1.0168 527]0.33 [1.0069 5410.35 1.0074 17{1.00 |1.0210 18(1.00 |1.1453 7/1.00 |[1.0000 6/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O| 628
2040 2.1 0.80 (1.0168 536|0.33 [1.0069 5410.35 1.0074 17{1.00 |1.0210 18(1.00 |1.1500 7/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | O| 637
2041 0.0 0.80 (1.0000 536/0.33 (1.0000 5410.35 1.0000 17{1.00 |1.0000 18(1.00 |1.1547 7/1.00 [1.0000 6/1.00 (1.0000 0{1.00 (1.0000 | O| 637
2042 0.0 0.80 (1.0000 536/0.33 (1.0000 5410.35 1.0000 17{1.00 |1.0000 18(1.00 |1.1594 7/1.00 |[1.0000 6/1.00 (1.0000 0/1.00 (1.0000 | O| 637

BMOJBUJBIY "W Op UAZOA] "W po 8§/8 IN MQd B)uIopo obamou emopng



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu dla poszczegélnych wlotdw na
skrzyzowaniach, natezenia ruchu pojazdow dla poszczegélnych relacji zostaty
roztozone proporcjonalnie do natezen z przed prognozy.

Ponizej przedstawiono natezenia ruchu pojazddéw dla poszczegblnych relacji na
projektowanych skrzyzowaniach.

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — szczyt poranny

Prog na2042r zenia ruchu na skrzyz iu DW 878 z ul. Orkana

Godzina szczytu porannego

Wilot DW 878 od Rzeszowa WIlot nowy odcinek DW
DP BP
M o [ o [ ¢ [ e [ A [ 1 [ r | | suma | | M o [ o [ ¢ [ e [ A [ 1t 1 r | | suma | |
1 153 | 16 | 4 | 2 | a4 | o ] | [ 10 [ » | 1 674 | a5 | 13 | 20 [ o [ o | [ [ 5 [ r |
bW BW
M o [ o [ c T ew [ AT 11T r 1 [ suma | | M o [ o [ c T el AT 11T rR ] [ suma | |
1 2 | s 1 1] o | 15 [ o] | [ e [ » ] 1 103 [ 10 [ 12 T 12 [ o [ o] [ [ 16 [ p ]
DL BL
M o | o [ ¢ T o [ A T v T w1 [ suva | | M o [ o [ ¢ [T ol a1 v T r ] [ suma | |
1 %9 | 17 | 6 | 6 | o | o | | [ 299 [ p ] 0 39 | 3 | 1 [ o [ o [ ol [ [ s [ ¢» ]

Wilot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna
AL cL
M o | o [ ¢ T o [ A T v T w1 [ suma | | M o [ o [ ¢ T o [ a1 v T r ] [ suma | |
0 26 | 16 | 4 | 2 [ 2 | 1 1 o 1 [ o [ p ] 0 68 | 6 | o | o [ o [ o | [ [ 72 T ¢» ]
AW cw
M o | o [ ¢ [T ol a1 T =&wrT [ suma | | ™M o [ o [ ¢ [ o [ a | 7 T r T riesi [sumal] |
0 s6 | s | 2 | 2 | o | o | o | s [ P ] 0 183 | 1 | 1 | o | 21 | o | | | 216 | p |
AP cp
M o | o | ¢ [ o A [ 7] r | | suma | | M o | o [ ¢ [ o | A | ] r | | suma | |
1 s | 6 | 1 | 1 | o | o | o | & | P | 0 6 | 1 | o | o [ o [ o] | L 2 1 » 1]

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — szczyt popotudniowy

Prog na2042r zenia ruchu na skrzyz iu DW 878 z ul. Orkana
dzina szczytu i g
Wilot DW 878 od Rzeszowa WIlot nowy odcinek DW
DP BP
M o [ o [ ¢ [ e [ A [ 1 [ r | | suma | | M o [ o [ ¢ [ e [ A [ 1t 1 r | | suma | |
4 306 | 24 | 4 | 2 | 3 [ 12 [ o] [ 3 [ P | 3 3499 | 32 [ 10 [ 15 [ o [ o [ o ] [ a0 [ 7 |
bW BW
M o [ o [ c T ew I AT 11T r 1 [ suma | | M o [ o [ c T el AT 11T rR ] [ suma | |
1 1 |7 [ 3 T 12 T a7 [ o | o] [ 200 [ P | 2 8t | 1 | 2 [ 2 1 o ol of [ 100 [ 7 |
DL BL
M o | o [ ¢ T o [ A T T w1 [ suva | | M o [ o [ ¢ T ol a1 v T r ] [ suva | |
5 53 | 30 | 11 | 122 | o | o | o | [ e [ p | 0 s | 2 | 1 [ 11 o o ol [ 2 T ¢ ]
Wilot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna
AL cL
M o | o [ ¢ T o [ A T v T w1 [ suva | | M o [ o | ¢ [T o a1 v T r ] [ suva | |
0 1 | 19 | 3 | o | 2 | o | o | [ 16 | ¢ | 1 s | 2 | o | o | o | o | o | [ a8 [ ¢ |
AW cw
M o | o [ ¢ [T ol a1 T =&wrT [ suma | | M o [ o [ ¢ [ e [ a [ 7 T r T riesi [sumal] |
1 64 | o | 1+ | o o o of [ 70 [ »p | 1 108 | s [ 1 | o | 12| 1] o ] | 128 | p |
AP cp
M o | o | ¢ [ o A [ 7] r | | suma | | M o | o [ ¢ [ o[ A | 1 r | | suma | |
1 64 | 3 | o | o | o | | o | 68 P 0 6 | 1 | o ] o] o o o] | 7 [ rp |

31



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona — szczyt poranny

Prog na2042r zenia ruchu na skrzyz iu DW 878 z ul. Mokra Strona
Godzina szczytu porannego
Wilot DW 878 od Tyczyna Wilot nowy odcinek DW
w nowy odcinek DW do Tyczyna
[m T ol ol cTeol al T rIJ [ suma ] [Mm T o T o[ cT e[ a1 [ rI]J [ suma ]
Lol 2] s o of of of I [0 [ ¢ | Lo T v [ 2+ T 3T of of of I [0 [ » |
w ul. Mokra Strona do Dylagowki
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — godzina szczytu porannego:
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Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — godzina szczytu popotudnioweqo:
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona — godzina szczytu poranneqo:
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Skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona — godzina szczytu popotudnioweqo:
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

4.3 OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWAN
4.3.1 Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana

W ramach wtasciwego doboru typu skrzyzowania DW Nr 878 z ul. Orkana oparto sie na
wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych — czesc I. Przy przyjetej ilosci wlotow
skrzyzowania, oraz dobrze jezdni (wlot jedno lub dwujezdniowy) na poszczegdlnych
jego wlotach, przy wyborze typu skrzyzowania, gtdwnym kryterium byto natezenie ruchu
pojazddw.

Ponizej przedstawiono natezenia pojazdow na poszczegdinych wlotach skrzyzowania z
przeliczeniem na pojazdy umowne.

Pr na2042r zenia ruchu na skrzyz iu DW 878 z ul. Orkana
Godzina szczytu porannego
Wilot DW 878 od Rzeszowa Wilot nowy odcinek DW
DP BP
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 153 16 4 2 4 0 180 P/h 1 674 45 13 20 0 0 753 P/h
05 153 16 6,8 5 6,8 0 188 E/h 05 674 45 22,1 50 0 0 792 E/h
bDw BW
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 42 5 1 0 15 0 64 P/h 1 103 10 1 1 0 0 116 P/h
05 42 S 17 0 25,5 0 75 E/h 05 103 10 17 25 0 0 118 E/h
DL BL
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 269 17 6 6 0 0 299 P/h 0 39 3 1 0 0 0 43 P/h
0,5 269 17 10,2 15 0 0 312 E/h 0 39 3 1,7 0 0 0 44 E/h
[Natezenie pojazdéw na wlocie 575 E/h Natezenie pojazdow na wlocie 953 E/h
Wiot ul. Orkana Wilot DW 878 od Tyczyna
AL. CL
o D C Cp A T R SUMA o D C Cp A T R SUMA
0 216 16 4 2 2 1 0 241 P/h 0 68 6 0 0 0 0 74 P/h
0 216 16 6,8 5 3,4 1,7 249 E/h 0 68 6 0 0 0 0 74 E/h
AW W
o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R Piesi SUMA
0 56 S 2 2 0 0 0 65 P/h 0 183 11 1 0 21 0 216 P/h
0 56 S 34 5 0 0 69 E/h 0 183 11 17 0 357 0 231 E/h
AP CP
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 56 6 1 1 0 0 0 65 P/h 0 6 1 0 0 0 0 7 P/h
0,5 56 6 1,7 2,5 0 0 67 E/h 0 6 1 0 0 0 0 7 E/h
ie pojazd6w na wlocie 385 E/h [Natezenie pojazdéw na wlocie 312 E/h
Prog na2042r zenia ruchu na skrzyz iu DW 878 z ul. Orkana
dzina szczytu i g
Wlot DW 878 od Rzeszowa Wilot nowy odcinek DW
DP BP
o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
4 306 24 4 2 3 1 0 344 P/h 3 349 32 10 15 0 0 0 409 P/h
2 306 24 6,38 5 5,1 1,7 351 E/h 1,5 349 32 17 37,5 0 0 437 E/h
bw BW
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 171 7 3 1 17 0 0 200 P/h 2 81 14 2 2 0 0 0 101 P/h
0,5 171 7 5,1 2,5 28,9 0 215 E/h 1 81 14 3,4 5 0 0 104 E/h
DL BL
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
S 553 30 11 12 0 0 0 611 P/h 0 25 2 1 1 0 0 0 29 P/h
25 553 30 187 30 0 0 634 E/h 0 25 2 17 25 0 0 31 E/h
ie pojazd6w na wlocie 1200 E/h |Natezenie pojazdéw na wlocie 573 E/h
Wilot ul. Orkana Wlot DW 878 od Tyczyna
AL. CL
o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
0 132 19 3 0 2 0 0 156 P/h 1 45 2 0 0 0 0 0 48 P/h
0 132 19 51 0 34 0 160 E/h 05 45 2 0 0 0 0 48 E/h
AW cwW
M o D C Cp A T R SUMA M o] D C Cp A T R Piesi SUMA
1 64 4 1 0 0 70 P/h 1 108 5 1 0 12 1 0 128 P/h
0,5 64 4 1,7 0 0 0 70 E/h 0,5 108 5 1,7 0 20,4 1,7 137 E/h
AP Cp
M o D C Cp A T R SUMA M o D C Cp A T R SUMA
1 64 3 0 0 0 0 0 68 P/h 0 6 1 0 0 0 0 0 7 P/h
0,5 64 3 0 0 0 0 68 E/h 0 6 1 0 0 0 0 7 E/h
Natgienie Eo'azdéw nawlocie 297 E/h Natgienie Eo'azdc’;w na wlocie 192 E/h
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — godzina szczytu porannego [E/h]:
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Skrzyzowanie DW 878 z ul. Orkana — godzina szczytu popotudniowego [E/h]:
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Dla szczytu porannego natezenie pojazdow wynosi:
- na drodze z pierwszenstwem przejazdu - 1847 [E/h]
- na drogach bocznych - 1342 [E/h]

Dla szczytu popotudniowego natezenie pojazdéw wynosi:
- na drodze z pierwszenstwem przejazdu - 1934 [E/h]
- na drogach bocznych - 1283 [E/h]

Na ponizszym rys. 4.6.5 przedstawiono natezenia ruchu pojazdow w szczycie
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Rys. 4.6.5. Wybor typu skrzyzowania drég, z ktérych jedna jest dwnjezdniowa w za-
leznogei od miarodajnyeh natefen vuchu —skrzyiowania czterowlotowe:
(a) - skrzyiowania bez sygnalizacii, (b) — skrzyZowania z sygnalizacjg
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Na ponizszym rys. 4.6.5 przedstawiono natezenia ruchu pojazdow w szczycie
popotudniowym
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Wg powyzszych rysunkOow zauwazamy ze w obydwu godzinach szczytu na
skrzyzowaniu ul. Orkana z DW 878 dopuszczalne jest zaprojektowanie skrzyzowania z
ruchem okreznym typu rondo o dwoch pasach ruchu — rysunki 4.6.5 a), jak rowniez
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng - rysunki 4.6.5 b).

W przypadku skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng przy natezeniach pojazdow
siegajacych 2000 [E/h] na drodze z pierwszenstwem przejazdu i natezeniach w
granicach 1300 [E/h] na drodze bocznej, wg w/w rysunkéw znajdujemy sie w gornej
granicy dla skrzyzowania oznaczonego S45. Zatem przy wyborze tego typu
skrzyzowania nalezy zaprojektowa¢ dodatkowe pasy ruchu

Biorac pod uwage projektowane przejscia dla pieszych i przejazdy dla roweréw z
azylami szeroko$ci min 2,5m na wlotach skrzyzowania rozwigzanie to bedzie w bardzo
duzym stopniu ingerowac¢ w przylegte tereny i co sie z tym wigze bedzie wieksza ilos¢
budynkdéw do wyburzenia.

Poza duzymi zajetosciami przylegtego terenu na dominujgcym kierunku ruchu
wystepowacé beda duze straty czasu, w konsekwencji czego powstawaé bedg duze
kolejki oczekujgcych. Diugosci przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdéw bedag
znacznie diuzsze niz w przypadku skrzyzowania z ruchem okreznym typu rondo co nie
bedzie akceptowane przez pieszych.

Zatem projektowanie skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng jest niezasadne i dla
przedmiotowej inwestycji wtasciwym rozwigzaniem skrzyzowania jest skrzyzowanie z
ruchem okreznym typu rondo o dwoch pasach ruchu.

Dla tego typu skrzyzowania obliczone zostaty przepustowosci dla godziny szczytu
porannego i popotudniowego
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Szczyt poranny

Wiot | Nrdrogr
Kierunek. AORKANA
A :
Ulica:
[Typ wiow RS
[Pochyenie podiume wiotu fonda <4%
(Ograniczenic na wiocie WIdoCzn08ci pojazdow na jezani ronda NE
[Skretw prawo prowagzony pozz jozania ronda NE ]
Natezenie ruchu pieszyeh APs [Psin] 300
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe

8 AC o) M 3 8 AC [0 M 3
Natezenie uchu Q, [Ph]: 65 65 241 1 372 67 67 249 1 384 8 A AD A A
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uoalll | 313% | 164% | 294% | 000% | 274%
Natezenie ruchu motocyki M [Pih] 1 1 0 1 0 0 1 Juoew tel] 313% | 164% | 085% | 000% | 138%
Natezenie uchu samochodéw C [Ph] 2 1 5 8 2 1 5 0 8 | ull% | 000% | 164% | 000% | 000% | 029%
Natezenie ruchu samochodaw CP [PH] 2 [ 2 5 2 [ 2 0 5
Natezenie ruchu autobusow A[PH] 2 2 0 0 2 0 2
Natezenie uchu autobuséw przegubowych A, [Ph] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennoscl ruehu krs [ 0970

i B Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnetrzny)
Pasy ruchu (od osi drog):

8 AC o) M 3 8 AC o) M 3
Natezenie relacii Qq [PI] 65 65 241 1 372 - - - - . s
[Natezenie obliczeniowe relacj Q, [P/h] 67 67 249 1 384 - - - - . 384
(el vlacy w rachu na pasie m, (4] 1748 J 6% J oersw ] oasw J1oooo% | ooow T ooo T ooo% T ooow [ oo |0
Udzal uchu na pasie w ruchu na wiocie m %] 10000% 0,00%
g, ] 2.74% 0,00%
oo 6] T36% 0,00%
., 6] 0.29% 0,00%

Wiot ] Nrdrogr
B Kierunek: B (owyodcinek DW 878)
Ulica:
[Typ wiot R2
[Fochylene podiuzme wiot fonda 4%
[Ograniczenie na wiocie Widocznosci pojazdow na jezon ronda NE
[SKeetw prawo prowadzony poza jezdnia ronda NIE
Natezenie ruchu pieszych BPs Psh] 50
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe

BC B0 BA BB 5 BC B0 BA BB 3
Natezenie uchu Qg [Ph]: 43 753 116 1 913 44 776 120 1 942 BC BD BA BB B
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uoalll | 248% | 174% | 092% | 000% | 167%
Natezenie ruchu motocyki M [Ph] 1 1 2 0 1 1 0 2 o ] 000% | 267% || 092% | 000% | 232%
Natezenie ruchu samochodow C [Ph] 1 13 1 15 1 14 1 0 16 | u. %] | 000% | 014% | 092% | 000% | 023%
Natezenie ruchu samochodéw CP [Ph] 20 1 21 0 21 1 0 2
Natezenie ruchu autobusow APIH] 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobustw przegubowych A, [PH] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennosct ruchu krs [] 0970

- Pas 1 (podsiawowy) Pas 2 (zewnetany)
Pasy ruchu (od osi drogi):

BC B0 BA BB T BC B0 BA BB 3
Natezenie relacii Qy [PI] 43 297 116 1 457 - 456 - - 456 s
Natezenie obliczeniowe relac) Q, [Ph] “ 306 120 1 47 - 470 - - 40 | 92 471,13
Uzl relacji w ruchu na pasie m, (%] oz | sesrs [ 2538 [ oza% [ roooon | oo Joooon ] ooow T ooow Jroooon] o0 470,10
Udzial ruchu na pasie w ruchu na wiocie m, %] 5006% 4994% 941,24
ug.n 6] T90% T44%
Ucp.so 6] 243% 220%
0 Tl 035% 012%
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Wiot | Nrarogr
Kierunek: C{0dTyoana)
c L
Uica:
[Ty wiots R22
Pochyenie podluzne wiols ronda s
Ograniczenie na wlocle Widooo8c! pojaziow na jezon! ronda NE
[Skretw prawo prowagzony pozz jozania ronga NE ]
[Nateznie ruchu pieszych CPs [PSh] 50
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe
5] [ cC > 5] N cC 3
Natezenie ruchu Q, PPI] 216 75 7 1 299 | 23 [ 7 1 309 ) cA ]| 8 | cc c
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uonl%l | 1024% | 000% | 000% | 000% | 739%
Natezenie ruchu motocyki M [PI] 0 0 0 0 0 0 | 4| 000% | 000% | 000% | 000% | 000%
Natezenie ruchu samochodow C [Ph] T 1 1 0 0 0 T | ual%l | 000% | 000% | 000% | 000% | oo0%
Natezenie ruchu samochodow CP [P 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobusow AP 2 2 2 0 0 0 2
Natezenie ruchu autobusow prasgubowyeh A, (P] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennosci ruchu krs [] 0970
— Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnglay)
Pasyruchu (od osi drogi)
5] N cC > 5] N cC 3
Natezenie elacy Q, [P 7 e T % | ® [ A 150 3
Natezenie obliczeniow relac) O, PI] 76 | - T 14 | 1% T 7] - 155 | 309
Uzt relac w ruchu na pasie m, %] so5a% | aose% | 000 | o72% [ io00w | w457 | o7ee | 472% [ oo [o0ow] o
Uzl ruchu na pasie w ruchu na wiocie m, 4] 1982% 50.18%
o 4] T42% 736%
Uopog AL T00% 000%
e 4] 000% 000%
Wiot | Nrarogr
b Kierunek: D (Od Rzeszowa)
Uica:
[Ty wiots R2
Pochyenie podluzne wiots ronda o
(Ograniczenie na wlocie widooz0801 pojaziow na jezoni ronda NE
[Skretw prawo prowadzony poza jezonia ronda NE |
Natezenie ruchu pieszyon DPs Psi] 50
Wiot ] Nrarog:
Kierunek: C{0dTyoana)
c L
Uica:
[Ty wiotw R22
Pochyenie podluzne wiols ronda s
Ograniczenie na wlocle Widoozo8c! pojaziow na jezon! ronda NE
[Skeetw prawo prowadzony poza jezdnia ronda NE ]
Natezenie ruchu pieszych CPs [Psh] 50
Natgzenie Natgzenia obliczeniowe
Dane ruchowe
5] N cC > 5] N cC 3
Natezenie uchu Q, PPM] 216 75 7 1 29 | 23 7 7 1 309 ) cA | cB oC 3
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uonl%l | 1024% | 000% | 000% | 000% | 739%
Natezenie ruchu motooyki M [PI] 0 0 0 0 0 0 U %] 000% | 000% | 000% | 000% | 000%
Natezenie ruchu samochodow C [P [ 1 [ 0 0 0 T | ull%l | 000% | 000% || 000% | 000% | 0o0%
Natezenie ruchu samochodow CP [P 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobusow AP 2 2 2 0 0 0 2
Natezenie ruchu autobusow prasgubowyeh A, (] 0 0 0 0 0 0
[Wskazmik amiennosi ruchu krs [ 0970
— Pas 1 (podsiawowy) Pas 2 (zownglzy)
Pasyruchu (od osi drogi)
5] N cC > 5] N cC 3
Natezenie elacy Q [P 7 | - T e | ®w T A 150 B
Natezenie obliczeniow relac) O, PI] 76 | - T 154 | e T 7] - 155 | 300
Uzt relac w ruchu na pasie m, %] so5a% | aose% | 000 | 072% [ 10000 | o457 | 07eh | 472% | 0o0% [10000%] o
(Udzal ruchu na pasie w ruchu na wiocie m, 4] 1982% 50.18%
o 4] T42% 736%
cr L] T00% 000%
0., 41 000% 000%
Wiot | Nrarogr
b Kierunek: D (Od Rzeszowa)
Uica:
[Ty wiotw R2
Fochyenie podluzne wiol ronda T
(Ograniczenie na wlocie widooZ10801 pojazaow na jezani ronda NE
[SKretw prawo prowadzony poza jezdnia ronda NE
[Netezanie ruchu pieszych DPs [Psi] 50
Natgzenie Natgzenia obliczeniowe
Dane ruchowe
DA | o8 5 ]| o > DA | o8 bc | o >
Natezenie uchu Q, P 80 | 299 6 1 544 | 18 | 308 66 1 561 DA | DB bC DD )
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uoml%l | 453% | 201% | 2515% | 000% | 556%
Natezenie ruchu motooyki M [PI] 1 1 1 3 1 1 1 0 3 |um 4| 113% | 201% | 000% | 000% | 148%
Natezenie ruchu samochodow C [Ph] 4 B 1 1 4 B 1 0 2 | w06l | 05%% | 036% || 167% | 000% | 059%
Natezenie ruchu samochodow CP [P 2 5 8 2 5 0 0 B
Natezenie ruchu autobusow AP 7 75 79 2 0 16 0 20
Natezenie ruchu autobusow prasgubowyeh A, PPl 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennoscl ruehu krs [ 0970
. B Pas 1 (zewnetrany) Pas 2 (podstawowy)
Pasyruchu (od osi drogi)
DA | o8 5 ]| o > DA | o8 bc | o >
Natezenie relach Q, [P W | - o | - 244 299 [l ED T
Natezenie obliczeniowe relac) G, ] 86 | - % | - 252 g 38 | - AERE
Udzal relacj w ruchu na pasie m, %) 7577% | 00w | 2623% | ooow 10000 | ooo% Jeess | ooon [ osen Jioooo] o
Udzal ruchu na pasie w ruchu na wiocie m, %] 1485% 55,15%
o4l 994% 200%
g A 05% 200%
o 4] 087% 036%
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
DANE RUCHOWE | FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wiol A B T D
Relacia B K[ D | M B | B0 | BA | B8 [ oA [ o [ cc DA | DB | DC | DD
oo 0.1 372 913 799 54
tgzenie Qo (Ph] % | & | 21 | 1 5 [ 755 | 116 | 1 7w | 5 | 7 [ 1 B | 2% | & ] 1
Wocamiamiemosel maha & 097 097 097 097
skanik zmiennosoi ruchu kg ] I I I I I I I T I T I I I T
A P £ o 309 i
aetenie obliczeniowe Q, [h) &7 5 | 249 7 w | 76 | 7 | 7 7 7 6 | 308 | 66 7
Udzat relacji w ruchu na wiocie
1748 | 1748 | 6475 | o020 | 472 | s246 | 1270 | o012 | 7219 | 2500 | 237 | o036 | 308 | s4%6 | 1176 [ 020
/0,100 (4]
Udzat potokéw ruchu zwlotdw w sumarycznym ruchu na rondzie 1749 4289 1406 2556
0,410, 100[%] ' : : '
Udzat natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym nateZeniu na wlocie m, 000 4994 50,18 55,15
(%]
Udzal samochodow Ci Aug,, %] 313% | 164% | 294% | oo0% | 248% | 174% | 092% | 000% [ 1024% | 000% | o00% | 000w | 4s3% | 201% | 2515% | 000%
Udzat samochodéw CP
T 313% | 164% | 085% | 000% | 000% | 267% | 092% | 000% | 000% | 000% | o00% | 000% | 113% | 201% | ooo% | 000%
crisp
Uazat RiM u, [%] 000% | 164% | 000% | 000% | 000% | 014% | 092% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 059% | 036% | 167% | 000%
[WspGicaynik wplywu struktury rodzajowej £ ] 0963 0957 0951 0945
Natgzenie ruchu pieszego @, [Psh] 300,000 50,000 50000 50000
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU RONDA

Obliczanie przepustowosci mozliwych wiotow ronda

Wiot A B c D

Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Q,,,, [P/h] 422 552 627 245
Graniczny odstep czasu ty[s] 470 410 410 410
Odstep czasu migdzy pojazdami

o POl 28 33 33 33
tfs]
Udzat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym natgzeniu na
wlocie 49,94 50,18 55,15
m, [%]
Przepustowos¢ wyjsciowa wlotu ronda Cy,, [E/h] 1009 1447 1368 1820
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej f. [-] 0,963 0,957 0,951 0,945
Wspotczynnik wphywu pieszych f, [-] 0,98 0,98 0,98 0,98
Przepustowo$¢ moZiwa wlotu ronda C,,, [P/h] 952 1357 1275 1686

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe ronda Q,, [P/h] 384 M 309 561
Przepustowo$¢ moZiwa wlotu ronda C,,, [P/h] 952 1357 1275 1686
Rezerwa przepustowosci moziwej wlotu delta Cmwl [P/h] 568 416 966 1125
Okres analizyta [h] 1,00 1,00 1,00 1,00
Strata czasu dwl [s/P) 4,94 7,52 2,01 142
PSR
Miarodajna dtugo$¢ kolejki Kwl [P] 2,01 6,59 0,96 149
Przecietna dtugoé¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6,48 6,47 6,70 6,68
Diugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 13,04 42,62 6,41 9,97
Przepustowos¢ rzeczywista wiotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2804
Przepustowos$¢ rzeczywista wiotuCrwl [P/h] 490 1203 394 7
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 27,76
Pwl[] 0,783
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 107 261 86 156
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU RONDA | FORMULARZ 3a
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA
Wiot A B C D
Relacja AB [ AC T AD [ M BC [ BD [ BA [ BB CcO [ cA [ cB ] cc DA [ DB [ bC [ DD

Udziat relacji w ruchu na wlocie 1748 | 1748 ] 6475 [ 029 | 472 | 8246 | 1270 | 042 [ 7219 [ 2509 | 237 | 036 [ 33,08 [ 5496 | 11,76 [ 020
Udziat potokéw ruchu z wlotéw w sumarycznym ruchu na
rondzie 17,49 42,89 14,06 25,56
QuilZQu *100 [%]

| krok iteracji
Natezenie wyjéciowe do iteracji Qwl [P/h] 553 1357 445 809
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 608 796 904 353
Graniczny odstep czasu tg[s] 470 410 410 410
Odstep czasu migdzy pojazdami 28 33 33 33
t[s]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie - 49,94 50,18 55,15
mi[%]
Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 863 1205 1111 1679
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe; fc [-] 0,963 0,957 0,951 0,945
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 815 1130 1035 1555

Il krok iteracii
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 507 1244 408 41
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 557 729 829 323
Graniczny odstep czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10
Odstep czasu miedzy pojazdami 28 33 33 33
tfs]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie - - - -
mi[%]
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 901 1267 1176 1717
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe; fc [-] 0,963 0,957 0,951 0,945
Wspbtczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 850 1188 1096 1590

Il krok iteracji
NateZzenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 496 1216 398 725
NateZenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 545 713 810 316
Graniczny odstep czasu tq [s] 4,70 4,10 4,10 4,10
Odstep czasu migdzy pojazdami 28 33 33 33
t[s]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie - - - -
mi[%]
Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 910 1283 1192 1726
Wspdtczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 0,963 0,957 0,951 0,945
Wspbtczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 859 1203 1111 1598
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2804
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Szczyt popotudniowy

Wiot | Nrdrogr
Kierunek. AORKANA
A :
Ulica:
[Typ wiow RS
[Pochylenie podiume wiotu fonda 4%
(Ograniczenic na wiocie WIdoCz105¢! pojazdow na jezani ronda NE
[Skretw prawo prowadzony pozz jozania ronda NE ]
Natezenie ruchu pieszyeh APs [Psih] 300
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe

8 AC o) M 3 8 AC [0 M 3
Natezenie uchu Q, [Ph]: 70 68 156 1 295 72 70 161 1 304 8 [ D A A
Natezenie ruchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uoal%l | 152% | 000% | 323% | 000% | 207%
Natezenie ruchu motocyki M [Ph] 1 1 2 1 1 0 0 2 Juce 1] 000% [ 000% [ 000% | 000% | 000%
Natezenie uchu samochodéw C [Ph] 1 3 4 1 0 3 0 4 | ol | 152% | 157% | 000% | 000% | 072%
Natezenie ruchu samochodow CP [PH] 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobusow A[PIH] 2 2 0 0 2 0 2
Natezenie ruchu autobuséw przegubowych A, [Ph] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennoscl ruehu krs [ 0970

. . Pas 1 (podstawowy) Pas 2 (zewnetrzny)
Pasy ruchu (od osi drog):

8 AC o) M 3 8 AC [0 M 3
Natezenie relacii Q, [P 70 68 156 S - - - - . s
[NateZzenie obliczeniowe relacj Q. [Ph] 72 70 161 1 304 - - - - . 304
Uzl relacji w ruchu na pasie m, %] 2e72 | 2306% | s28s% | oo o000 | ooo% | ooow [ ooo [ ooow [ ooow I\
Udzal uchu na pasie w ruchu na wlocie m %] 10000% 0,00%
Ug.n ] 207% 0,00%
Uopure 6] 0,00% 0,00%
u,, 6] 0.12% 0,00%

Wiot | Nrdrogr
B Kierunek: B (owyodcinek DW 878)
Ulica:
[Typ wiot R22
[Fochyene podiuzme wiot fonda 4%
[Ograniczenie na wiocie Widocznosci pojazdow na jezan fonda NE
[SKretw prawo prowadzony poza jezdnia ronda NE
Natezenie ruchu pieszyeh BPs Psh] 50
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe

BC B0 BA BB 5 BC B0 BA BB 3
Natezenie uchu Qg [Pih]: 29 409 101 1 540 30 422 104 1 557 BC BD BA B8 B
Natezenie uchu rowerow R [P 0 0 0 0 0 0 | uoalll | 368% | 247% | 202% | 000% | 244%
Natezenie ruchu motocyki M [Ph] 3 2 5 0 3 2 0 5 ucen (] 366% | 368% || 202% | 000% | 336%
Natezenie ruchu samochodow C [Ph] 1 10 2 13 1 10 2 0 14 | u %] | 000% | 074% | 202% | 000% | 093%
Natezenie ruchu samochodéw CP [Ph] [ B 2 18 [ 16 2 0 19
Natezenie ruchu autobusow AP 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobusow przegubowych A, [PH] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennoscl ruehu krs [] 0970

- Pas 1 (podsiawowy) Pas 2 (zewnetany)
Pasy ruchu (od osi drog):

BC B0 BA BB T BC B0 BA BB 3
Natezenie relacii Qy [PI] 29 139 101 T 20 - 270 - - 270 s
Natezenie obliczeniowe relac) Q, Ph] 30 143 104 R - 278 - - 218 | 557
Uzl relacji w ruchu na pasie m, (%] to7#% | o145 [ w74t [ oag% Jroooo | ooo Joo00w | ooon [ ooow Jroooon] oo
Udzial ruchu na pasie w ruchu na wiocie m; %] 5001% 4999%
Ug.n 6] 302% T87%
Uopure 6] 393% 2.18%
e P61 T31% 056%
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

Wot | Nrdrogr
¢ |Hennek C(0d Tyczyna)
Uiica:
[Typ wiou R22
Pochylents podlune wiok fonda T
(Ograniczenie na wiocle WidocZnosC! pojazdow na jezdni ronda NE |
[SKretw prawo prowadzony poza jezdnia ronda NIE
[Natezanie ruchu pieszych CPs [Pshy 50
Nateione Nateionia oblczenione
Dane ruchove
™ ] A ] & ] cc s ™ ] A ] o ] cc 3
Natezenie ruchu Q, PhT 8 | 4 7 1 85 | 12 | 81 7 1 191 D ]| A | o | cc <
Natezenie ruchu rowerow R [Ph] 0 0 0 0 0 0 | uon %l | 1098% | 0,00% || 000% | 000% | 759%
Natezenie ruchu motocy M [PI] 1 1 2 1 1 0 0 2 [verme%l] 000% | 0,00% || 000% | 000% | 000%
Natezenie ruchu samochodew C [Ph] 2 2 2 0 0 0 2 | unlhl | 083% | 217% || 000% | 000% | 115%
Natezenie ruchu samochodéw CP [Ph] 0 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu autobusow A[PH] 7 [ [ 0 0 0 7
Nate zenie ruchu autobusow prasgubowych A, [Ph] 0 0 0 0 0 0
[Wskaznik zmiennosci ruchu kg ] 0970
— Fas T (podswony] Pas 2 (zowneiany)
Pasy ruchu (od osi drogi):
™ ]| A ] o ] cc s ™ | A ] o ] cc 3
Natezenie relacy Qy ] & ® | - T % & T 7| - [
Natezenie obliczeniowe relacj G, Ph] ] 5 | - 1 95 & T T - % | 191
Udzal relacyi w ruchu na pasie m, (4] 4674% | 52.1% | 000% | 116 | 10000 | 9120% | tian | vave | ooow | wooowe] o
(Udzal ruchu na pasie w ruchu na wloie m, 4] 7% 5029%
ol 0 T
oo 4] 0.00% 0.00%
0 ] Tio% %
Wot | Nrdiogr
Kierunek: B (04 Resszowa)
D _
Uica:
[Ty wiow R22
Pochylene podluzne Wil ronda P
(Ograniczenie na wlocie widocznoscl pojaziow na jezdn ronda NE |
[Skretw prawo prowatzony pozz jozania fonda NE |
[Natezenie ruchu pieszyeh DPs iy 50
Nalezonie Natezonia obliczeniowe
Dane ruchowe
DA ] 08 | oc ] oo s DA ] 08 | oc ] oo Y
Natezenie ruchu Q, [Ph: 4 | 611 | 200 1 156 | 355 | 630 | 206 1 192 DA | b8 | oc | oD >
Natezenie ruchu rowerow R [Ph] 0 0 0 0 0 0 | vonl%l | 20%% | 181% || 10.04% | 000% | 339%
Natezenie ruchu motocy M (PI] 1 5 [ 10 4 5 1 0 T |G 0l| 05%% | 197% || 05%% | 000% | 131%
Natezenie ruchu samochodéw C [Ph] 5 K 3 19 5 K 3 0 20 | unbhl | 118% | 083% || 05%% | 000% | 088%
Natezenie ruchu samochodéw CP [Ph] B 7 7 5 2 7 7 0 G
Natezenie ruchu autobusow A[PH] 3 7 2 3 0 78 0 2
Natezenie ruchu autobusow prasgubowych A, [Ph] 0 0 0 0 0 0
[Wskamik amiennosc ruchu krs [ 0970
— Pas 1 (zowneiany) Pas 2 (podstawowy)
Pasy ruchu (od osi drogi):
DA ] 08 | oc ] oo s DA ] 08 | oc ] oD Y
Natezenie relacj Q, [PI] | - 0 | - s | - o1 | - T o2 | :
Natezenie oblczeniowe relacj O, PH] w5 | - 206 | - 561 . 50 | - T e | ne2
(Udzal relacy w ruchu na pasie m, (4] 632¢% | 00w% | o70% | 000w | 1o0uo | oo | semse | oauk | i | wooowe] o
Uzt ruohu na pasie w ruchu na wlocle m (%] 17.06% 529%
on %] 5 17% 8%
Sepeg FA] 05T TS
0 U] 05w 082%
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
DANE RUCHOWE | FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wil A B T D
Relacia B K[ P [ m B | B0 | BA | B8 [ A ] o [ cc DA | DB oC_| Db
— 29 B 785 7156
Natezenie Q [P] 70 [ e ] 6 | 1 25 [ 49 | 101 | 1 2 [ @ [ 7 ] 1 EZ G O
e 097 097 097 057
| skanik zmiennoSei uchu ks I I I I I I N N T I T I O I T
—— 04 557 o1 7192
atezenie oblczenioe Q, [Ph] 72 70 | 61 7 W | 22 | o 7 ™| 5 7 T %5 | 630 | 206 7

Udzat relacji w ruchu na wiocie

2372 23,06 52,86 0,36 537 75,72 18,71 020 69,11 26,49 382 058 29,76 52,85 17,30 0,09
0/0,*100 %]

Udzat potokéw ruchu zwlotéw w sumarycznym ruchu na rondzie

0, 100 1356 282 851 5311
:::]zalnaweienia na lewym pasie wiotu dwupasowego w cafym natezeniu na wlocie m, 000 14999 5029 52,04
Udziat samochodow C i Aug,, %] 152% | 000% | 323% | 000% | 368% | 247% | 202% | 000% | 1098% | 000% | 000% | 000% | 234% | 181% | 1004% | 000%
::Zua::"zf/;h‘)ddw e 000% | 000% | 000% | 000% | 3e8% | 38% | 202% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 0se% | 197% | 053% | 000%
Udzat RiMu,, (4] 152% | 157% | 000% | 000% | 000% | 074% | 202% | 000% | 083% | 217% | 000% | 000 | 118% | 0sa% | 0s3% | 0o0%
\Wspolcaik wplywu sruktury rodzzjowe] £ 0989 0941 0955 0,963
Natezenie ruchu pieszego Q. s, [PSh] 300000 50000 50000 50000
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Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU RONDA

Obliczanie przepustowos$ci mozliwych wiotow ronda

Wiot A B [ D

Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Q,, [P/h] 869 347 866 188
Graniczny odstep czasu t[s] 470 410 4,10 410
Odstep cza ied jazdami

ep czasu Mmigazy pojaziamt 28 33 33 33
[s]
Udzat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w catym natezeniu na
wlocie 49,99 50,29 52,94
m[%]
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda C,,[E/h] 692 1687 1143 1898
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe;j f; [-] 0,989 0,941 0,955 0,963
Wspotczynnik wptywu pieszych f, [-] 0,98 0,98 0,98 0,98
Przepustowo$¢ moziwa wlotu ronda Cy,, [P/h] 671 1555 1069 1791

Ocena warunkéw ruchu na wiotach ronda
NateZenie obliczeniowe ronda Q, [Ph] 304 557 191 1192
Przepustowo$¢ moziwa wlotu ronda Cy,, [P/h] 671 1555 1069 1791
Rezerwa przepustowosci moZiwej wlotu delta Cmwl [P/h] 366 998 878 599
Okres analizyta [h] 1,00 1,00 1,00 1,00
Strata czasu dwl [s/P] 8,83 1,88 242 4,58
PSR
Miarodajna diugos¢ kolejki Kwl [P] 246 1,67 0,65 5,86
Przecietna diugos$¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6,34 6,59 6,72 6,52
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 15,59 11,00 437 38,19
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowo$¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 4663
Przepustowos¢ rzeczywista wlotuCrwl [P/h] 632 1157 397 2476
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%) 107,76
Pwl[] 0,481
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 328 600 206 1284
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU RONDA | FORMULARZ 3a
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA
Wiot A B C D
Relacja AB [ AC T AD [ M BC [ BD [ BA [ BB CcO [ cA [ cB ] cc DA [ DB [ bC [ DD

Udziat relacji w ruchu na wlocie 2372 | 23,06 | 5286 | 036 | 537 | 7572 [ 1871 | 020 | 69,11 | 2649 | 382 | 058 | 29,76 | 52,85 | 17.30 [ 0,09
Udziat potokéw ruchu z wlotéw w sumarycznym ruchu na
rondzie 13,56 24,82 8,51 53,11
Qui/lZQu *100 [%]

| krok iteracji
Natezenie wyjéciowe do iteracji Qwl [P/h] 850 1555 533 3329
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 2428 969 2419 525
Graniczny odstep czasu tg[s] 470 410 410 410
Odstep czasu migdzy pojazdami 28 33 33 33
t[s]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w calym natezeniu na wlocie - 49,99 50,29 52,94
mi[%]
Przepustowos¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 169 1058 347 1477
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe; fc [-] 0,989 0,941 0,955 0,963
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 164 975 325 1393

Il krok iteracii
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 692 1265 434 2708
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 1975 788 1968 427
Graniczny odstep czasu tg [s] 4,70 4,10 4,10 4,10
Odstep czasu miedzy pojazdami 28 33 33 33
t[s]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie - - - -
mi[%]
Przepustowos$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 259 1212 493 1589
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe; fc [-] 0,989 0,941 0,955 0,963
Wspbtczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 251 1118 461 1499

Il krok iteracji
NateZzenie wyjéciowe do iteracji Qwl [P/h] 651 1191 409 2550
NateZenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 1860 742 1853 402
Graniczny odstep czasu tq [s] 4,70 4,10 4,10 4,10
Odstep czasu migdzy pojazdami 28 33 33 33
t[s]
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie - - - -
mi[%]
Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 288 1255 538 1619
Wspdtczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 0,989 0,941 0,955 0,963
Wspbtczynnik wptywu pieszych fp [-] 0,980 0,980 0,980 0,980
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 279 1157 504 1527
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 4663
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Przy rozwigzaniu skrzyzowania typu rondo na wszystkich jego wlotach uzyskano
pierwsze poziomy swobody ruchu. Maksymalne dtugosci kolejek bedg wystepowac w
godzinach szczytéw i bedg one wynosic:

- dla szczytu porannego na wlocie nowego odcinka DW 878 - 43m,

- dla szczytu popotudniowego na wlocie od Rzeszowa - 39m,

Koncepcije projektowanego skrzyzowania typu rondo turbinowe przedstawiono w czesci
rysunkowe;.

4.3.1 Skrzyzowanie DW 878 z ul. Mokra Strona

Ze wzgledu na bardzo duze natezenie ruchu wydtuz DW Nr 878 i niewielkie natezenia
na drogach podporzadkowanych w niniejszym opracowaniu skrzyzowanie DW Nr 878 z
ul. Mokra Strona zaprojektowano jako skanalizowane ze skanalizowaniem jedynie
wlotow gtéwnych. Natezenia na wlotach podano powyzej. Natomiast szkic skrzyzowania
z zaznaczeniem relacji skretnych przedstawia ponizszy rysunek.
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Ponizej przedstawiono przepustowos¢ skrzyzowania dla szczytu porannego oraz
popotudniowego.
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Godzina szczytu porannego

Wot Nrdrogi: Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu TAK
Kierunek: A-Nowyodcinek DW dla relacii skretu w lewo:
A Ulica: Dlugos¢ wydzelonego pasa dla relacji skretu w lewo [m]: 50
Spos.ob Podporzanj.kcwan\a wlotu: Gtéwna Dopuszzaina predkosé na wiocie [km/hj: <60
Natezenie ruchu pieszych APs [Psh]: 10
Diugosé kolizi zpieszym dla danej relacji [m]: |Na wlocie 350 [Realcja na wprost korzysta zwigcej nizjednego pasa ruchu: NIE
Szerokos$c przejscia dla pieszych [m]: |Na wlocie 4,00 Liczba paséw ruchu zktorych korzysta relacja na wprost: 1
Ekanal\zowanie relacji skretu w prawo NE NateZenie poj. oblicz na wprost na skrajnym pasie...
za pomoca wysp tréjkatnych: ... przy osi drogi: | 353 |...przykrawedz drogi:] 354
Sposob podporzadkowania ww. relacji: Glowna
Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu NE
dla relacii skretu w prawo:
9,604
Natezenie NateZenia obliczeniowe
Dane ruchowe
AL AV AP b3 AL AW AP b3
Natezenie ruchu Qg [P/h]: 5 343 19 367 5 354 20 379 AL AW AP A
NateZenie ruchu roweréw R [P/h] 4 4 0 4 0 4 Uc+a [%] 0,0% 2,1% 56% 22%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 1 1 0 1 0 1 Ucpip [%]f  0,0% 2.3% 0,0% 2,2%
Natezenie ruchu samochodéw C [P/h] 7 1 8 0 7 1 8 Uny [%] 0,0% 1,5% 0,0% 14%
Natezenie ruchu samochodow CP [P/h] 8 8 0 8 0 8
NateZenie ruchu autobusow A [P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobusow przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0970
’ Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
AL AV AP 3 A AW AP 3 A AWV AP b3
Natezenie relacji Q, [P/h] 5 - - 5 - 343 19 362 - - - - 3
Natezenie obliczeniowe relacj Q, [P/h] 5 - - 5 - 354 20 373 - - - - 379
Udziat relacji w ruchu na pasie m,[%] 100,00% | 0,00% 0,00% [ 100,00% | 0,00% 94,75% | 525% | 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 10000%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m;[%] 137% 98,63% 0,00%
Uc.a [%) 0,00% 2,25% 0,00%
Ucpsap [%] 0,00% 2,22% 0,00%
Une (%] 0,00% 142% 0,00%
Wot Nrdrogi: Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu TAK
Kierunek: B-Dylagowka dla relacii skretu w lewo:
B Ulica: Dlugo$c wydzelonego pasa dla relacji skretu w lewo [m]: 50
Spos.ob Podporzani.kcwan\a wlotu: Gléwna opuszzaina predkosé na wioie [km/hj: <60
Natezenie ruchu pieszych BPs [Psh]: 10
Diugosé kolizi zpieszym dla danej relacji [m]: |Na wlocie 350 [Realcja na wprost korzysta z wigcej nizjednego pasa ruchu: NIE
Szerokos$¢ przejscia dla pieszych [m]: |Na wlocie 4,00 Liczba pasow ruchu zktorych korzysta relacja na wprost: 1
Skanalizowanie relacji skretu w prawo NIE NateZenie poj. oblicz na wprost na skrajnym pasie.
[za pomoca wysp tréjkatnych: ... przyosi drogi: | 867 | przy krawedz drogi:| 867
Sposob podporzadkowania ww. relacii:
Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu NE
dla relacji skretu w prawo:
Natgzenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe
BL BW BP 3 BL BW BP 3
Natezenie ruchu Q, [P/h]: 105 841 13 959 108 867 14 989 BL BW BP B
Natezenie ruchu rowerow R [P/h] 0 0 0 0 0 ucia (%] || 21,05% | 1.67% 0,00% 3,77%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 1 2 3 1 2 0 3 Ucpsp [%][ 1.02% 2,62% 0,00% 241%
Natezenie ruchu samochodéw C [P/h] 1 14 15 1 15 0 16 Une (%] 1,02% 0,24% 0,00% 0,32%
Natezenie ruchu samochodéw CP [P/h] 1 22 23 1 23 0 24
NateZenie ruchu autobusow A[P/h] 21 21 22 0 0 22
Natezenie ruchu autobuséw przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0970
’ Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
BL BW BP 3 BL BW BP 3 BL BW BP 3
Natezenie relacji Qy [P/h] 105 - - 105 - 841 13 854 - - - - b3
NateZenie obliczeniowe relacj Q; [P/h] 108 - - 108 - 867 14 881 - R - R 989
Udziat relacji w ruchu na pasie m,[%] 100,00% | 0,00% 0,00% | 100,00% | 0,00% 9847% | 1,53% | 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 10000%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m;[%] 10,95% 89,05% 0,00%
uc.a [%) 21,05% 1,65% 0,00%
Ucpsap [%] 1,02% 2,58% 0,00%
Une (%] 1,02% 0,24% 0,00%
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DANE OGOLNE FORMULARZ 1-cd
Wot Nrdmgi: Przyslapek autobusowy na wylocie, Zokalizowany NE  |Poszerzenie pasa na wioce: NE © Michat Nycz
¢ Kierunek: C-Tycan Ina pasie ruchu:
Ulica: Odlegtos¢ migdzy przedtuzeniem krawedz drogi Pas ruchu zposzerzeniem wiotu: Pas 1
Sposob podporzadkowania wlotu: AT z pierwszeristwem przejazdu a przystankiem Wykorzystujaca relacja: P
Natezenie ruchu pieszych CPs [Psh]: 10 autobusowym [m]: Dodatkowa kolejka K, [P]: 1
Na wloci 3,00 i el h Relacje na skrajnym pasie ruchu krawgdzi jezdni): L+W+P
Dlugosc kolizi zpiesaym dia danejrelacji[m]; i 00 JWistepowanie wydzelonego pasa ruchu NE ! e (pray kraweda jezdni)
Na wylocie 3,00 dla relacii skretu w prawo:
Na wi 4,00 . "
Szerokos$¢ przejscia dla pieszych [m]: Gl 00\? Wystepowanie pasa wigczenia dla relacji skretu w prawo: NIE
Na wylocie 4,00
Przystanek autobusowy na wiocie, Ziokalizowany NE 'V-Vyst,epowame wydzielonego pasa ruchu NE
na pasie ruchu: dla relacji skretu w lewo:
Odlegto$c czofa przystanku od linii zatrzyman [m]: Dlugo$¢ wydzelonego pasa dla relacji skretu w lewo [m]:
Natgzenie Natgzenia obliczeniowe
Dane ruchowe
CL cw CP 3 CL cw CP 3
Natezenie ruchu Qo [P/h]: 20 5 129 154 21 5 133 159 CL cw cp c
[NateZenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 uc+a[%] | 0,00% 0,00% 9,40% 7.87%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 0 0 0 0 0 Ucpsap [%] [ 0,00% 0,00% 1,58% 1,32%
NateZenie ruchu samochodéw C [P/h] 2 2 0 0 2 2 Upy [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu samochodéw CP [P/h] 2 2 0 0 2 2
NateZenie ruchu autobusow A [P/h] 10 10 0 0 10 10
Natezenie ruchu autobuséw przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0970
’ Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
CL cw CP 3 CL cw CP 3 CL cw CP 3
Natezenie relacji Qy [P/h] 20 5 129 154 - - - - - - - - b3
NateZenie obliczeniowe relacj Q; [P/h] 21 5 133 159 - - - - - - - - 159
Udziat relacii w ruchu na pasie m; [%] 13,03% 3.27% | 83,70% |[ 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100.00%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100,00% 0,00% 0,00% o
Ucia [%] 7.87% 0,00% 0,00%
Ucp+ap [%] 1,32% 0,00% 0,00%
e [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Nrdrogi: Przystanek autob ie, Zokali
Wot .r rogi rzysi ape autobusowy na wylocie, Zokalizowany NE  |Poszerzenie pasa na wiocie: NE
D Kierunek: D - Mokra strona na pasie ruchu:
Ulica: Odlegtos¢ miedzy przedtuzeniem krawedz drogi Pas ruchu zposzerzeniem wlotu: Pas 1
Sposob podporzadkowania wlotu: AT [z pierwszenistwem przejazdu a przystankiem Wykorzystujaca relacja: P
Natezenie ruchu pieszych DPs [Psh]: 10 autobusowym [m]: Dodatkowa kolejka K, [P]: 1
Na wi 3,00 | hi Relacje na skrajnym pasie ruchu krawedz jezdni): L+W+P
Dlugos¢ kolizji zpieszym dla danej relacji [m]: awooe Wyst@po\ﬁ/ame wydzielonego pasa ruchu NE ) Jnym p (pray kraweda jezdni)
Na wylocie 3,00 dla relacji skretu w prawo:
Na wloci 4,00
Szeroko$c przejscia dla pieszych [m]: aw ocwé : Wystepowanie pasa wigczenia dla relacii skretu w prawo: NIE
Na wylocie 4,00
Przystanek autobusowy na wiocie, Ziokalizowany NE 'V_Vyst,epowame wydzielonego pasa ruchu NE
na pasie ruchu: dla relacii skretu w lewo:
Odlegto$c czofa przystanku od linii zatrzyman [m]: Diugosc wydzelonego pasa dla relacii skretu w lewo [m]:
Natezenie NateZzenia obliczeniowe
Dane ruchowe
DL DW DP b3 DL DW DP b3
Natezenie ruchu Q, [P/h]: 17 5 26 48 18 5 27 50 DL DW DP D
Natezenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 Ucia[%] [ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 0 0 0 0 0 Ucpiap [%] [ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu samochodéw C [P/h] 0 0 0 0 0 Une [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
NateZenie ruchu samochodéw CP [P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobuséw A[P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobuséw przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,970
X : Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
DL bW DP b3 DL bW DP b3 DL DW DP 5
Natezenie relacji Qg [Ph] 17 5 26 48 - - - . - - - . 5
Natezenie obliczeniowe relacj Q, [P/h] 18 5 27 50 - - - - - - - . 50
Udziat relacji w ruchu na pasie m,[%] 3541% 1046% | 54,12% | 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100,00% 0,00% 0,00% e
Ucea [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Ucp+ap [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Uy [%] 0,00% 0,00% 0,00%
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw © Michat Nycz
Wiot A B C D
Relacja A [ A T BL [ BW [ ®BP cL [ cw [ cp oL [ ow [ op
- 367 959 154 48
Natezenie & Ph] 5 | 3 | 1 05 | el | 18 2 | 5 [ 2 | w7 | 5 | %
I 097 097 097 0,97
[okank amiennosciruchukstl =7 T—g97 | o7 | 097 [ oo [ oo | s [ o7 | o | ow7 [ oo [ 0%
- 379 989 159 50
Natezenie obliczeniowe Q; Ph] 5 354 20 108 | 867 7 2 5 133 1 5 27
Uazatrelaci w uchu na wiocie 137 9345 518 1095 | 8768 | 137 1303 327 | 8370 | 3541 | 1046 | 5412
Q,/Q,*100 [%] ’ ’ ' ’ ' ' ' " ' ! ’ '
Udziat samochoddw C i Aug. %] 000% | 206% 561% | 2105% | 167% | 000% | 000% | 000% | 9.40% | 000% | 000% | 000%
Udziat samochodéw CP
| 000% | 235% 000% | 1,02% | 262% | 000% | 000% | 000% | 158% | 000% | 000% | 000%
i Ay Ucpap [%]
Udziat Ri M Uy [%)] 000% | 150% 000% | 1,02% | 024% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000%
W5p°fczy7"‘kwp’w“ sty 1,000 0,960 0962 | 0864 | 0953 [ 1000 | 1000 | 1000 | 0918 | 1,000 | 1000 | 1000
rodzajowej f,[-]
Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 396 1051 172 Ell
6 369 21 126 | oM 14 21 6 145 18 6 27
Dane dotyczace ruchu pieszych
wiot A B c D
Natezenie QP [Ps/h] 10 10 10 10
Srednia liczebnos¢ grup 141 141 141 141
Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h] 8 8 8 8
Diugost strefy kol I, [m] 350 350 3,00 300 300 300
Predkos¢ pieszych ves [m/s] 14 14 14 14
Udziat czasu blokowania
) 0,006 0,0056 00048 00048 00048 0,0048
przez pieszych Uy [-]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor FORMULARZ 3
atezenie Relacja podporzadkowana
. relacji
Relacjanadzedna | izdne| AL BL cL cw cP DL DW DP
|
A 5 10 10 10 10
AW 354 10 10 10 10 10 10
AP 20 10 05 05 05 05 10 =
g BL 108 10 10 10 10 <
o BW 867 10 10 10 10 10 R
g BP 14 10 05 10 05 05 B |8 F
2 cw 5 10 2%
CP 133 10 5
DW 5 10 £
DP 27 10
. APs 8 10 10
S= BPs 8 0 10
2 8 CPs 8 10 10 10 10 10
& DPs 8 10 10 10 10 10
NateZenie ralacji nadrzednych
889 382 1399 1374 380 1506 1377 890
Q, [(P+gp)h]:
Graniczny odstep czasu {; [s]: 6,10 6,10 740 7,00 7,30 740 7,00 730
Odstepy czasu migdzy pojazdami t[s]:| 2,70 2,70 3,40 3,50 3,10 340 3,50 3,10
[Msciowa praspusiowost relacyi 367 766 99 121 607 83 120 254
C,. [EM]:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJ SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Realcja podporzadkowana AL BL CP DP cw DW CL DL
[PhrSciowe praepustowoSt efec 367 766 607 | 254 121 120 9 83
Ca [EN]
[Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowej f, -] 1,000 0864 | 0918 | 1000 1,000 1,000 1,000 1,000
Relacja diawigca - - - - AL BL AL BL AL BL DW DP AL BL cw CP
Natezenie relac] dlawace] - - - - 5 108 5 108 5 108 5 27 5 108 5 133
o Qm [P/h] ¥ ™ — —
g [PrespusiowoSC refacidlawiace] . . . 367 o2 | 367 | ee2 | a7 | es2 | 120 | 254 | 37 | ee2 | 121 | se7
3 Cis=Co’fe [Ph]
H 0¢=Qg/Cs [ - - . - 001 0,16 001 0,16 0,01 0,16 0,04 01 0,01 016 0,04 024
S [Wspdlcannikfyl] . - . - 0994 | 0914 | 0994 | 0914 | 0994 | 0914 | 0998 | 1000 | 0994 | 0914 | 0998 | 1,000
Wspotczynnik f,[] . - . - . . B - 0,906 B 0,906 B
Wspolczynnik faczny diawienia [ 1,000 1,000 1,000 | 1,000 0,908 0,908 0,906 0,906
min(Us) [1 . . 00048 | 00048 0,0048 0,0048 0,0048 00048
5 max(Uy) . . 00056 | 0,0056 0,0048 0,0048 0,0056 0,0056
g 322['? facanego czasublokowanal 46 | 00048 | 00079 | 00079 0,0071 00071 00079 00079
5% gawze"'e ralacj nadrzgdnych 889 2 | 38 | 80 1374 1377 1399 1506
 [(P+gp)h):
Wspoiczynnik wplywu pieszeh f, [ 0,998 099%6 | 0993 | 099 0,998 0,998 0,998 0,999
Preepusiowost rzeczpista 366 659 553 | 253 109 109 % 75
C*=Co Tyt [P]
3
£ 5 |Vordlommnikuplywu prastankou 1,000 1,000 | 1,000 | 1000 1,000 1,000 1,000 1,000
= §>, autobusowych f, [-]
5
Przepustowos¢ rzeczywista zuwzglednieniem
blokowania przez autobusy 366 659 553 253 109 109 90 75
C=C, i1, [P
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Poziom swobody ruchu PSRV mo#e oznaczaé niestabilne warunki ruchu, przy kiérych
niewielki wzrost natgzenia ruchu moze powodowaé szybki wzrost diugodci kolejek i strat cza-
su. Straty maksymalne pojedynczych pojazd6w moga siggaé wéwczas nawet kilku minut. Tak
niekorzystne warunki ruchu nie bylyby akceptowane przez wigkszodé kierowedw, stad tez
powinny byé ograniczane jako warunki projektowe oraz eksploatacyjne skrzyzowat.

Zaleca sig tak projektowa¢ skrzyzowania, aby warunki ruchu na wlotach, przy prognozo-
wanych natezeniach ruchu, nie byly gorsze niz odpowiadajace IT i INI PSR, a wyjatkowo

IV PSR, lecz 2 dodatkowymi ograniczeniami, w zalenosci od Klasy krzyzujacych si¢ drog
i lokalizacji skrzyzowania. SzezegSlowe zalecenia w zakresic wymagad odnosnie konieczno-
$ci zapewnienia odpowiedniego poziomu swobody ruchu podaja Wytyezne projektowania

i drogowych [6]). Przy IV PSR $rednie straty czasu nie po-
winny przekraczaé 75 s/P, a rezerwa przepustowosci nie powinna by¢ mniejsza niz
30 P/h. Przy projektowaniu skrzyzowat zaleca sig na wlotach drogi 2 pierwszefistwem prze-
jazdu zapewnienie co najmniej III PSR, a na wlotach podporzadkowanych IV PSR moze byé
dopuszczony wyjatkowo.

3.2.7. Dla prognozowanych mutgzens ruchu zaleca si¢ zapewnienie poziomu swobody ru-
chu nie nizszego niz:

WPLYW PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH FORMULARZ 441
Przystanek na wiocie: Przystanek na wylocie: © Michat Nycz
Relacja c. [ cw [ cp oL [ ow [ op Relacja cw DW
Natezenie ruchu autobusow Q, [P/h] 10 0 Natezenie ruchu autobusow Q, [P/h] 0 22
T
Odlegtosc czota przystanku od linii zatrzymar I, [m) 0,00 0,00 drogi 000 000
pi ) przejazdu a ! ’
Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w [m] 4,00 4,00 | il
Czas wymiany pasazerow t,, [s] 30 30 Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w [m] 4,00 4,00
Czas dojazdu do linii zatrzyman po ruszeniu ty, [s] 0,00 0,00 Czas wymiany pasazerow 1, [s] 30,00 30,00
Czas podjazdu autol?usu do linii zatrzyman od 3000 3000 Czas ms%enla po!azdu w stosunku do 100 100
momentu zatrzymania na przystanku t, [s] poprzedniego pojazdu T, [s]
Pr .. tna diugosc 682 620 Warto$¢ po]azd.ow ciezkich na wylocie 0,000 04188
w kolejce |, [m] (wartosc $rednia wazona) ug [s]
Przepustowo$¢ rzeczywista %0 109 553 75 109 253 Przem.elna dlugos¢ stanowiska samochodu 620 748
C=C,?fyt12f, PRI w kolejce I, [m]
Czas zjazdu pojazdow zodcinka pasa przed 2356 1931 381 3108 2135 919 Czas blokowania wylotu przez pojedynczy 2035 2047
lautobusem t, [s] autobus t, [m]
[Wsper ik tanko Q dla relacji CW/DW (Qgp+Qu +Cew )/
spoleanmik wpl prasinkon o5 | ogss | ogo2 | 1000 | 1000 | 1000 |C%8 I CWDW(AstGurClay) 128 | 237
[autobusowych f, [ Qa1 *Que*Cow ) [P
Obliczeni Kl ik tanko C: Inienia sig pojazdami stref
liczeniowy wspotczynnik wptywu przystankow 1000 1000 1000 1000 1000 1000 zas Wypelnienia sig pojazdami strefy za 1815 14
lautobusowych f, [-] autobusem t, [m]
Wspot ik tanko
spSicamnik wplywu praytankow 1000 | 0773
lautobusowych f, [-]
Obliczeni 01t ik wph
|czen|f)wywsp czynnik wplywu 1000 1000
przystankow autobusowych f, [-]
—
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI PASOW Z POSZERZENIEM | FORMULARZ 42
Wiot C D
Pas 1 2" wsp. 1 2" wsp.
Relacje CL cw - - CL cw CP DL DW - - DL DW DP
Natezenie relacii na pasie Qq [P/h] 2 5 - - 20,70 5 133 18 5 - - 17,60 5 27
Udziat relacji na pasie ruchu m, [%] 7992 20,08 - - 13,03 327 83,70 7719 2281 - - 3541 10,46 54,12
Przepustowosc relacii C, [P/h] 90 109 - - 90 109 553 75 109 - - 75 109 253
PrzepusloYvosc pasa bezuwzglednienia 0 i 306 8 i 128
poszerzenia C; [Ph]
Natezenie ruchu na pasie Q;[Ph] 26 - 159 23 - 50
Udziat n‘atezema ruchu na pasie w ruchu 1630 i 10000 4588 i 10000
na wlocie m; [%]
100*C;/m;[%] 570 - 306 175 - 128
ISR - —
Stopien wykorzystania przepustowosci 0279 i 0519 0283 i 039
pasa p=Q/C; [
Srednia strata czasu na pasie ruchu d; [sP] 57,29 - - 66,76 - -
Srednia diugosé kolejki na pasie ruchu K [P] 041 - - 042 - -
Max ze $redniej dlugosci kolejek Koy [P] 1 - 1 -
Pojemnos¢ poszerzenia K, [P] - - - - - -
5 e
rzepustowosé poszerzonego . i 206 i ] 128
pasa (wlotu) C, [Ph]
S —— —
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA [ FORMULARZ 5
Wiot A B C D
Pas ruchu Pas1 Pas2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas 3
CL; W, DL; DW;
Reac ‘e ruch . . 1 CW; ;DW;
eacje na pasie ruchu A AW, AP BL BW; BP cp op
Natgzenie ruchu na pasie Q;[P/h] 5 373 - 108 881 - 159 - - 50 - -
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [Ph] 366 - - 659 - - 306 - - 128 - -
Udziat pasa ruchu w obstudze relacji
[podporzadkowanych na wiocie 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00
m; (%]
Stopier Zystani towosci
piefi wykozystania przepustowosci 001 . . 016 . B 052 . . 038 . .
pasa ruchu p; [-]
Rezerwa przepustowosci 361 551 " "
pasa ruchu AC; [Ph] ) ) ) ) ) ) ) )
Strata czasu d; [s/P] 9 - - 5 - - 25 - - 49 - -
Miarodajna dlugose kolejki K, [P] 1,00 B - 1,00 B B 400 B - 2,00 B B
Przecietna dlugos¢ stanowiska
) N 6,20 - - 7,70 - - 6,82 - - 6,20 - -
pojazdu w kolejce I, [m]
Dlugos¢ (zasieg) kolejki Ly [m] 6,20 - - 7,70 - - 2730 - - 1240 - -
PSR paséw ruchu I - - | - - [} - - mn - -
Natezenie ruchu na wlocie Q, [Ph] 379 989 159 50
Przepustowos¢ wiotu C,,, [Ph] - - 306 128
Somion s owoal
fopier wykozystania przepustowosci B B 052 039
wiotu py [-]
R —
ezerwa przepustowosci i i 7 78
wlotu AC,; [P/h]
Strata czasu dy [s/P] 0,12 0,56 2505 1934
PSR wlotow I I 1} 1}
Strata czasu d o [s/P] 447

‘Tab. 5.1. Graniczne wartodci $rednich strat czasu dla poszezeginych

1) na skezyzowaniach budowanych na terenic zabudowy w przypadku drog klasy S i GP
U1 PSR oraz na drogach klasy G i £ - IV PSR,

2) na skrzyzowaniach budowsnych poza terenem zabudowy w preypadku drog klasy S

iGP - 11 PSR oraz na drogach klasy G i Z - Il PSR,

) na skrzysowaniach przcbudowywanych na terenie zabudowy IV PSR i poza terenem

pozioméw swobody ruchu
PSR Warunki ruchu | $rednia strata czasu d [/P]
I ‘bardzo dobre <15,0
I dobre 15,1 30,0
m przecigtne 30,1 + 50,0
v nickorzystne >50,0

zabudowy 111 PSR,
Na skrzyzowaniach

tasy GP, dia kidrych za miarodajny przyjto ruch rekreacyjny
(weekendowy na te budowy) lub turystyezny, dopuszczalny PSR moze byé obnizo-
ny do 111 poza terenami zabudowy | do 1V na terenach zabudowy, a na skrzyzowaniach
drog klasy G i Z do IV. Przy IV PSR Srednie straty czasu nie powinny przekraczaé 75 /P,
 rezerwa przepusiowosci nic powinna byé maiejsza niz 30 5.0/
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Godzina szczytu popotudniowego

Wot Nrdrogi: Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu TAK
A Kierunek: A-Nowyodcinek DW dla relacji skretu w lewo:
Ulica: Diugosc wydzelonego pasa dla relacii skretu w lewo [m]: 50
SPOSIDb podporzad.kowama wlotu: Gouna Dopuszczalna predkosé na wlocie [km/h]: <60
NateZenie ruchu pieszych APs [Psh]: 10
Dlugos¢ kolizji zpieszym dla danej relaciji [m]: |Na wlocie 3,50 Realcja na wprost korzysta z wigcej nizjednego pasa ruchu: NIE_
Szerokos¢ przejscia dla pieszych [m]: |Na wlocie 4,00 Liczba pasow ruchu zktorych korzysta relacja na wprost: 1
Skanalizowanie relacji skretu w prawo NE Natezenie poj. oblicz na wprost na skrajnym pasie...
22 pomoca wysp tréjkatnych: _przy osi drogi: [ 636 [..pzykrawedz drogi] 636
Sposob podporzadkowania ww. relacii: Gtéwna
Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu NE
dla relacii skretu w prawo:
17,276
Natezenie Natezenia obliczeniowe
Dane ruchowe
AL AWV AP b3 A AW AP b3
Natezenie ruchu Q, [P/h]: 39 617 58 714 40 636 60 736 AL AW AP A
Natezenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 Ucqa [%] 0,0% 1.8% 0,0% 1,5%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 5 5 10 5 5 0 10 Ucpsap [%][ 0.0% 1.5% 0,0% 1,3%
NateZenie ruchu samochodéw C [P/h] 1 1 0 1 0 11 Une [%] 129% 0,8% 0,0% 14%
NateZenie ruchu samochodéw CP [P/h] 9 9 0 9 0 9
NateZenie ruchu autobusow A[P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobusow przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,970
X ’ Pas1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
AL AWV AP b3 AL AW AP b3 AL AWV AP 5
Natezenie relacji Q, [P/h] 39 - - 39 - 617 58 675 - - - - 5
Natezenie obliczeniowe relacj Q. [P/h] 40 - - 40 - 636 60 696 - - - - 736
Udziat relacji w ruchu na pasie m,[%] 100,00% | 0,00% 0,00% [ 100,00% | 0,00% 9141% | 859% | 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 547% 94,53% 0,00%
Ucsa [%] 0,00% 1,64% 0,00%
Ucpsap [%] 0,00% 1,34% 0,00%
Uy [%] 12,90% 0,75% 0,00%
Wot Nrdrogi: Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu TAK
B Kierunek: B-Dylagowka dla relacji skretu w lewo:
Ulica: Diugosc wydzelonego pasa dla relacii skretu w lewo [m]: 50
SPOSIDb podporzad.kowama Wotu: Clouna Dopuszczalna predkosé na wlocie [km/h]: <60
NateZenie ruchu pieszych BPs [Ps/h]: 10
Dlugos¢ kolizji zpieszym dla danej relaciji [m]: |Na wlocie 3,50 Realcja na wprost korzysta z wigcej nizjednego pasa ruchu: NIE_
Szerokos$c przejscia dla pieszych [m]: |Na wlocie 4,00 Liczba paséw ruchu zktorych korzysta relacja na wprost: 1
Skanalizowanie relacji skretu w prawo NE NateZenie poj. oblicz na wprost na skrajnym pasie...
za pomoca wysp trojkatnych: . przyosi drogi: | 558 |...przykrawedz drogi:] 559
Sposob podporzadkowania ww. relacji:
Wystepowanie wydzielonego pasa ruchu NE
dla relacii skretu w prawo:
Natezenie NateZenia obliczeniowe
Dane ruchowe
BL BW BP b3 BL BW BP b3
Natezenie ruchu Q, [P/h]: 68 542 28 638 70 559 29 658 BL BW BP B
Natezenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 uca[%] || 17.81% | 2.22% 0,00% 3,78%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 1 5 6 1 5 0 6 Ucpip ][ 1,57% 3,15% 0,00% 2,84%
Natezenie ruchu samochodéw C [P/h] 5 12 17 5 12 0 18 Une [%] 157% 0,93% 0,00% 0,96%
NateZenie ruchu samochodéw CP [P/h] 1 17 18 1 18 0 19
Natezenie ruchu autobusow A[P/h] 7 7 7 0 0 7
NateZenie ruchu autobusow przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,970
. ’ Pas1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
BL BW BP b3 BL BW BP b3 BL BW BP 5
Natezenie relacji Qg [P/h] 68 - - 68 - 542 28 570 - - - - 3
Natezenie obliczeniowe relacj Q, [P/h] 70 - - 70 - 559 29 588 - - - - 658
Udzat relacji w ruchu na pasie m, %] 10000% | 000% | ooo% Jtoooo | ooow | o508% | 4oz | toooo] ooow | oo ] ooow | ooow |0
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; (%] 10,67% 89,33% 0,00%
Ucsa [%] 17,81% 2,11% 0,00%
ucprp %] 1,57% 2,99% 0,00%
Uy [%] 157% 0,88% 0,00%
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DANE OGOLNE FORMULARZ 1-cd
Wot Nrdmgi: Przyslapek autobusowy na wylocie, Zokalizowany NE  |Poszerzenie pasa na wioce: NE © Michat Nycz
¢ Kierunek: C-Tycan Ina pasie ruchu:
Ulica: Odlegtos¢ migdzy przedtuzeniem krawedz drogi Pas ruchu zposzerzeniem wiotu: Pas 1
Sposob podporzadkowania wlotu: AT z pierwszeristwem przejazdu a przystankiem Wykorzystujaca relacja: P
Natezenie ruchu pieszych CPs [Psh]: 10 autobusowym [m]: Dodatkowa kolejka K, [P]: 1
Na wloci 3,00 i el h Relacje na skrajnym pasie ruchu krawgdzi jezdni): L+W+P
Dlugosé kolizi zpiesam dia danej relacji [} |meoe o 00 |Wistgpowanie wydzelonego pasa ruchu NEE i e fpraykrawedd jezdni)
Na wylocie 3,00 dla relacii skretu w prawo:
Na wi 4,00 . "
Szerokos$¢ przejscia dla pieszych [m]: aw 00\? Wystepowanie pasa wigczenia dla relacji skretu w prawo: NIE
Na wylocie 4,00
Przystanek autobusowy na wiocie, Ziokalizowany NE 'V-Vyst,epowame wydzielonego pasa ruchu NE
na pasie ruchu: dla relacji skretu w lewo:
Odlegto$c czota przystanku od linii zatrzyman [m]: Dlugo$¢ wydzelonego pasa dla relacji skretu w lewo [m]:
Natgzenie Natgzenia obliczeniowe
Dane ruchowe
CL cw CP 3 CL cw CP 3
Natezenie ruchu Qo [P/h]: 13 4 137 154 14 4 141 159 CL cw cp c
Natezenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 Ucia[%] [ 0,00% 0,00% | 1246% | 11,07%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 0 0 0 0 0 Ucpsp [%] [ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
NateZenie ruchu samochodéw C [P/h] 2 2 0 0 2 2 Upy [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu samochodéw CP [P/h] 0 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobusow A[P/h] 15 15 0 0 16 16
Natezenie ruchu autobuséw przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0970
’ Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
CL cw CP 3 CL cw CP 3 CL cw CP 3
Natezenie relacji Qy [P/h] 13 4 137 154 - - - - - - - . 5
NateZenie obliczeniowe relacj Q; [P/h] 14 4 141 159 - - - - - - - - 159
Udziat relacii w ruchu na pasie m; [%] 8,49% 2,64% | 88,87% |[ 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100.00%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100,00% 0,00% 0,00% o
Ucia [%] 11,07% 0,00% 0,00%
Ucp+ap [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Uy [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Nrdrogi: Przystanek autob ie, Zokali
Wot .r g s ape autobusowyna wfocie, Aokalizowany NIE  JPoszerzenie pasa na wlocie: NIE
D Kierunek: D - Mokra strona Ina pasie ruchu:
Ulica: Odlegtos¢ miedzy przedtuzeniem krawedz drogi Pas ruchu zposzerzeniem wlotu: Pas 1
Sposob podporzadkowania wlotu: AT z pierwszeristwem przejazdu a przystankiem Wykorzystujaca relacja: P
Natezenie ruchu pieszych DPs [Psh]: 10 autobusowym [m]: Dodatkowa kolejka K, [P]: 1
Na wi 3,00 | hi Relacje na skrajnym pasie ruchu krawedz jezdni): L+W+P
Dlugos¢ kolizji zpieszym dla danej relaciji [m]: 2 Ww? Wyst@po\ﬁ/ame Vydzelonego pasa uchu NIE ! inym p (przy eoa) )
Na wylocie 3,00 dla relacji skretu w prawo:
Na wloci 4,00
Szerokos$c przejscia dla pieszych [m]: aw ocwé : Wystepowanie pasa wigczenia dla relacii skretu w prawo: NIE
Na wylocie 4,00
Przystanek autobusowy na wiocie, Ziokalizowany NE 'V_Vyst,epowame wydzielonego pasa ruchu NE
na pasie ruchu: dla relacji skretu w lewo:
Odlegto$c czofa przystanku od linii zatrzyman [m]: Diugosc wydzelonego pasa dla relacii skretu w lewo [m]:
Natezenie NateZenia obliczeniowe
Dane ruchowe
DL bW DP b3 DL bW DP b3
Natezenie ruchu Q, [P/h]: 1 5 22 38 1" 5 23 39 DL bw DP D
Natezenie ruchu roweréw R [P/h] 0 0 0 0 0 Ucia[%] [ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu motocyki M [P/h] 0 0 0 0 0 Ucpiap [%] [ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Natezenie ruchu samochodéw C [P/h] 0 0 0 0 0 Une [%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
NateZenie ruchu samochodéw CP [P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobuséw A[P/h] 0 0 0 0 0
NateZenie ruchu autobuséw przegubowych A, [P/h] 0 0 0 0 0
Wskaznik zmiennosci ruchu ks [-] 0,970
X : Pas 1 Pas 2 Pas 3
Pasy ruchu (od osi drogi):
DL bW DP b3 DL bW DP b3 DL DW DP 5
Natezenie relacji Qg [Ph] 11 5 22 38 - - - . - - - . 5
Natezenie obliczeniowe relacj Q, [P/h] 11 5 23 39 - - - - - - - . 39
Udziat relacji w ruchu na pasie m,[%] 29,01% 1323% | 57,76% | 100,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
Udziat ruchu na pasie w ruchu na wlocie m; [%] 100,00% 0,00% 0,00% e
Ucea [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Ucprap [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Uy [%] 0,00% 0,00% 0,00%
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw © Michat Nycz
Wiot A C D
Relacja A AV T A BL [ BW [ ®BP cL [ cw [ cp oL [ ow [ op
- 714 638 154 38
Natezenie & Ph] S 57 | 5 % | 52 | 28 B ] 4 [ 1 | 0] 5 | 2
I 097 097 097 0,97
[okank amiennosciruchukstl =57 T 997 | oar | 097 [ oo [ oo | s [ o9 | o | ow7 [ oo [ o7
- 736 658 159 39
Natezenie obliczeniowe Q [Ph] 20 636 60 70 559 29 1 4 1 I 5 23
Uazatrelac w uchu na wiocie 547 86,40 8,12 1067 | 8494 | 439 849 264 | 8887 | 2901 | 1323 | 5776
Q,/Q,*100 [%] ’ ’ ' ’ ' ' ’ ' ! ' " '
Udziat samochoddw C i Aug. %] 000% | 179% 000% | 1781% | 222% | 000% | 000% | 000% | 1246% | 000% | 000% | 000%
Udziat samochodéw CP
| 000% | 146% 000% | 157% | 315% | 000% | 000% [ 000% | 000% | 000% | 000% | 000%
i Ay Ucpap [%]
Udziat Ri M Uy [%)] 1290% | 0,82% 000% | 157% | 093% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000% | 000%
W5p°fczy7"‘kwp’w“ sty 1,069 0971 1000 | 0877 | 0945 | 1000 [ 1000 | 1000 | 0920 | 1,000 | 1000 | 1000
rodzajowej f,[-]
Natezenie obliczeniowe Q [E/h] L 702 178 “
38 656 60 81 | 592 29 14 5 154 12 6 23
Dane dotyczace ruchu pieszych
wiot A B c D
Natezenie QP [Ps/h] 10 10 10 10
Srednia liczebnos¢ grup 141 141 141 141
Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h] 8 8 8 8
Diugost strefy kol I, [m] 350 350 3,00 300 300 300
Predkos¢ pieszych ves [m/s] 14 14 14 14
Udziat czasu blokowania
) 0,006 0,0056 00048 00048 0,0048 0,0048
przez pieszych Uy [-]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor FORMULARZ 3
atezenie Relacja podporzadkowana
. relacji
Relacjanadzedna | izdne| AL BL cL cw cP DL bW DP
|
A 40 10 10 10 10
AW 636 10 10 10 10 10 10
P 60 10 05 05 05 05 10 =
g BL 70 10 10 10 10 <
o BW 559 10 10 10 10 10 0 |e=
E BP 29 1,0 05 1,0 05 05 5 |8 F
2 cw 4 10 2%
CP 141 10 5
DW 5 10 £
DP 23 10
. APs 8 10 10
S= BPs 8 10 10
25 CPs 8 10 10 10 10 10
& DPs 8 10 10 10 10 10
NateZenie ralacji nadrzednych
506 704 1394 1381 682 1512 1396 590
Q, [(P+gp)h]:
Graniczny odstep czasu {; [s]: 6,10 6,10 740 7,00 7,30 740 7,00 730
Odstepy czasu migdzy pojazdami t[s]:| 2,70 2,70 3,40 3,50 3,10 340 3,50 3,10
[Msciowa praspusiowost relacyi 561 480 100 119 362 82 116 424
C,. [EM]:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJ SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Realcja podporzadkowana AL BL CP DP cw DW CL DL
[PhrSciowe praepustowoSt efec 561 480 w2 | 42 119 116 100 82
Ca [EN]
[Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowej f, -] 1,069 0877 | 0920 | 1000 1,000 1,000 1,000 1,000
Relacja diawigca - - - - AL BL AL BL AL BL DW DP AL BL cw CP
Natezenie relac] dlawiace} . - . % 70 40 70 40 70 5 23 40 70 4 141
2 Q [P] = — —
g [PrespusiowoSC refacidlawiace] . . . 600 21 600 | 421 | 600 | 421 M6 | 424 | 600 | 421 19 | 333
3 Cis=Co’fe [Ph]
H 0¢=Qg/Cs [ - - - - 0,07 017 0,07 0,17 007 017 0,04 0,05 0,07 017 0,04 042
S [Wspdlcannikfyl] . - . - 0969 | 0912 | 0969 | 0912 | 0969 | 0912 | 0998 | 1000 | 0969 | 0912 | 0980 | 0823
Wspotczynnik f,[] . - . - . . B 0,881 B 0,868 B
Wspolcaynnik faczny diawienia i, [] 1,000 1,000 1,000 | 1,000 0,883 0,883 0,881 0,714
min(Us) [1 . . 00048 | 00048 0,0048 0,0048 0,0048 00048
5 max(Uy) . . 00056 | 0,0056 0,0048 0,0048 0,0056 0,0056
g 322['? facanego czasublokowanal 46 | 00048 | 00079 | 00079 0,0071 00071 00079 00079
5% gawze"'e ralacj nadrzgdnych 596 704 | es2 | 590 1381 1396 1394 1512
 [(P+gp)h):
Wspoiczynnik wplywu pieszeh f, [ 0,997 0997 | 0995 | 0994 0,998 0,998 0,998 0,999
Preepusiowost rzeczpista 598 420 I Y 105 103 8 58
C*=Co Tyt [P]
3
£ 5 |Vordlommnikuplywu prastankou 1,000 1,000 | 1,000 | 1000 1,000 1,000 1,000 1,000
= §>, autobusowych f, [-]
5
Przepustowos¢ rzeczywista zuwzglednieniem
blokowania przez autobusy 598 420 331 421 105 103 88 58
C=C, i1, [P
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Poziom swobody ruchu PSRV mo#e oznaczaé niestabilne warunki ruchu, przy kiérych
niewielki wzrost natgzenia ruchu moze powodowaé szybki wzrost diugodci kolejek i strat cza-
su. Straty maksymalne pojedynczych pojazd6w moga siggaé wéwczas nawet kilku minut. Tak
niekorzystne warunki ruchu nie bylyby akceptowane przez wigkszodé kierowedw, stad tez
powinny byé ograniczane jako warunki projektowe oraz eksploatacyjne skrzyzowat.

Zaleca sig tak projektowa¢ skrzyzowania, aby warunki ruchu na wlotach, przy prognozo-
wanych natezeniach ruchu, nie byly gorsze niz odpowiadajace IT i INI PSR, a wyjatkowo

IV PSR, lecz 2 dodatkowymi ograniczeniami, w zalenosci od Klasy krzyzujacych si¢ drog
i lokalizacji skrzyzowania. SzezegSlowe zalecenia w zakresic wymagad odnosnie konieczno-
$ci zapewnienia odpowiedniego poziomu swobody ruchu podaja Wytyezne projektowania

i drogowych [6]). Przy IV PSR $rednie straty czasu nie po-
winny przekraczaé 75 s/P, a rezerwa przepustowosci nie powinna by¢ mniejsza niz
30 P/h. Przy projektowaniu skrzyzowat zaleca sig na wlotach drogi 2 pierwszefistwem prze-
jazdu zapewnienie co najmniej III PSR, a na wlotach podporzadkowanych IV PSR moze byé
dopuszczony wyjatkowo.

3.2.7. Dla prognozowanych mutgzens ruchu zaleca si¢ zapewnienie poziomu swobody ru-
chu nie nizszego niz:

WPLYW PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH FORMULARZ 441
Przystanek na wiocie: Przystanek na wylocie: © Michat Nycz
Relacja c. [ cw [ cp oL [ ow [ op Relacja cw DW
Natezenie ruchu autobusow Q, [P/h] 16 0 Natezenie ruchu autobusow Q, [P/h] 0 7
T
Odlegtosc czota przystanku od linii zatrzymar I, [m) 0,00 0,00 drogi 000 000
pi ) przejazdu a ! ’
Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w [m] 4,00 4,00 | il
Czas wymiany pasazerow t,, [s] 30 30 Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w [m] 4,00 4,00
Czas dojazdu do linii zatrzyman po ruszeniu ty, [s] 0,00 0,00 Czas wymiany pasazerow 1, [s] 30,00 30,00
Czas podjazdu autol?usu do linii zatrzyman od 3000 3000 Czas ms%enla po!azdu w stosunku do 100 100
momentu zatrzymania na przystanku t, [s] poprzedniego pojazdu T, [s]
Pr .. tna diugosc 695 620 Warto$¢ po]azd.ow ciezkich na wylocie 0,000 0401
w kolejce |, [m] (wartosc $rednia wazona) ug [s]
Przepustowo$¢ rzeczywista 88 108 331 58 103 21 Przem.elna dlugos¢ stanowiska samochodu 620 698
C=C,?fyt12f, PRI w kolejce I, [m]
Czas zjazdu pojazdow zodcinka pasa przed 2358 1970 625 2087 2261 551 Czas blokowania wylotu przez pojedynczy 2035 2942
lautobusem t, [s] autobus t, [m]
[Wsper ik tanko Q dla relacji CW/DW (Qgp+Qu +Cew )/
spoleanmik wpl prasinkon o769 | o7ss | osas | 1000 | 1000 | 1000 |C%8 I CWDW(AstQurClay) 7| o2s
[autobusowych f, [ Qa1 *Que*Cow ) [P
Obliczeni Kl ik tanko C. Inienia sig pojazdami stref
liczeniowy wspotczynnik wptywu przystankow 1000 1000 1000 1000 1000 1000 zas wypelnienia sie pojazdami strefy za 1332 890
lautobusowych f, [-] autobusem t, [m]
Wspot ik tanko
spSicamnik wplywu praytankow 1000 | 0922
lautobusowych f, [-]
Obliczeni 01t ik wph
|czen|f)wywsp czynnik wplywu 1000 1000
przystankow autobusowych f, [-]
—
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OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI PASOW Z POSZERZENIEM | FORMULARZ 42
Wiot C D
Pas 1 2" wsp. 1 2" wsp.
Relacje CL cw - - CL cw CP DL DW - - DL DW DP
Natezenie relacii na pasie Qq [P/h] 14 4 - - 13,50 4 141 1 5 - - 11,40 5 23
Udziat relacji na pasie ruchu m, [%] 76,27 2373 - - 849 264 88,87 68,67 3133 - - 2901 1323 57,76
Przepustowosc relacii C, [P/h] 88 105 - - 88 105 331 58 103 - - 58 103 421
PrzepusloYvosc pasa bezuwzglednienia 91 i 256 67 i 131
poszerzenia C; [Ph]
Natezenie ruchu na pasie Q;[Ph] 18 - 159 17 - 39
Udziat n‘atezema ruchu na pasie w ruchu 113 i 10000 4224 i 10000
na wlocie m; [%]
100*C;/m;[%] 821 - 256 160 - 131
ISR - —
Stopien wykorzystania przepustowosci 0194 i 0620 0246 i 0300
pasa p=Q/C; [
Srednia strata czasu na pasie ruchu d; [sP] 52,28 - - 76,30 - -
Srednia diugosé kolejki na pasie ruchu K [P] 026 - - 0,35 - -
Max ze $redniej dlugosci kolejek Koy [P] 1 - 1 -
Pojemnos¢ poszerzenia K, [P] - - - - - -
P towosé
rzepustowosé poszerzonego . i 256 i ] 13
pasa (wlotu) C, [Ph]
S —— —
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA [ FORMULARZ 5
Wiot A B C D
Pas ruchu Pas1 Pas 2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas3 Pas 1 Pas 2 Pas 3
CL;CW, DL; DW;
Reac e ruch . . 1 CW; ;DW;
eacje na pasie ruchu AL AW; AP BL BW. BP cp op
Natgzenie ruchu na pasie Q;[P/h] 40 696 - 70 588 - 159 - - 39 - -
Przepustowos$¢ pasa ruchu C; [Ph] 598 - - 420 - - 256 - - 131 - -
Udziat pasa ruchu w obstudze relacji
[podporzadkowanych na wiocie 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00
m; (%]
Stopier Zystani towosci
piefi wykozystania przepustowosci 007 . . 017 . B 082 . . 030 . .
pasa ruchu p; [-]
Rezerwa przepustowosci 556 249 o7 "
pasa ruchu AC; [Ph] ) ) ) ) ) ) ) )
Strata czasu d; [s/P] 5 - - 9 - - 38 - - 42 - -
Miarodajna diugos¢ kolejki K; [P] 1,00 - - 1,00 - - 5,00 - - 2,00 - -
Przecietna dlugos¢ stanowiska
) N 6,20 - - 752 - - 6,95 - - 6,20 - -
pojazdu w kolejce I, [m]
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L [m] 6,20 - - 752 - - 3476 - - 1240 - -
PSR paséw ruchu I - - | - - n - - mn - -
Natezenie ruchu na wlocie Q, [Ph] 736 658 159 39
Przepustowos¢ wiotu C,,, [Ph] - - 256 131
Somion s owoal
fopier wykozystania przepustowosci B B 062 030
wiotu py [-]
Rezerwa przepustowosci i i o7 0
wlotu AC,; [P/h]
Strata czasu dy [s/P] 028 1,00 3846 173
PSR wlotow I I n 1}
Strata czasu d o [s/P] 54

‘Tab. 5.1. Graniczne wartodci $rednich strat czasu dla poszezeginych

1) na skezyzowaniach budowanych na terenic zabudowy w przypadku drog klasy S i GP
U1 PSR oraz na drogach klasy G i £ - IV PSR,

2) na skrzyzowaniach budowsnych poza terenem zabudowy w preypadku drog klasy S

iGP - 11 PSR oraz na drogach klasy G i Z - Il PSR,

) na skrzysowaniach przcbudowywanych na terenie zabudowy IV PSR i poza terenem

pozioméw swobody ruchu
PSR Warunki ruchu | $rednia strata czasu d [/P]
I ‘bardzo dobre <15,0
I dobre 15,1 30,0
m przecigtne 30,1 + 50,0
v nickorzystne >50,0

zabudowy 111 PSR,
Na skrzyzowaniach

tasy GP, dia kidrych za miarodajny przyjto ruch rekreacyjny
(weekendowy na te budowy) lub turystyezny, dopuszczalny PSR moze byé obnizo-
ny do 111 poza terenami zabudowy | do 1V na terenach zabudowy, a na skrzyzowaniach
drog klasy G i Z do IV. Przy IV PSR Srednie straty czasu nie powinny przekraczaé 75 /P,
 rezerwa przepusiowosci nic powinna byé maiejsza niz 30 5.0/
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Dla zaprojektowanego skrzyzowania zaréwno dla szczytu porannego jak i
popotudniowego wloty drogi wojewddzkiej posiadajg pierwszy poziom swobody ruchu
natomiast wloty drog podporzadkowanych (wlot od Tyczyna oraz ul. Mokra strona) drugi
lub trzeci. Zatem zaprojektowane skrzyzowanie bedzie w petni akceptowane przez
uzytkownikéw ruchu.

4.4 PRZEBIEG PROJEKTOWANEJ NOWEJ DROGI

Planowany do budowy nowy odcinek drogi wojewddzkiej Nr 878 przebiegac bedzie w
obszarze zabudowanym. Poczatek projektowanej DW Nr 878 rozpoczynac sie bedzie w
miejscu istniejgcego skrzyzowania tej drogi z ul. Orkana. Nowe skrzyzowanie
zaprojektowano jako skrzyzowanie typu rondo turbinowe czterowlotowe gdzie na trzech
wlotach, pétnocnym, wschodnim i potudniowym bedg to wloty dwujezdniowe po dwa
pasy ruchu w kazdym kierunku. Wlot zachodni (ul. Orkana) ze wzgledu na ograniczong
ilos¢ terenu bedzie wlotem na jednojezdniowym po jednym pasie ruchu w kazdym
Kierunku.

Od w/w skrzyzowania projektowana DW przebiega¢ bedzie w kierunku wschodnim w
sgsiedztwie zabudowy jednorodzinnej, przekracza¢ bedzie potok Hermandwke
istniejagcy row oraz rzeke Strug. W miejscach przekroczen istniejacych rzek
zaprojektowano mosty. W zwigzku ze znacznym podniesieniem niwelety projektowane;j
drogi nad Strugiem, niweleta drogi wojewddzkiej znajduje sie nad ul. Wyzwolenia na
wysokosci ok 4,3m. Nad ulica Wyzwolenia skrajnia pionowa przekracza¢ bedzie 3,0m a
w jej ciggu zachowany bedzie przejazd dla samochoddéw osobowych oraz dostawczych.
Na odcinku od ul. Wyzwolenia do istniejagcej DW Nr 878 planowana nowa droga
przebiega¢ bedzie pomiedzy rzekg Strug a istniejgcg zabudowg po pdtnocnej stronie
rzeki. W rejonie skrzyzowania DW Nr 878 z ul. Mokra Strona zaprojektowano
skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe gdzie na wlotach drogi gtbwnej znajdowac
sie pasy dla relacji skretnych w lewo w ul. Mokra Strona oraz jadgcych do Tyczyna od
Strony Dylagdéwki na wlotach tych pojawig sie rowniez wyspy. dzielgce, na ktérych
przewidziano azyle dla pieszych.

Wzdtuz nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej zaprojektowane zostaty dodatkowe
jezdnie oraz cigg pieszo-rowerowy.

Dodatkowe jezdnie zaprojektowano na odcinkach:

» obustronnie pomiedzy poczatkiem odcinka a rzekg Hermandéwka z ich
wigczeniem do nowoprojektowanej drogi wojewodzkiej,

» obustronnie pomiedzy rzekg Hermandéwka a rzekg Strug z ich wigczeniem do
nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej,

* lewostronna od ul. Wyzwolenia do km ok 1+026 z wigczeniem do
nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej na jej poczatku oraz ul. Wyzwolenia na
jej koncu.

Aby zapewni¢ ptynny ruch pieszych i rowerzystow zaprojektowano réwniez odcinki
ciggdw pieszo-rowerowych. Bedg to nastepujgce odcinki:

» obustronne przejscia nad rzekg Hermandwka z nawigzaniami do dodatkowych
jezdni,

» prawostronny od ul. Wyzwolenia do projektowanego skrzyzowania

nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej z ul. Mokra Strona,
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» pod mostem wzdtuz rzeki Strug poprzez potagczenie dodatkowych jezdni,

4.5 PARAMETRY PROJEKTOWANYCH DROG

Podstawowe parametry nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej nr 878:
- Klasa drogi: G;
- Vp=60km/h — odcinek od ul. Orkana do ul. Mokra Strona;
— Vp = 50km/h - odcinek od ul. Mokra Strona do konca opracowania;
- Vm=80km/h - odcinek od ul. Orkana do ul. Mokra Strona;
- Vm = 70km/h - odcinek od ul. Mokra Strona do konca opracowania;
— Przekréj drogi: 1x2;
— Szeroko$¢ jezdni: 7,0m (2x3,5m)
— Szeroko$¢ poboczy min 1,25m w tym 0,5m pobocze bitumiczne
- Kategoria obcigzenia ruchem: KR4;

Podstawowe parametry drogi powiatowej nr 1404R (ul. Orkana):
- Klasa drogi: Z;
- Vp=40km/h
— Przekréj drogi: 1x2;
— Szeroko$¢ jezdni: 6,0m (2x3,0m)
— Obustronne chodniki (w zakresie opracowania)
- Kategoria obcigzenia ruchem: KR3;

Podstawowe parametry drogi gminnej nr 108918R (ul. Mokra Strona):
- Klasa drogi: D;
- Vp=30km/h
— Przekrdj drogi: 1x1, wlot skrzyzowania 1x2;
— Szerokos$¢ jezdni: 3,0m, wlot skrzyzowania 7,0m;
- Szeroko$¢ poboczy 0,75m;
— Kategoria obcigzenia ruchem: KR2;

Podstawowe parametry drogi wojewddzkiej nr 878 od ul. Orkana w kierunku Rzeszowa:
- Klasa drogi: G;
- Vp=50km/h;
- Vm=70km/h;
— Przekréj drogi: 2x2;
- Szerokos$¢ jezdni (wloty do Ronda) 2x9,00m:;
- Szerokos$¢ lewostronnej Sciezki rowerowej 2,00m;
— Szeroko$¢ chodnika prawostronnego 2,00m;
— Szerokos$¢ lewostronnego chodnika 1,50m;
- Kategoria obcigzenia ruchem: KR4;
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Podstawowe parametry starodroza drogi wojewddzkiej nr 878 od ul. Orkana w kierunku
Tyczyna:

- Klasa drogi: G;

- Vp=50km/h;

- Vm=70km/h;

— Przekrdj drogi: 2x2;

— Szerokos$¢ jezdni (wloty do Ronda) 2x9,00m:;

— Szerokos$¢ chodnikéw 2,00m;

— Kategoria obcigzenia ruchem: KR4;

Podstawowe parametry starodroza drogi wojewoddzkiej nr 878 od ul. Mokra Strona w
kierunku Tyczyna:

- Klasa drogi: Z;

- Vp=40km/h;

— Przekréj drogi: 1x2;

— Szeroko$¢ jezdni (wlot skrzyzowania) 2x3,50m;

— Szerokos$é chodnikéw 2,00m;

- Kategoria obcigzenia ruchem: KR4;

4.6 KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

a) Konstrukcja DW Nr 878 oraz starodrozy DW Nr 878 dla KR4 i G4
» w-wa scieralna AC 11S gr. 4cm
* w-wa wigzgca AC 16W gr. 6cm
» w-wa podbudowy zasadniczej AC 22P gr. 10cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cgqo/3, gr. 20cm
» konstrukcja ulepszenia podtoza

b) Konstrukcja wlotu ul. Orkana, ul. Mokra Strona dla KR3 i G4
» w-wa scieralna AC 11S gr. 4cm
* w-wa wigzgca AC 16W gr. 5cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P gr. 7cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cgqg/3, gr. 20cm
» konstrukcja ulepszenia podtoza

- Konstrukcja ulepszenia podtoza nasypu G4
DW Nr 878 km 0+235.00 — km 0+410.00
DW Nr 878 km 0+550.00 — km 0+770.00
DW Nr 878 km 0+895.00 — km 0+990.00
* mieszanka niezwigzana Csgz, 0/31,5 gr. 20cm
* georuszt
e grunt nasypowy
* mieszanka niezwigzana Csg30, 0/31,5 gr. 20cm
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* georuszt
» geowtoknina separacyjna

- Konstrukcja ulepszenia podtoza G4*
DW Nr 878 km 0+000.00 - km 0+235.00
DW Nr 878 km 0+770.00 - km 0+895.00
wszystkie wloty ronda
* mieszanka niezwigzana Csoz0, 0/31,5 gr. 25cm

* georuszt
* mieszanka niezwigzana Csoz0, 0/31,5 gr. 30cm
* georuszt

» geowtoknina separacyjna

- Konstrukcja ulepszenia podtoza G4
DW Nr 878 km 0+410.00 - km 0+550.00
DW Nr 878 km 0+990.00 - km 1+531.50
stabilizacja pod przepusty pod zjazdami
ul. Mokra Strona
od skrzyzowania z ul. Mokra strona w kierunku Tyczyna
* mieszanka niezwigzana Csg30, 0/31,5 gr. 25cm

* georuszt
* mieszanka niezwigzana Csoz0, 0/31,5 gr. 30cm
* georuszt

» geowtoknina separacyjna

c) Konstrukcja dodatkowych jezdni, ciggu pieszo rowerowego oraz sciezki rowerowe;j
ze wzgledu na mozliwos¢ poruszania sie po niej pojazdédw obstugi
nowoprojektowanego odcinka DW Nr 878 przyjeto KR2 i G4 dla KR2 i G4
» w-wa $cieralna AC 11S gr. 4cm
* w-wa wigzgca AC 16W gr. 8cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Coo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Csg3p, 0/31,5 gr. 30cm
» georuszt
» geowidknina separacyjna

d) Konstrukcja skrajni rowerowe;j
* w-wa Scieralna — kostka kamienna nieregularna gr. 6 cm
» podsypka cementowo — piaskowa gr. 5cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cqo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Csg3p, 0/31,5 gr. 31cm
* georuszt
» geowitdknina separacyjna
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e) Konstrukcja chodnika oraz wyspy dzielgcej KR1 G4
* w-wa Scieralna — kostka brukowa betonowa gr. 8 cm
* podsypka cementowo — piaskowa gr. 4cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Coo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Cso30, 0/31,5 gr. 20cm
e georuszt
» geowidknina separacyjna

f) Konstrukcja nawierzchni pierscienia ronda KR 4 G4
» warstwa Scieralna - kostka kamienna nieregularna gr. 20 cm
* podsypka cementowo — piaskowa gr. 4cm
» 2x emulsja asfaltowa szybkorozpadowa typu C60B3 ZM lub C60BP3 ZM
» podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana Cg/1o< gr. 20cm
» ulepszenie podfoza jak dla wlotéw ronda

g) Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej
* w-wa Scieralna — kostka brukowa betonowa gr. 8 cm
* podsypka cementowo — piaskowa gr. 4cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Coqo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Csg3p, 0/31,5 gr. 30cm
» georuszt
» geowidknina separacyjna

h) Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni z betonu asfaltowego
» w-wa Scieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. 4cm
» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cgqo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Csg3p, 0/31,5 gr. 30cm
» georuszt
» geowidknina separacyjna

i) Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni z kruszywa
* nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej Cog3, gr. gr. 15cm
» w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cqo/3, gr. 20cm
* mieszanka niezwigzana Csg3p, 0/31,5 gr. 30cm
* georuszt
» geowidknina separacyjna

j) Konstrukcja nawierzchni poboczy
» utwardzenie poboczy mieszanki niezwigzanej 0/31,5 gr. 10 cm;
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4.7 PROFILE PODLUZNE

Przebieg wysokosciowy projektowanej nowej drogi wojewddzkiej wymusza istniejgce
zagospodarowanie terenu oraz warunku terenowe. Poczatek profilu jest to nawigzanie
do istniejgcego skrzyzowania DW Nr 878 z ul. Orkana, na dalszym odcinku ze wzgledu
na wystepujgce cieki wodne oraz zaprojektowane w ich ciggu obiekty profil drogi zostat
zaprojektowany w nawigzaniu do w/w obiektéw. W miejscu przeciecia planowanej
nowej drogi z istniejgcg ul. Wyzwolenia profil nowej drogi jest tak zaprojektowany aby w
ciggu ul. Wyzwolenia zapewni¢ skrajnie o wysokosci ponad 3,0m. Na odcinku od ul
Wyzwolenia do skrzyzowania z ul Mokra strona niweleta DW zostata zaprojektowana w
nawigzaniu do istniejgcego terenu, a projektowane spadki wymuszone sg poprzez
liczne krzywe przejsciowe wzdtuz ktorych przy krawedziach jezdni nalezy zachowaé
minimalne pochylenia. Odcinek profilu od skrzyzowania DW Nr 878 do konca
opracowania jest to nawigzanie do profilu opracowywanego wg odrebnego
opracowania.

Przebieg wysokosciowy drog podporzadkowanych, na skrzyzowaniach z droga
wojewddzka nr 878, wynika bezposrednio z nawigzania wysokosciowego do DW Nr 878
oraz ze stanu istniejgcego, a takze koniecznosci takiego zaprojektowania nowej
nawierzchni, by spetniata ona odpowiednie wymogi nosnosci i prawidtowego
odwodnienia.

Na skrzyzowaniach, w obrebie drog podporzadkowanych, projektowane pochylenie
poprzeczne na wlocie zostato dostosowane do uksztattowania wysokosciowego drogi
wojewodzkiej, w sposbéb pozwalajgcy sprawnie odprowadzi¢ wode.

4.8 PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

W obrebie przedmiotowej inwestycji brak jest zatok autobusowych

4.9 WYKAZ ODSTEPSTW

a) § 113 ust. 7 pkt 1 - Wyjazd z drogi do obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikéw
ruchu i wjazd na droge nie mogg by¢ usytuowane w miejscach zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu drogowego, a w szczegolnosci w obszarze oddziatywania
skrzyzowania lub wezta

Wyjazd z DW Nr 878 na dodatkowe jezdnie w km 0+159.97

Wyjazd ze starodroza DW Nr 878 na dodatkowg jezdnie km 0+034.58

Ze wzgledu na duzg rdznice wysokosci pomiedzy przylegtym terenem a
projektowang drogg a takze ze wzgledu na utrate dostepnosci przylegtych
dziatek do projektowanej drogi koniecznym jest wtgczenie dodatkowych jezdni w
miejscach gdzie rdznica wysokosci pomiedzy drogg gtdwng a przylegtym
terenem jest najmniejsza

b) § 113 ust. 7 pkt 4 - Wyjazd z drogi do obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikéw
ruchu i wjazd na droge nie mogg by¢ usytuowane w miejscach zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu drogowego, a w szczegélnosci nie blizej wierzchotka tuku
wypuktego niz wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie
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Lokalizacja mijanek blizej wierzchotka tuku wypuktego niz wymagana odlegtos¢
widocznos$ci na zatrzymanie, ktéra wynosi 35m — obydwie mijanki na dodatkowej
jezdni nr ,S3” i nr ,S4”

Lokalizacja mijanki na wierzchotku tuku wypuktego na dodatkowej jezdni nr ,S5”
Wg. § 126 ust. 1 Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej
powinny by¢ stosowane mijanki. Odlegto$¢ miedzy mijankami powinna
zapewniac¢ ich wzajemng widocznosé. Przy zastosowaniu mijanek poza
wierzchotkiem tuku wypuktego brak bedzie ich wzajemnej widoczno$ci.

4.10 WYKAZ OBLICZENIA STABILIZACJI PODLOZA

OBLICZENIA WTORNEGO MODULU ODKSZTALCENIA NA GORNEJ
POWIERZCHNI WARSTW ULEPSZONEGO PODLOZA

W celu sprawdzenia konstrukcji nawierzchni nieulepszonej wykonano analize
obliczeniowg wedtug teorii wielowarstwowej potprzestrzeni sprezystej, przy
wykorzystaniu programu komputerowego do obliczen pétprzestrzeni sprezyste;.

Projektujgc konstrukcje ulepszenia obliczono ugiecia pod kotem 50 kN (0$ 100 kN) na
goérnej powierzchni konstrukcji, a nastepnie ze wzoru Boussinesq’a obliczono modut
zastepczy. Parametry warstwy z kruszywa przyjeto do obliczen z uwzglednieniem
wspotczynnikow, ze wzgledu na stabilizacje warstw kruszywa georusztami.

Modut zastepczy ulepszonego podtoza obliczono ze wzoru:
Ezast = q x D x (1-v?)/w

gdzie:

qg - cisnienie kontaktowe, q = 650 [kPa]

D - $rednica sladu zastepczego, D = 0,313 [m]

w - ugiecie catego uktadu pod kotem [mm]

v - wspétczynnik Poissona, v = 0,30 [-]

Uzyskany z obliczen modut zastepczy skorygowano wg wzoru:
Ezast = Ezast,obl x 0,85 (wsp. bezpieczenstwa)

KONSTRUKCJE PRZYJETE DO OBLICZEN

Do obliczeh przyjeto nastepujace konstrukcje:
» Dla kategorii podtoza G4*

Lp. | Grubos¢ Nazwa warstwy Modut sprezystosci | Wspétczynnik
warstwy [MPa] Poissona [-]
[cm]
1 25 ulepszone podtoze =z mieszanki 250" 0,3
niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5
2 georuszt
3 30 ulepszone podioze 2z mieszanki 80~ 0,3
niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5
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4 georuszt
5 geowtoknina separacyjna
6 Istniejgce podtoze E2 = 15 MPa 0,35
» Dla kategorii poditoza G4
Lp. | Grubos¢é Nazwa warstwy Modut sprezystosci | Wspétczynnik
warstwy [MPa] Poissona [-]
[cm]
1 20 ulepszone podioze z mieszanki 250" 0,3
niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5
2 20 ulepszone podioze 2z mieszanki 80~ 0,3
niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5
3 georuszt
4 geowtoknina separacyjna
5 Istniejgce podtoze E2 = 25 MPa 0,35
» Dla stabilizacji podstawy nasypu
Lp. | Grubos¢ Nazwa warstwy Modut Wspétczynnik
warstwy sprezystosc Poissona [-]
[ecm] i [MPa]
1 20 ulepszone  podtoze z  mieszanki 80* 0,3
niezwigzanej o CBR>35% o uziarnieniu
0/31,5
2 georuszt
4 Istniejgce podtoze E2 = 25MPa 0,35
» Dla stabilizacji géry nasypu
Lp. | Grubos¢ Nazwa warstwy Modut Wspétczynni
warstwy sprezystosci | k Poissona [-
[cm] [MPa] ]
1 20 ulepszone  podtoze z  mieszanki 250" 0,3
niezwigzanej o CBR>35% o uziarnieniu
0/31,5
2 georuszt
4 Istniejgce podtoze E2 = 80MPa 0,35

* Powyzsze parametry zostaty przyjete zgodnie ze KTKNPIiP. Do obliczern parametry mieszanki

niezwigzanej zmodyfikowano uwzgledniajac wptyw stabilizacji warstwy georusztem.

WYNIKI OBLICZEN

Dla kategorii podtoza G4*
Wtérny modut odksztatcenia na gérnej powierzchni ulepszonego podtoza:
ugiecie w = 1,735 mm — modut zastepczy E,ast = 101 MPa
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» Dla kategorii podtoza G4
Wtérny modut odksztatcenia na gornej powierzchni ulepszonego podtoza:
ugiecie w = 1,483 mm — modut zastepczy E,.st = 106 MPa

» Dla stabilizacji podstawy nasypu
Witérny modut odksztatcenia na gornej powierzchni ulepszonego podtoza:
ugiecie w = 2,996 mm — modut zastepczy E, st = 49 MPa

» Dla stabilizacji géry nasypu
Wit6rny modut odksztatcenia na gornej powierzchni ulepszonego podtoza:
ugiecie w = 1,336 mm — modut zastepczy E,ost = 117 MPa

KONSTRUKCJA ULEPSZENIA W TECHNOLOGII MSL

100 MPa

~
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Rysunek 1. Przekréj przez konstrukcje ulepszenia podtoza G4*
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Rysunek 2. Przekréj przez konstrukcje ulepszenia podtoza G4
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Rysunek 3. Przekréj przez konstrukcje ulepszenia podtoza nasypu G4
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Wymagania wobec georusztu do warstwy ulepszonego podtoza
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L.P. Parametr Metoda badania Jednostka Wymag?[wa Tolerancja
wartosc¢
1 Sztywnosc radialna przy odksztatceniu TR041B.1 kN/m 390 -75
0,5%
2 Wspotczynnik izotropii sztywnosci TR041B.1 - 0,80 -0,15
3 Efektywnosc wezta TR041B.2 % 100 -10

4.11 ZJAZDY

4111 Wykaz zjazdow pochodzacy z ewidencji zjazdéw prowadzony

przez RDW tancut
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4.11.2 Pordéwnanie zgodnosci istniejacych zjazdéw z prowadzona
ewidencja przez RDW Lancut
Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej stwierdzono niezgodnosci istniejacych zjazdow
z ewidencjg prowadzong przez RDW tancut. W stanie istniejgcym zjazd nr 10 oraz
zjazd nr 25 majg inng lokalizacje niz w otrzymanej z RDW ewidencji. Ponizej
przedstawiono ich wtasciwg lokalizacje

Parametry istniejacych zainwentaryzowanych zjazdéw réwniez réznig sie od
otrzymanych z RDW.
Kolorem czerwonym naniesiono rzeczywiste wartosci
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TABELARYCZNY WYKAZ 7] AZDOW NA DRODZE WOJ EWODZKIF] NR 878
RDW LANCUT
Stan na dzien: 31.12.2019r.
Lokalizacja Rf)dza,] » Murki czolowe Przepusty
zjazdu [Szerokosé . q
Lp. Zjazdu Naw1erzch.nla
- rodzaj <
Strona Ulica/ numer (m] prostop./ rodzaj Srednic | dlugosé
. Miejscowosé Nr dziatki* |ind. | pub. szt.|rodzaj . [beton, stal,
drogi domu* skosny a [mm] [m]
tworzywo]
1 3 4 B 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1 P Tyczyn Grunwaldzka 604/4 X 4,40 bit.
2 L Tyczyn Grunwaldzka 641/1, 641/7 X 5,00 bit.
3 P Tyczyn Grunwaldzka 661/37 X 6,80 k. bet.
4 P Tyczyn Grunwaldzka 661/39 X 5,30 k. bet.
5 L Tyczyn Grunwaldzka 642/2 X 4,50 bit.
6 L Tyczyn Grunwaldzka 68 64271, 64371, X 5,30 k. bet.
643/2
7 P Tyczyn Grunwaldzka 661/41 X 4,50 k. bet.
8 P Tyczyn Grunwaldzka 661/43,661/47 | x 10,00 k. bet.
9 L Tyczyn Grunwaldzka 617/2 X 4,90 k. bet.
10 P Tyczyn Grunwaldzka 661/49 X 6,00 k. bet.
11 P Tyczyn Grunwaldzka 662/7 10,50 bit.
12 L Tyczyn Grunwaldzka 667/4 X 4,00 k. bet.
13 L Tyczyn Grunwaldzka 668/1, 672/2 X 4,00 k. bet.
14 L Tyczyn Grunwaldzka 42 681 X 4,00 k. bet.
15 L Tyczyn Grunwaldzka 676/3 X 4,00 k. bet.
16 L Tyczyn Grunwaldzka 677/2 X 4,00 k. bet. - - - - - -
17 P Kielnarowa 9 1258/9 X 6,50 bit. 2 | beton | prostop. beton 60 7,0
18 L Kielnarowa 3,50 bit.
19 P Kielnarowa 9A 1258/1 X 3,50 ZW.
20 P Kielnarowa 10 1259 X 3,50 ar.
21 P Kielnarowa 10 1259 X 5,00 kr.
22 P Kielnarowa 1260 X 3,00 ar.
23 P Kielnarowa 11 1261 X 3,60 ZwW. - - - - - -
24 L Kielnarowa 33172 X 4,00 kr. - - - beton 50 5,0
25 P Kielnarowa 1262 X 4,00 bet. -
26 P Kielnarowa 13 1263/1 X 4,10 bit./bet.
27 L Kielnarowa 34 X 4,00 pt. bet. - - - - -
28 L Kielnarowa 378 X 5,00 ZW. 2 | beton | prostop. beton 50 5,0
29 P Kielnarowa 1263/1 X 5,00 kr. - - - - - -
30 L Kielnarowa 379 X 4,60 kr. 2 | beton | prostop. beton 40 5,0
31 P Kielnarowa 1264/3 X 5,00 gruz/kr. - - -
4.12 WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI
Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe drogi wojewddzkiej, dodatkowych jezdni Sciezki pieszo-
rowerowej, chodnikbédw zostanie zapewnione poprzez zastosowanie odpowiedniego
pochylenia poprzecznego i podtuznego. Wody zostang odprowadzone poprzez system
rowdw otwartych do istniejgcych naturalnych odbiornikow, ktérymi sa: rzeka Strug i
potok Hermanowka oraz istniejacy row.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach przedmiotowe] inwestycji przewidziano budowe drogowych barier
ochronnych w obrebie obiektow inzynierskich oraz przy nasypach przekraczajgcych
3,5m. Wzdtuz sciezek pieszo — rowerowych w obrebie obiektéw inzynierskich oraz
wzdtuz rzeki Strug na odcinku od km 0+979 do km 1+082 (kilometraz DW Nr 878)
zaprojektowano balustrady.
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Ekrany akustyczne
W celu ochrony przed nadmiernym hatasem zabudowan zlokalizowanych w bliskiej
odlegtosci od nowoprojektowanej drogi wojewodzkiej w ramach przedmiotowej
inwestycji wstepnie wskazano lokalizacje ekrandw akustycznych natomiast potrzeba ich
stosowania jak i zaprojektowanie nowych odcinkdédw ekrandéw zostanie okreslona na
etapie decyzji Srodowiskowe;j.

4.13 OBIEKTY INZYNIERSKIE

4.13.1 Most M1
Zaprojektowano konstrukcje o schemacie statycznym ramownicowym, ptytowa,
zelbetowq. Przyczétki sg, masywne, petnoscienne, oparte na palach fundamentowych
w technologii CFA.
Podstawowe parametry obiektu to:

» Dtugosc¢ catkowita obiektu: 9,36 m (6,70m mierzgc prostopadle do potoku)

* Rozpietos¢ teoretyczna: 8,52m (5,50 mierzgc prostopadle do potoku)

» Szerokos¢ catkowita: 18,68m

o Szerokosci uzytkowe 2x 3,5m (jezdnia), 2x0,5m (opaski), 2x 3,0m (cigg pieszo

rowerowy)

* Przeszkoda: potok Hermanowka

« Swiatto obiektu: 5,50m (mierzac prostopadle do osi potoku)

« Kat skrzyzowania z przeszkodg: 46°

* Obcigzenie — kl. 1 wg PN-EN 1991-2, MLC wg Rozporzadzenia MTiGM (Dz.

U.2000 nr 63 poz. 735 z pézn. zm)

Obiekt przebiega w planie na krzywej przejsciowej. Niweleta na obiekcie stanowi cze$¢
tuku pionowego wypuktego o promieniu R=3750m. Obiekt przebiega nad potokiem
Hermanoéwka. Kat skrzyzowania z przeszkoda wynosi 46° (po reprofilacji potoku). Na
obiekcie usytuowano jezdnie o pasach ruchu 2x 3,50m, opaski 2x 0,50m, pasy
odwodnienia 2x0,30m, oraz ciggi pieszo-rowerowe o szerokosci uzytkowej 2x3,0m.
Ruch pieszych i rowerzystow odseparowano od ruchu pojazdéw barierg oraz
kraweznikami kamiennymi. Na koncach obiektu projektuje sie balustrady o wysokosci
1,40m w celu zabezpieczenia uzytkownikéw przed spadnieciem. Spadek poprzeczny
jezdni na obiekcie jednostronny okoto 4,50%, spadek ciggu pieszo-rowerowego 3%.
Odwodnienie mostu realizowane bedzie poprzez system spadkéw poprzecznych i
podtuznych i powigzane z odwodnieniem drogi.
Projektuje sie wykonanie regulacji potoku Hermanéwka ze wzgledu na zbyt duzy kat
skrzyzowania cieku z osig nowego odcinka drogi wojewddzkiej. W ramach regulaciji
potoku, nalezy wykona¢ umocnienie dna i skarp w postaci opaski z faszyny lesnej
zerdziowej oraz narzutu kamiennego gr.20cm w ptotkach 1x1m. Konieczne jest
wykonanie regulacji linii brzegowej. Obiekt moze petni¢ role przejscia dolnego dla
zwierzat. Pochylenie skarp potoku >1.5 oraz szerokos$¢ poétek ok. 2,30m oraz wysokosci
min. 2,6m, spetnia wymogi przejscia dla zwierzat matych.

4.13.2 Most M2

Zaprojektowano konstrukcje o schemacie statycznym belki ciggtej, dwuprzestowej,
zespolong, stalowo-betonowg. Konstrukcje nosng stanowig stalowe dzwigary
blachownice o zmiennej wysokosci. Przyczotki sg, masywne, petnoscienne, oparte na
palach fundamentowych. Skrzydta przyczotka od strony ul. Wyzwolenia zostang
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przedtuzone za pomocg muru oporowego z gruntu zbrojonego. Podpore $rodkowa
stanowi filar petnoscienny posadowiony na palach w technologii CFA.
Podstawowe parametry obiektu to:

» Dftugosc¢ catkowita obiektu: 75,60 m

* Rozpietosc¢ teoretyczna: 41,00 +33,00 m

» Szerokos¢ catkowita: 11,70m

» Szerokosci uzytkowe 2x 3,5m (jezdnia), 2x0,5m (opaski), 2x 0,9m (chodnik dla

obstugi)

* Przeszkoda: rzeka Strug, $ciezka rowerowa, ul. Wyzwolenia.

« Swiatto obiektu: 73,00m (mierzac prostopadle do osi cieku)

« Kat skrzyzowania z przeszkoda: 79° (kat skosu obiektu 90 ©)

* Obcigzenie — kl. 1 wg PN-EN 1991-2, MLC wg Rozporzadzenia MTiGM (Dz.

U.2000 nr 63 poz. 735 z pdzn. zm).

Obiekt przebiega w planie na prostej. Niweleta na obiekcie stanowi cze$¢ tuku
pionowego wypukiego o promieniu R=3750m. Obiekt przebiega nad rzekg Strug,
Sciezka rowerowg oraz ul. Wyzwolenia. Kat skrzyzowania z przeszkodg wynosi 79°. Na
obiekcie usytuowano jezdnie o pasach ruchu 2x 3,50m, opaski 2x 0,50m, pasy
odwodnienia 2x0,30m, oraz chodniki dla obstugi 2x0,90m. Na koncach obiektu
projektuje sie bariere o wysokosci 1,10m. Spadek poprzeczny jezdni na obiekcie
dwustronny, daszkowy, 2,0%, spadek chodnikéw dla obstugi 4%. Odwodnienie mostu
realizowane bedzie poprzez system spadkdédw poprzecznych i podtuznych, a wody
opadowe odprowadzone bedg kolektorem, podwieszonym do konstrukcji pomostu i
witgczonym do projektowanej kanalizacji deszczowej. Dodatkowo ze wzgledu na
wystepujgce pochylenie podtuzne <0,5% na czesci obiektu, zaprojektowano obustronny
sciek przykraweznikowy na catej dtugosci obiektu. W ramach umocnienia koryta rzeki
przewiduje sie wykonanie narzutu kamiennego gr 30cm z kamienia min. 10cm.
Dodatkowo zaleca sie oczy$ci¢ z zadrzewien i zakrzewien skarpy z jednoczesnym ich
wyprofilowaniem i umocnieniem narzutem kamiennym gr. 20cm w ptotkach  1x1m.
Obiekt moze petni¢ funkcje przejscia dolnego dla zwierzat srednich.
Nie przewiduje sie koniecznosci regulacji linii brzegowe;.

4.13.3 Przepust P1

Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementéw skrzynkowych
zelbetowych o przekrojach 150x150cm, potgczonych monolitycznie z murkami
czotowymi. Przepust sktada¢ bedzie sie z trzech czesci, srodkowa zlokalizowana jest
pod drogg gtdbwna, natomiast czesci zewnetrzne zlokalizowane sg pod drogami
serwisowymi/$ciezkami rowerowymi. Posadowienie przepustu przewidziano na tawie
zelbetowej. Podtoze gruntowe zostanie wzmocnione w zaleznosci od parametrow
gruntu. Potgczenie czesci przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez
monolityczne murki czotowe réwnolegte do nasypu.

Przepust bedzie posiadat nastepujgce parametry techniczne:

» charakter obiektu: trwaty/staty,

» schemat statyczny: ramownica,

» konstrukcja przepustu: prefabrykowana tréjczesciowa,
» klasa obcigzenia: kl. 'wg PN-EN 1991-2,

* Swiatto poziome: 1,50/1,50/1,50 m,

* przeswit pionowy: 1,50/1,50/ 1,50 m,

o dlugos¢ czesci przelotowej:
o 8,50m (droga serwisowa L),
o 21,45m (droga wojewddzka nr 878),
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o 7,50m (droga serwisowa P),
e skos przepustu: 90¢°,
» spadek podtuzny: 1,4%.

Dno i skarpy rowu na wlocie, wylocie oraz pomiedzy czesciami przepustédw zostanie
umocnione ptytami azurowymi gr. 12cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10cm
z przybiciem palikami dtugosci 1,0m.

4.13.4 Przepust P2

Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementéw skrzynkowych
zelbetowych o przekrojach 150x150cm, potgczonych monolitycznie z murkami
czotowymi. Przepust skltadac¢ bedzie sie z dwoch czesci, srodkowa zlokalizowana jest
pod drogg gtbwna, natomiast czes¢ zewnetrzna zlokalizowana jest pod $ciezka
rowerowg. Posadowienie przepustu przewidziano na tawie zelbetowej. Podtoze
gruntowe zostanie wzmocnione w zalezno$ci od parametréw gruntu. Potgczenie czesci
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czotowe
rownolegte do nasypu.

Przepust bedzie posiadat nastepujgce parametry techniczne:

» charakter obiektu: trwaty/staty,

» schemat statyczny: ramownica,

» konstrukcja przepustu: prefabrykowana tréjczesciowa,
» klasa obcigzenia: kl.  wg PN-EN 1991-2,

» Swiatto poziome: 1,50/1,50 m,

e przeswit pionowy: 1,50/1,50 m,

» dtugosé czesci przelotowej:
o 17,47m (droga wojewddzka nr 878),
o 4,53m (Sciezka rowerowa P),
» skos przepustu : 90¢,
» spadek podtuzny: 2,0%.

Dno i skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym
zaprawg cementowg na podsypce cementowo-piaskowe;j.

4.13.5 Przepust P3

Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementéw skrzynkowych
zelbetowych o przekrojach 150x150cm oraz [1120cm, potgczonych monolitycznie
z murkami czotowymi. Przepust sktada¢ bedzie sie z dwdch czesci, lewa zlokalizowana
jest pod drogg serwisowg, prawa zlokalizowana jest pod droga gtowng i Sciezka
rowerowg. Posadowienie przepustu przewidziano na tawie zelbetowej. Podtoze
gruntowe zostanie wzmocnione w zaleznosci od parametréw gruntu. Potgczenie czesci
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czotowe
rownolegte do nasypu. Na wlocie czesci srodkowej zaprojektowano monolityczng
studnie wpadowa, zabezpieczong stalowg kratg rewizyjna.

Przepust bedzie posiadat nastepujace parametry techniczne:

» charakter obiektu: trwaty/staty,

» schemat statyczny: ramownica,

» konstrukcja przepustu: prefabrykowana tréjczesciowa,
* klasa obcigzenia: kl.  wg PN-EN 1991-2,

» Swiatto poziome: 1,20/1,50 m
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* przeswit pionowy: 1,20/1,50 m
» dlugosé czesci przelotowej:
o 11,32m (droga serwisowa L),
o 19,25m (droga wojewddzka nr 878),
» skos przepustu : 90¢,
» spadek podtuzny: 2,0%.

Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym
zaprawg cementowg na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu uksztattowano w
formie monolitycznych kaskad.

4.13.6 Przepust P4

Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementéw skrzynkowych
zelbetowych o przekrojach 150x150cm oraz [1120cm, potgczonych monolitycznie z
murkami czotowymi. Przepust skltada¢ bedzie sie z dwoch czesci, lewa zlokalizowana
jest pod drogg serwisowg, prawa zlokalizowana jest pod drogg gtéwng i Sciezkg
rowerowg. Posadowienie przepustu przewidziano na tawie zelbetowej. Podtoze
gruntowe zostanie wzmocnione w zalezno$ci od parametréw gruntu. Potgczenie czesci
przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez monolityczne murki czotowe
rownolegte do nasypu. Na wlocie przepustu pod drogg gtdbwng zaprojektowano
monolityczng studnie wpadowa, zabezpieczong stalowg kratg rewizyjna.

Przepust bedzie posiadat nastepujace parametry techniczne:

» charakter obiektu: trwaty/staty,

» schemat statyczny: ramownica,

» konstrukcja przepustu: prefabrykowana tréjczesciowa,
» klasa obcigzenia: kl. 'wg PN-EN 1991-2,

» Swiatto poziome: 1,20/1,50 m

* przeswit pionowy: 1,20/1,50 m

o dlugos¢ czesci przelotowej:
o 9,85m (droga serwisowa L),
o 19,96m (droga wojewddzka nr 878),
» skos przepustu : 90¢,
» spadek podtuzny: 2,0%.

Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym
zaprawg cementowg na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu uksztattowano w
formie monolitycznych kaskad.

4.13.7 Przepust P5

Zaprojektowano przepust o konstrukcji prefabrykowanej z elementéw skrzynkowych
zelbetowych o przekrojach 150x150cm, potgczonych monolitycznie z murkami
czotowymi. Przepust sktadaé bedzie sie z jednej czesci, zlokalizowanej pod drogg
gtéwng i Sciezkg rowerowg. Posadowienie przepustu przewidziano na tawie zelbetowe;.
Podtoze gruntowe zostanie wzmocnione w zaleznosci od parametrow gruntu.
Potgczenie czesci przelotowej z nasypem i rowem zaprojektowano poprzez
monolityczne murki czotowe réwnolegte do nasypu. Na wlocie przepustu pod drogg
gtéwng, zaprojektowano monolityczng studnie wpadowg , zabezpieczong stalowg kratg
rewizyjna.

Przepust bedzie posiadat nastepujace parametry techniczne:

» charakter obiektu: trwaty/staty,
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» schemat statyczny: ramownica,

» konstrukcja przepustu: prefabrykowana tréjczesciowa,
* klasa obcigzenia: kl.  wg PN-EN 1991-2,

» Swiatto poziome: 1,50 m,

* przeswit pionowy: 1,50 m,

» dlugosé czesci przelotowej:
o 27,48m (droga wojewddzka nr 878),
» skos przepustu : 90¢,
» spadek podtuzny: 2,0%.

Skarpy rowu na wylocie zostanie umocnione brukiem kamiennym spoinowanym
zaprawg cementowg na podsypce cementowo-piaskowej. Dno rowu uksztattowano w
formie monolitycznych kaskad.

4.13.8 Mur oporowy

Ze wzgledu na bliskos¢ brzegdw koryta rzeki Strug oraz koniecznos¢ ograniczenia
zasiegu nasypoéw, wzdtuz projektowanej jezdni od km 0+803,28 do km 1+191,75 , na
dtugosci ok. 389 m zaprojektowano sSciane oporowg o konstrukcji monolitycznej,
zelbetowej. Mur zaprojektowano o wysokosci réwnej 1,5+2,6m i grubos¢ sciany rownej
0,35m. Mur posadowiono na palach wierconych o srednicy 40cm w rozstawie co 2,0m i
dlugosci ok. 4+6m, zwienczonych oczepem o szerokosci 0,6m. Na oczepie
zaprojektowano bariere ochronng mostowg o wysokosci min. 1,2m.

5.PRACE ROZBIORKOWE

5.1 WYCINKA DRZEW | KARCZOWANIE KRZEWOW

W $ladzie istniejgcych nowoprojektowanych elementéow drég wystepuje roslinnosé w
postaci drzew i krzewdw.

W zwigzku z ww. inwestycjg zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow.

Catkowita powierzchnia drzew i krzewéw przeznaczonych do wycinki wynosi ok 3ha.

5.2 ROZBIORKA ISTNIEJACYCH ELEMENTOW DROGI

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke:

» Istniejgcych budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na dziatkach nr 663/2,
669/2, 670/3, 1258/9, oraz budynku gospodarczego zlokalizowanego na dziatce
1258/9

» prefabrykatéw betonowych nie nadajgcych sie do ponownego wbudowania, w
szczegdblnosci kraweznikow, obrzezy, itp.,

* elementéw przepustéw,

» elementdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego i oznakowania pionowego,

» istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni.

Wykonawca robét budowlanych bedzie zobowigzany do zutylizowania materiatow
pochodzgcych z rozbibrki, a w przypadku elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
— do protokolarnego przekazania ich do Rejonu Drég Wojewddzkich w tancucie. W
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przypadku utylizacji materiatow, Wykonawca bedzie zobowigzany do przekazania
Inwestorowi karty utylizacji.
Destrukt powstaty w wyniku frezowania mas bitumicznych, Wykonawca jest
zobowigzany do zagospodarowania go poprzez wbudowanie w pobocze gruntowe,
alternatywnie do utylizacji.

6. WYKAZ DZIALEK, NA KTORYCH PROWADZONA JEST
INWESTYCJA

Obreb Tyczyn 0001: - Jednostka ewidencyjna Tyczyn miasto

662/8; 1188/2; 1188/1; 1187/8; 1187/10; 1187/12; 1187/11; 1187/9; 3696; 662/7;
661/55; 661/53; 661/51; 661/50; 661/48; 661/46; 3695; 644/5; 644/6; 644/4; 617/2;
663/2; 667/3; 667/4;, 669/2; 672/2; 670/3; 668/1; 666/3; 666/2; 666/1; 686; 687/3; 687/4;
685; 688; 687/5; 689/; 690/2; 690/1; 691/6; 691/4; 692/2; 693/7; 633/3; 695; 694/1;
634/3; 712/1; 712/2; 713/1; 720/12; 720/11; 707/4; 709; 711; 710; 720/8; 720/9; 720/13;
711; 720/12; 720/14; 525; 507/2; 507/1; 506/2; 508; 512; 511/6; 511/3; 511/4; 511/6;
513; 514/ 515/2; 515/1; 516/2; 516/3; 517; 518; 519; 520/1; 520/2; 522; 523; 524,

Obreb 0005 Kielnarowa - - Jednostka ewidencyjna Tyczyn obszar wiejski

325/2, 326, 327, 328/2, 324/2, 378, 2061, 1258/1; 1258/9, 1258/10, 1259; 1260; 1261;
1262; 1263/1; 330, 1258/5, 331/1, 331/2
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7.NAWIAZANIE PROJEKTOWANEJ DROGI DO DROGI
PROJEKTOWANEJ WG OPRACOWANIA

|Temat Rozbudowa DW 878 na odc. Tyczyn - Dylagowka
Od Marcin Szeremeta <szeremeta@promost.pl> fOUﬂdCUbe
Do  <biuro@attila.pl> it s ol
Data 2020-07-29 14:24

Dzienr dobry

Informuje, i7 zaproponowane przez Panstwa rozwiazania projektowe, przekazane drogg mailowa w dniu 29.07.2020 r,
zarowno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym sg zgodne z rozwigzaniami koncepcyjnymi opracowanymi
przez firme Promost Consulting Sp. z 0.0. Sp. k. w zakresie DW nr 878 w ramach zadania pn. "Oprocowanie
dokumentacji projektowej i innej, uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycfi drogowej oraz pefnienie
nadzoru autorskiego dia zadania polegajgcego na przebudowie, budowie i rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 878
Stobierna-Rzeszow-Dylggéwka na odcinku Tyczyn-Dylggowka wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i
urzgdzeniami budowlanymi w ramach zadaonia pn.: , Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich nr 878 na odc.
Tyczyn — Dylggowka, nr 877 na odc. Dylggowka — Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary — Dynow”.

7 powazaniem

MARCIN SZEREMETA

Kierownik Zespofu Projektowego,/Projektant b. drogowej
Es szeremeta@bmmost.p_l

T: +48 17 8579155 wew. 40

Kom: 884 886 682

PRO . OST

CONSULTING

PROMOST CONSULTING sp. z 0.0. sp. k.
ul. Jana Niemierskiego 4, 35-307 Rzeszéw
www. promost.pl

8. WARUNKI TECHNICZNE ORAZ WYSTAPIENIA O WARUNKI
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PODKARPACKI WOJEWODZKI
KONSERWATOR ZABYTKOW

L.dz.Rz-IRN.5152.289.2020. GP Rzeszow, dn. 8.09.2020 r.

01175 Wg rozdzielnika

Delegatura w Rzeszowie Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw z siedziba
w Przemy$lu prowadzi pod sygnaturg Rz-IRN.5152.289.2020.GP postepowanie w sprawie
wskazania obiektow zabytkowych oraz terendw objetych ochrona konserwatorska na
trasic budowy nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 878 Stobierna-Rzeszoéw- Dylagowka
od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbe¢dna infrastruktura, budowami 1 urzadzeniami
budowlanymi w ramach zadania pn:” Przebudowa / rozbudowa drég wojewddzkich nr 878 na
odc. Tyczyn-Dylagéwka nr 877 na odc. Dylagéwka-Szklary oraz nr 835 na odc. Szklary-
Dynéw.”

Dziatajac na podstawie art. 36 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 256) =zawiadamiam, ze ze wzgledu na
konieczno$¢ uzupelnienia materialu dowodowego niezbgdnego do dokonania uzgodnienia
koncepcji projektowe] sprawa nie moze by¢ zalatwiona w terminie okreslonym w art. 35
cyt. ustawy. W zwigzku z powyzszym, wyznaczam nowy termin rozpatrzenia przedmiotowej
sprawy do dnia 30.09.2020 r.

Na podstawie art. 37 KPA stronie stuzy prawo do wniesienia ponaglenia do Ministra

Kultury i Dziedzictwa Narodowego w Warszawie. :
s

|
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Ockarpackiego Wojewtdikiado Konserwatora Zabytkow

Ky

Serwatora Zabytkow

Otrzymuja: [
1.S.C. ATTILA M. Krolicki, W. Jozwiak
2.A/a- Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow z/s w Przemyslu — Delegatura

w Rzeszowie, ul. Mickiewicza 7, 35-064 Rzeszow




Vit
PODKARPACK] WOJEWODZKI
KONSERWATOR ZABYTKOW

L dz RZ IRN 5152.289.2020. GP

Rzeszéw, dn. 30.09.2020 r.

S.C. ,ATTILA” M. Krolicki, W. Jozwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszow

W nawigzaniu do wczesniejszej korespondencji w sprawie wskazania obiektow
znajdujacych si¢ pod ochrong konserwatorska na trasie planowanej inwestycji tj: budowy
nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 878 Stobierna- Rzeszow- Dylagéwka od m. Tyczyn
do m. Kielnarowa - Delegatura w Rzeszowie Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow
z siedziba w Przemyslu informuje, ze przy w/w trasie zlokalizowana jest kapliczka
w Kielnarowej ( dz. ewid.nr 399/2 ) ujeta w gminnej ewidencji zabytkéw miasta 1 gminy
Tyczyna, a podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy zapewni¢ nadzor archeologiczny.

W zalaczeniu przesytam kserokopie karty ewidencyjnej w/w kapliczki.

Otrzymuija:

@Adresat

2.A/a- Wojewodzki Urzad Ochrony
w Rzeszowie

Z upowa:rmema
Podkarpackiego Wojewdtiekiego Konserwatora Zabytkéw
i

u’ JI’!{Z Pighigdz
G ;/.r f DFJE{L» Ijn! ikﬁ 11
D ture Waojewddzkiego
Urzedu Oehrany Zabytkow w Rressowic

Zabytkéw z/s w Przemyslu — Delegatura
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30.09.2020 Roundcube Webmail :: Fwd: FW: Warunki techniczne

Temat Fwd: FW: Warunki techniczne

od <b.karkut@attila.pl> roundcube
Do Attila S.C. <biuro@attila.pl> open source wabmalil softwars
Data 2020-08-26 13:01

———————— Wiadomos¢ oryginalna --------

Temat: FW: Warunki techniczne

Data: 2020-08-26 12:35

0d: "Bartosz Anczurowski ORSS" <bartosz.anczurowski@orss.eu>
Do: <b.karkut@attila.pl>

Kopia: <noc@orss.pl>

Witam
W miejscowosSci Tyczyn nie posiadamy infrastruktury - brak kolizji z siecig SSPW.

Pozdrawiam:
Bartosz Anczurowski
Specjalista ds. Realizacji Projektéw Telekomunikacyjnych

Otwarte Regionalne Sieci Szerokopasmowe Sp. z o.o0.
Centrum Zarzadzania Siecig w Poznaniu

Ul. Buigarska 65/2

60-320 Poznan

Tel. +48 61 861 49 35

Tel kom. +48 510 216 823

www.orss.pl

————— Original Message-----

From: b.karkut@attila.pl <b.karkut@attila.pl>

Sent: Friday, August 14, 2020 10:35 AM

To: bartosz.anczurowski@orss.eu; noc@orss.pl; zudp_ podkarpackie@orss.pl; michal.harembski@orss.eu
Subject: Warunki techniczne

Dzien dobry,

Na zlecenie Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Rzeszowie opracowujemy koncepcje projektowa
dla zadania polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 878 od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa.

W zwigzku z tym biuro projektowe S.C. ATTILA zwraca sie z prosba o okreslenie warunkoéw
technicznych zabezpieczenia, przebudowy lub pozostawienia bez zmian infrastruktury w zakresie
planowanej inwestycji bedacej w Panstwa zarzadzie.

W zataczniku przesytam materiaty do wydania warunkoéw.
W razie jakichkolwiek pytan lub probleméw prosze o kontakt.

Pozdrawiam,
Bartiomiej Karkut

S.C. "ATTILA"

M. Krélicki, W. Jézwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszow
NIP:5170277200

REGON: 180390270

www.attila.pl
tel. +48 694 459 562

https://attila.unixstorm.org/roundcube/?_task=mail&_safe=08&_uid=50&_ mbox=210_Tyczyn obwodnica.Przychodz%26AQU-ce& action=print&_extwin=1 17
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Spétdzielnia Telekomunikacyjna OST

ul. Kosciuszki 8, 36-020 Tyczyn
Tel.: +48 17 230 55 55 Fax: +48 17 230 55 50

www.ostnet.pl

Tyczyn 07.09.2020 r.

Podkarpacki Zarzagd Drég Wojewddzkich

w Rzeszowie
ul. T. Boya Zeleniskiego 19a
35-105 Rzeszow

Dotyczy: warunkéw technicznych przebudowy sieci telekomunikacyjnej OST Tyczyn

W odpowiedzi na pismo z dnia 14.07.2020 r. informuje, ze w rejonie planowanej inwestycji
istniejg kable miedziane i Swiattowodowe naszej firmy. W zwiazku z tym nalezy, na koszt
naruszajgcego stan istniejgcy opracowad projekt i wykonaé przebudowe istniejgcych urzadzen
telekomunikacyjnych wchodzacych w kolizje z projektowang inwestycja, zwracajac szczegélna uwage
na normatywne odlegtosci w zakresie zblizen i skrzyzowar elementéw uzbrojenia terenu. )

Przebudowa oraz zabezpieczenie wszystkich elementéw infrastruktury telekomunikacyjnej musi
by¢ realizowana zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika
2005r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich utytutowanie (Dz.U. z 2005r. nr 219, poz. 1864 z pdin. zmianami).

Dane potrzebne do opracowania projektu przebudowy sieci telekomunikacyjnej OST Tyczyn udzieli
Tomasz Pustelak (email tomaszpustelak@o2.pl, tel. 600538819). Przekazane dane nie zwalniaja
projektanta od dokonania wizji lokalnej w terenie.

Realizacja przebudowy sieci telekomunikacyjnej OST Tyczyn moze odbywaé sie na postawie
zatwierdzonego prze OST Tyczyn projektu wykonawczego. Projekt wykonawczy (1 egzemplarz + ptyta
CD) prosze sktada¢ do zatwierdzenia w siedzibie firmy w Tyczynie, ul. Kosciuszki 8. Dokumentacja
projektowa powinna zosta¢ sporzadzona przez osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia do
projektowania infrastruktury telekomunikacyjnej, zgodnie z wymaganiami przepisow Prawo
Budowlane.

Roboty zwigzane z przetozeniem istniejacej sieci nalezy wykonywaé pod nadzorem naszego
przedstawiciela. Koszt nadzoru nad przebudowg sieci telekomunikacyjnej ponosi Spétdzielnia
Telekomunikacyjna OST. Na wszystkie prace wymagajace przerw w tacznosci uzyskaé pisemng zgode
OST Tyczyn z okresleniem terminu prac i dtugosci przerw.

Inwestor zobowigzany jest pisemnie zawiadomi¢ OST Tyczyn o zamiarze rozpoczecia robét
budowlanych, ktérych dotycza niniejsze warunki techniczne na 14 dni przed rozpoczeciem robét.

Cato$¢ robdt nalezy wykonac wtasnym kosztem i staraniem, a po ich zakoriczeniu dokona¢
odbioru technicznego z udziatem przedstawiciela OST Tyczyn, przekazujac w dniu odbioru egzemplarz
powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej, dokumentacje powykonawczg przebudowanej sieci



telekomunikacyjnej. Inwestor ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ materialng za ewentualne
uszkodzenie przebudowywanej sieci i wynikfe z tego tytutu szkody.

Niniejsze warunki techniczne waine s3 przez okres 12 miesiecy od dnia ich wydania. W przypadku
zamiaru kontynuowania prac projektowych po wygasnieciu waznoéci warunkow, nalezy wystgpic¢ do
OST Tyczyn o ich prolongate badZ wystawienie nowych.

el

Tomasz Pustelak

Kierownik dziatu projektowego

SPOLDZIE] NH fE
6 [,‘),\ b

Tel. 17 23
NIP 8}}(};(
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E Dystrybucja S.A.

dziat Rzeszow

jon Energetyczny Rzeszaw

065 Rzeszow, ul. 8-go Marca 4
017 749 68 01, fax.: 017 749 68 02

Rzeszow ,14-09-2020
Jnak: RE1/RM/JJ92/.. 10120 2018 416112020

S.C.,ATTILA” M. KROLICKI, W. JOZWIAK
UL. MARCINA FILIPA 56/12
35.323 RZESZOW

Dotyczy. warunkow technicznych dla zadania polegajgcego na budowie nowego odcinka
drogi wojewodzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszow — Dylagdwka od m. Tyczyn do

m. Kielnarowa.

W odpowiedzi na pismo z dnia 18-08-2020r. PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow uprzejmie
informuje , ze w obrebie projektowanej drogi posiadamy nastepujace obiekty i odcinki sieci
elektroenergetycznej ;

- odcinki sieci napowietrznej i kablowej n/n zasilanej z stacji transformatorowej ; Tyczyn 1,

Tyczyn 2

- odcinek linii napowietrznej 15 kV Boguchwata — Btazowa p. Tyczyn przesto 2-3

W zwigzku z powyzszym nalezy opracowaé profil skrzyzowania ww przeset linii napowietrznej z
droga po planowanej rozbudowie i przesta¢ do uzgodnienia w PGE Dystrybucja S.A. Odziat Rzeszow

Ponadto nalezy opracowac profile utozenia kabli linii nn  pod przebudowywang drogg
W razie wystgpienia koniecznosci przebudowy wystapi¢ z wnioskiem o jej przebudowe .

Inwentaryzacje w/w odcinkow sieci elektroenergetycznej i okreslenie ewentualnych kolizji

wraz z propozycja przebudowy powinien okresli¢ projektant.

Jednoczesénie informujemy ze, wyrazone w Panstwa pi$mie stanowisko dotyczace Spotki
zobowigzujgcego do pokrycia kosztow przetozenia znajdujacego sie w pasie drogowym urzgdzenia
lub obiektu niezwigzanego z droga - w zwiazku z budowg drogi — jest nieuzasadnione . Zgtoszony
whniosek dotyczy bowiem urzgdzenia umieszczonego w pasie drogowym przed dniem 9-12-2003 r. ,
co w stanie prawnym sprzed nowelizacji ustawy z dnia 21-03-1958 r. drogach publicznych (t. jedn.
- Dz. U. 2007,nr 19,poz.115) , dokonanej ustawg z dnia 7-05-2010 r. 0 wspieraniu rozwoju ustug i
sieci telekomunikacyjnych ( Dz. U. 2010, nr 106, poz. 675) , dawalo przedsigbiorstwu
energetycznemu bedacemu wiascicielem urzadzenia pewnosc, ze w razie przebudowy drogi,
koszt przetozenia takiego urzgdzenia bedzie ponosit zarzadcza drogi. Zasada ochrony praw nabytych
wynikajaca z zasady niestosowania prawa wstecz oznacza , zé ustawodawca nie moze pozbawiac
obywateli praw im uprzednio przyznanych. Z tego wzgledu w ocenie naszej Spotki przepis art. 39

PGE Dystrybucja Spotka Akcyjnaz siedziba w Lublinie

20 — 340 Lublin , ul. Garbarska 21A , NIP : 046-259-38-55 , REGON : 060552840

Whpisana do Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad Rejonowy w Lublinie , X1 Wydzial Gospodarczy
Pod numerem KRS : 0000343124, kapitat zaktadowy/ kapitat wplacony : 9730742890 zt

www.pgesa.pl



ust. 5 ustawy o drogach publicznych w brzmieniu obowigzujacych od 17-07-2010 r. nie znajduje
zastosowania do urzgdzen umieszczonych w pasie drogowym przed dniem 9-12-2003 r.
Reasumujgc procedura usuniecia kolizji rozpoczynie sig wraz ze ziozeniem przez Inwestora
kompletnego wniosku o Wwydanie warunkéw usuniecia kolizji. Wniosek powinien zawiera¢:
e dokfadne okreslenie Inwestora wnioskujgcego o usuniecie kolizji
e wskazanie sposobu reprezentacji Inwestora z zatgczeniem odpisu z wiasciwego
rejestru , jesli Inwestorem Jjest podmiot prowadzacy dziatalnosé gospodarczg
* wskazanie miejsca kolizji wraz z zatgcznikiem graficznym obrazujgcym zakres
wystgpowania kolizji
* dokumenty potwierdzajgce prawo do wiadania nieruchomoscia , na ktorej dotychczas
usytuowane sg urzadzenia
® Proponowang nowa lokalizacje urzgdzen | dokumenty umozliwiajace wiadanie
tg nieruchomoscig
® Wypisy z rejestru gruntow wiw nieruchomosci

Po otrzymaniu kompletnego wniosku jw. Przedsiebiorstwo energetyczne okresli warunki
usunigcia  kolizji.  Warunkiem dopuszczenia do prac na kolidujagcych  urzadzeniach
elektroenergetycznych jest zawarcie umowy , na mocy ktérej wnioskodawca przebuduje urzgdzenia

W przypadku watpliwosci | prosimy skontaktowaé sie z kierownikiem Wydziatu Majatku
Sieciowego pok. 202 tel. (017) 749 67 10.

Otrzymuja: Z powazaniem
1 x Adresat

1xala f
{

PGE Dyséryhucja S.A.
. Oddzizp Rzeszdw
Rajon E;“nerga:tyczny Rzesz6w

Dygaiciay
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Whisana de Krajowego Rejestru Sadowego prowadzonego przez Sad Rejonowy w Lublinie , XI Wydzial Gospodarczy

PGE Dystrybucja Spétka Akcyjna z siedziba w Lublinie
20 — 340 Lublin , ul. Garbarska 21A, NIP : 946-259-38-55 , REGON : 060552840
Pod numerem KRS : 0000343124 , kapital zakladowy/ kapitat wplacony ; 9730742890 zi
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POLSKA

SPOLKA GAZOWNICTWA

Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0.
Qddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle
ul. Florianska 112, 38-200 Jasto

tel. 13 443 72 00, faks 13 446 32 48

Sekcja Zarzgdzania Majatkiem Sieciowym
ul. Wspolna 5, 35-205 Rzeszow

tel. 17 865 91 48

sekretariat.jaslo@psgaz.pl

Wasz znak:

Nasz znak: PSGJA.ZMSZ.763A.233.1024628.1.20

WARUNKI TECHNICZNE

S.C.ATTILA

M. Krolicki, W. Jézwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszow

Rzeszow, 17.09.2020

Przebudowa i zabezpieczenie odcinkow gazociagow zasilajacych $/c w zwiazku
z planowang budowa DW 878 Stobierna — Rzeszow — Dylagéwka od m. Tyczyn do

m. Kielnarowa.

I. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU
Miejscowo$é/Gmina / dzielnica: Tyczyn, Kielnarowa, gm. Tyczyn, pow. rzeszowski,
woj.PODKARPACKIE
Ulica / nr dziatki / inne okreslenia migjsca:

Jednostka eksploatujaca: Gazownia w Rzeszowie

Rodzaj paliwa gazowego wg grupy ( PN-C 04750, PN-C-04753) E

1I. STAN ISTNIEJACY OBIEKTU

Typ glement Ciénienie | Srednica | Materiat Dhugose [m] M'eJSC,OWOSC llos¢ sztuk Uwagi
infrastr. Ulica
GAZOCIAG S/IC DN 100 Stal ok. 120 Tyczyn do przebudowy
1-2 Grunwaldzka |
|
GAZOCIAG s/ic dn 90 PE ok. 130 Kielnarowa do przebudowy ‘
3-4-5
GAZOCIAG S/C dn 40 PE ok. 6 Kielnarowa do przebudowy ‘
4-41 |
Ill. STAN DOCELOWY OBIEKTU
Typelementu | Cisnienie | Srednica | Materiat Diugodé Migjscowosé B ]
infrastr. orientacyjna Ulica llos¢ sztuk Uwagi ‘
[m]
PE100 projektowany ‘
gazociag s/iC dn 110 Tyczyn
SDR17.,6 w rurze ostonowej ‘
PE100
gazociag S/IC dn 90 Kielnarowa projektowany ‘
L SDR17,6

. Sad Rej

JIP 5252406411, REGON 14



IV. WYMAGANIA DOTYCZACE REALIZACJI

1-

Sie¢ gazowg nalezy zaprojektowaé w sposéb nie kolidujgcy z planowang budowg oraz
istniejgcym uzbrojeniem podziemnym, zachowaé przykrycie gazociggu na poziomie
0,8+1,1. W przypadku lokalizowania sieci gazowej pod istniejgcymi lub projektowanymi
drogami/zjazdami/ciagami pieszo-rowerowymi, nalezy zachowaé odlegtos¢ pionowg do ich
powierzchni min. 1,0 m oraz do dolnej warstwy ich podbudowy min. 0,5 m. W przypadku
lokalizowania gazociggu pod istniejacym lub projektowanym ciekiem wodnym/rowem
odwadniajgcym/przydroznym nalezy zachowaé odleglosé pionowg mierzong od gorne;

zewnetrznej Scianki gazociggu lub rury ostonowej do rzednej ich dna min. 0.5 m.

Nawierzchnia nad projektowang siecig gazowg (za wyjatkiem odcinkow zabezpieczonych

rurami ostonowymi) powinna by¢ nieutwardzona (zieleniec) lub utwardzona latwo

rozbieralna, przepuszczajaca gaz, wykonana na podsypce piaskowej lub piaskowo-
zwirowe]j bez dodatku cementu.

Parametry techniczne projektowanej sieci gazowej:

e cisnienie $rednie;

e szeroko$c¢ strefy kontrolowanej 1 m;

* sieC gazowa uktada¢ w odlegiosci poziomej min. 0,5 m od elementow uzbrojenia
podziemnego, obiektow budowlanych, urzadzen budowlanych, krawedzi jezdni,
kraweznikow, obrzezy betonowych, krawedzi skarp przydroznych oraz krawedzi rowow
drogowych;

® skrzyzowania sieci gazowej z drogg/sciezka rowerowa/chodnikiem/zjazdami/ciekiem
wodnym/rowem odwadniajgcym (przydroznym) nalezy zaprojektowac i wykonac
w rurach ostonowych, pod katem zblizonym do 90°, lecz nie mniejszym niz 60°:

e zalecane katy skrzyzowan z rurociggami min. 60°, z kablowymi liniami

elektroenergetycznymi
i telekomunikacyjnymi min. 459,

® rury polietylenowe wg normy PN-EN 1555-2 Systemy przewodow rurowych z tworzyw

sztucznych do przesytania paliw gazowych, klasy PE100: dla $rednic < dn75 typoszeregu
SDR11, dla $rednic = dn90 typoszeregu SDR17; 17,6;

 jako rury oslonowe stosowa¢ rury PE SDR17; 17,6 wediug typowych rozwigzan
stosowanych na terenie dziatania Oddziatu Zaklad Gazowniczy w Jasle. Konce rur
ostonowych wyprowadzi¢ min. 0,5/1,0 m na strone od obrysu jezdni wraz z ciggami
pieszo-rowerowymi i skarp/cieku wodnego;

e ksztattki PE wg normy PN-EN 1555-3+A1 Systemy przewodow rurowych z tworzyw
sztucznych do przesytania paliw gazowych (polietylen PE) ksztaitki;

e rury stalowe bez szwu (S) nalezy stosowaé wg obowigzujacych norm: dla $rednic
zewnetrznych wiekszych od Dz33,7 mm wg PN-EN ISO 3183, dla srednic zewnetrznych
mniejszych lub réwnych Dz33,7 mm wg PN-EN 10216. Minimalna normatywna granica
plastycznosci dla rur i ksztattek stalowych (tréjniki, kolana hamburskie, zwezki) winna
wynosi¢ 265 N/mm?; kotnierzowe szyjkowe typ 11 wg normy PN-EN 1092-1 granica
plastycznosci min. 245 N/mm?, piony stalowe wykonanie w izolacji 3LPE N-v wg PN-EN
ISO 21809-1, elementy stalowe sieci gazowych wychodzace ponad powierzchnie gruntu
nalezy zabezpieczy¢ systemem tasmowym odpornym na promieniowanie UV:

 rury i ksztattki stalowe przeznaczone do wykonania nadziemnych sekgcji gazociggow
| przytgczy gazowych (narazone na zmienne warunki atmosferyczne) powinny posiadac
badania udarnosciowe KV w temperaturze — 30°C zgodnie z normg PN-EN 10045-1
(minimalna udarnos¢ wynosi 27 J/mm?). Ksztattki powinny odpowiada¢ wymaganiom
materiatowym zgodnie z wymaganiami dla rur stalowych;

* przejscia z rur PE na stalowe zaprojektowac¢ przy pomocy potaczenia nieroztagcznego
PE/Stal wg ST-IGG-1101 ,Potaczenia PE/stal dla gazu ziemnego wraz ze stalowymi
elementami do wigczen oraz elementami do potgczen”. Materiaty uzyte do wykonania
przejscia PE-stal nie powinny by¢ gorsze niz materialy uzyte do budowy sieci gazowe;j.
Odcinek stalowy gazociggu w ziemi - przejscia PE/STAL izolowaé tasmami
polietylenowymi klasa izolacji B30 zgodnymi z PN-EN 12068;

* spawanie elektryczne: minimalna grubosci $cianki 2,9mm dla metody 141, natomiast
minimalna grubosci $cianki 3,2mm dla metody 111 lub 141;

* probe szczelnosci i wytrzymatosci zaprojektowa¢ wg Rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z dnia 26.04.2013r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2013 poz. 640) i ST-IGG-0301 .Proby



%

ci$nieniowe gazociagéw z PE o maksymalnym cisnieniu roboczym do 0,5 MPa wigcznie”,
Pproby=0,75MPa;

oznakowanie trasy sieci gazowej w ziemi zaprojektowac zgodnie z ST-1IGG-1001 do ST-
IGG-1004, jako materiat lokalizacyjny zastosowa¢ drut DY 1 x 2,5 mmZ.

4. Warunki techniczne zabezpieczenia istniejacej sieci gazowej niewchodzacej w zakres
przedmiotowe] przebudowy:

przykrycie gazociggu winno pozosta¢ na aktualnym poziomie, jednak nie mniej niz 1,0 m
do powierzchni projektowanej jezdni, zjazdow, ciagdw pieszo-rowerowych oraz min.
0.5 m do dolngj warstwy ich podbudowy;

krawezniki, obrzeza betonowe winny by¢ usytuowane w odleglosci poziomej min. 0,6 m
od osi gazociagu;

projektowane elementy uzbrojenia podziemnego, obiekty budowlane, krawedzie jezdni,
krawezniki, obrzeza betonowe, krawedzie skarp przydroznych oraz krawedzi rowow
drogowych winny by¢ usytuowane w odlegtosci poziomej min. 0,5 m od osi gazociggu;
nawierzchnia nad gazociggiem (w pasie o szerokosci min. 1,0 m, gdzie linia srodkowa
pokrywa sie z osig gazociagu) powinna by¢ nieutwardzona (zieleniec) lub utwardzona
latwo rozbieralna (np. kostka brukowa, piyty azurowe itp.), przepuszczajgca gaz,
wykonana na zaggszczonej podsypce piaskowe lub piaskowo-zwirowej bez dodatku
cementu (za wyjatkiem odcinkow zabezpieczonych rurami ostonowymi lub ochronnymi);
podczas prowadzenia prac nalezy zachowac istniejgce oznakowanie sieci gazowej
(stupki znacznikowe, tabliczki orientacyjne) wraz z naziemng infrastruktura gazowg
(saczki wechowe, skrzynki od armatury). Ewentualne zniszczenia lub uszkodzenia wiw
elementéw nalezy odnowi¢ po zakorniczeniu robét. Naziemna infrastrukture gazowg
dostosowac do niwelety terenu.

w przypadku naruszenia istniejgcej podsypki i/lub obsypki piaskowej gazociagu, nalezy
ja uzupelni¢ na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji.

Sie¢ gazowa nalezy zaprojektowaé z uwzglgdnieniem aktualnych przepisow prawa,

obowigzujgcych norm oraz zasad wiedzy technicznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

e Ustawa z dnia 07.07.1994 r. - Prawo budowlane. (Dz. U. 2016 poz. 290 z p6zn. zm.),

e Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2013
poz. 640);

o Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. - w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U.
2003 nr 47 poz. 401);

« Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 28.12.2009r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz uruchomieniu instalacji
gazowych gazu ziemnego (Dz. U. 2010 Nr 2 poz. 6);

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r.; w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75 z
2002 poz. 690 z pdzn. zm.);

o Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r.; w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 2012 poz. 462 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2.09.2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2004 nr
202 poz. 2072 z pézn. zm.),

e Obowiazujgce w PSG Zasady budowy, technologii spajania i napraw stalowych sieci
gazowych;

o Obowigzujgce w PSG Zasady budowy, technologii zgrzewania i napraw
polietylenowych sieci gazowych;

e Obowiazujace w PSG Zasady projektowania gazociggow stalowych niskiego i
$redniego cisnienia oraz gazociggoéw polietylenowych;

e Obowigzujgce w PSG Standardy Techniczne IGG.

6. Wymagania w zakresie stosowanych wyrobow:

obiekty powinny by¢ budowane z zastosowaniem wyrobow budowlanych
wprowadzonych do obrotu zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o
wyrobach budowlanych (Dz. U. 2014, poz. 883) i oznakowanych znakiem CE lub znakiem
budowlanym B zgodnie z § 5 ustawy o wyrobach budowlanych;



e wiasnosci materiatowe i wytrzymatosciowe materiatow podstawowych i dodatkowych
powinny by¢ potwierdzone w dokumentach kontroli, $wiadectwie odbioru 3.1 zgodnie z
PN-EN 10204;

* wszystkie ksztattki oraz kotnierze stalowe, powinny mieé potwierdzenie w $wiadectwie
Jakosci 3.1 wg. PN-EN 10204 lub dokumencie powigzanym, miejsce wytwarzania - kraje
Unii Europejskiej

e Wyroby budowlane, ktére sg objete normami zharmonizowanymi z wiasciwa dyrektywa
lub sg zgodne z wydang dla nich europejska oceng techniczng oprécz ww. dokumentow
kontroli powinny mie¢ dotaczong deklaracje zgodnosci sporzgdzong przez producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela.

V. UZGODNIENIA

1. Na zadanie nalezy opracowa¢ dokumentacje projektowg podlegajacg uzgodnieniu na
naradzie koordynacyjnej (jezeli jest wymagane) i przez O/ZG w Jasle.

2. Propozycje przebiegu oraz uzbrojenia projektowanego gazociggu nalezy przedstawic¢
Gazowni w Rzeszowie (ul. Wspolna 5, 35-205 Rzeszow) przed ziozeniem projektu do
uzgodnienia na naradzie koordynacyjnej, uzyskujac odpowiednie potwierdzenie na
zagospodarowaniu terenu.

3. Wszystkie ustalenia z administratorami obcego uzbrojenia dotyczace skrzyzowan w tym
rowniez przekroczenia przeszkod terenowych takich jak drogi i cieki wodne nalezy
przedstawic¢ do akceptacji w O/ZG w Dziale Zarzadzania Majgtkiem Sieciowym.

VI. DANE INWESTORA | WARUNKI FINANSOWANIA

1. Dane Inwestora: Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego, ul. Lukasza Cieplinskiego 4,
35-010 Rzeszow

W slad za wydanymi warunkami technicznymi zostanie wystawiona faktura VAT.

Uzgodnienie projektu zostanie dokonane odpfatnie wg obowiazujgcego w PSG sp. z 0.0.

Cennika Ustug Pozataryfowych.

4. W przypadku uszkodzenia gazociggu podczas prowadzenia prac, nasz Zaktad wykona
niezbedne prace naprawcze na koszt Inwestora. Ewentualne zniszczenia oznakowania
istniejacej sieci gazowej nalezy odnowic po zakonczeniu robot.

5. Wiaczenie przebudowywanego gazociggu do czynnej sieci gazowej zostanie wykonane
przez O/ZG w Jasle/Gazownie w Rzeszowie.

6. Kalkulacja kosztow zwigzanych z nadzorem oraz wigczeniem przebudowywanego
gazociggu do czynnej sieci gazowej zostanie sporzgdzona zgodnie z zasadami
obowigzujgcymi w PSG sp. z 0.0. po pisemnym zleceniu wykonania w/w robét.

7. Stara sie¢ gazowa po wybudowaniu i uruchomieniu nowej zostanie wylgczona
z eksploatacji, nieczynny odcinek gazociagu w ziemi zostanie wydobyty i zlikwidowany
kosztem i staraniem Inwestora.

w N

VIl. UWAGI KONCOWE

1. Realizacja zadania jest mozliwa po zawarciu (oraz odestaniu na nasz adres 1 egz.
porozumienia okreslajgcego szczegdtowe obowigzki stron. Porozumienie stanowi
zatgcznik.

2. Wszelkie prace wykonywane w sasiedztwie sieci gazowej prowadzié recznie
w uzgodnieniu i pod nadzorem Gazowni w Rzeszowie. O terminie prowadzenia prac nalezy
powiadomi¢ pisemnie Gazownie z 14-sto dniowym wyprzedzeniem.

3. Wykonawca projektowanego gazociggu musi spetnia¢ wymagania obowigzujgce w PSG
Sp. Z 0.0, ktdre zostaly okreslone w przepisach w pkt. IV ninigjszych warunkéow.

4. Przed przystgpieniem do robét budowlanych zwigzanych z rozbudowg planowanego
obiektu, nalezy wykonac zakres objety przedmiotowymi warunkami.

5. Niniejsze warunki sg wazne przez okres 24 miesiecy od dnia ich wydania.

6. W przypadku zmiany koncepciji projektowanej inwestycji powodujacej rozszerzenie lub
modyfikacje zakresu przebudowy sieci gazowej lub w przypadku braku mozliwosci
rozwigzania ewentualnych kolizji z istniejacg infrastrukturg gazowa albo w razie
koniecznosci niwelacji terenu nad istniejacym gazociggiem lub braku mozliwosci spetnienia
chocby jednego z warunkéw okreslonych w pkt. V.4 inwestor dokona przebudowy sieci
gazowej na warunkach O/ZG w Jasle, po uprzednim wystapieniu z wnioskiem o ponowne
wydanie warunkow technicznych przebudowy lub zabezpieczenia istniejgcej sieci gazowe;.



7. Transport ciezkim sprzetem budowlanym oraz prace zwigzane z budowg infrastruktury
drogowej nad istniejacg siecia gazowa niepodlegajacg przebudowie nalezy przed
przystgpieniem do robét uzgodni¢ w Gazowni w Rzeszowie.

8. 0Z/G w Jasle zastrzega sobie prawo wnoszenia zmian do dokumentacji projektowej na
kazdym etapie opracowania projektu budowlanego i wykonawczego.

9. Przywotane instrukcje obowigzujace w PSG sp. z 0.0. dostepne sg na stronie internetowej
https://www.psgaz.pl/regulacje-wewnetrzne.

10. Przywotane standardy techniczne IGG s3 do nabycia w Izbie Gospodarczej Gazownictwa
ul. Kasprzaka 25, 01-224 Warszawa oraz do wgladu w Dziale Zarzadzania Majgtkiem
Sieciowym PSG sp. z 0. 0. Oddziat Zaklad Gazowniczy w Jasle.

11. Wszelkie zmiany w Warunkach Technicznych moze dokona¢ tylko jednostka wydajaca
niniejszy dokument na pisemny wniosek strony zainteresowane;j.

Zatgczniki:
mapa sytuacyjna w skali 1:500
porozumienie

Z powazaniem

Poigks Spéika Gazawerictwa sp. 7 0.0,
ul, W. Bandrowskiego 16, 33-100 Taméw

Oddzisl Zakiad Gazowniczy w jadle
ul. Fleriahska 112, 38- 200 Jasto
Do wiadomosci Otrzymujaf tel. 13 443 72 00, 13 446 32 46

) : NIP 525 24 96 411
Gazownia w Rzeszowie — a/a KRS 0000374001 REGON 142739519
. ZMSZ ala + 1 egz.

Administratorem danych osobowych jest PSG sp. z 0.0. z siedziba przy ul. W. Bandrowskiego 16, 33-100 Tarnow.
Szczegdtowa informacja nt. przetwarzania danych osobowych znajduje sie na stronie psgaz.pl w zakfadce o nas
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Orange Polska S.C. ATTILA

Domena Hurt M. Krolicki, W Jozwiak
Zarzadzanie Zasobami Sieci i IT, ul. Marcina Filipa 56/12
Dziat Zarzadzania Zasobami Infrastruktury 35-323 Rzeszéw

i Obstugi Klienta
Al. Pitsudskiego 35, 35-001 Rzeszow
tel.: 17 878 73 00 www.hurt-orange.pl

Rzeszoéw, 28 wrzesnia 2020r.

Numer pisma: TTISIKU-42199/20/RS

Temat: warunki techniczne na przetozenie i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej w zwigzku

zadaniem inwestycyjnym polegajacym na budowie howego odcinka drogi wojewddzkiej nr 878 Stobierna -
Rzeszéw - Dylagéwka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami

i urzadzeniami budowlanymi.

Szanowni Panstwo,

nawigzujgc do pisma z dnia 14.08.2020r.  dotyczgcego planowanego zadania inwestycyjnego
polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszdéw - Dylaggdwka od m. Tyczyn
do m. Kielnarowa wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i urzgdzeniami budowlanymi informujemy, ze
projektowana inwestycja koliduje z istniejaca siecig teletechniczng eksploatowang przez ORANGE POLSKA S.A.
(zwana dalej ,OPL”). W zwiazku z tym nalezy, na koszt naruszajacego stan istniejacy, opracowacd projekt i wykonac
przetozenie istniejgcych urzadzen telekomunikacyjnych wchodzacych w kolizje z projektowana inwestycjg, zwracajagc
szczegdlng uwage na normatywne odlegtosci w zakresie zblizen i skrzyzowan elementéw uzbrojenia terenu.

Usuniecie kolizji jest uwarunkowane spetnieniem ponizszych wytycznych:

1. Wykona¢ przetozenie, poza obreb kolizji:

- stupa teletechnicznego wraz z kablami poza obszar projektowanego chodnika w obszarze projektowanego
ronda przy skrzyzowaniu ul. Orkana i Grunwaldzkiej, zachowujgc wszystkie przytacza oraz normatywng
wysokos¢ i konfiguracje linii oraz odlegtosc istniejgcych stupdw od skrajni chodnika powinna byc¢ nie mniejsza niz
1m.

- w przypadku kolizji istniejgcych studni kablowych z projektowanymi kraweznikami wzdtuz projektowanych
ciggéw pieszy-rowerowych nalezy zaprojektowac i przebudowac istniejace studnie kablowe poza obszar
kolidujacy lub przeprojektowaé w/w elementy w sposdb taki aby nie kolidowato z istniejgcymi studniami
kablowymi. Dokonac¢ regulacji pokryw i ram studni do poziomu projektowanych nawierzchni.

Na zatgczonym planie sytuacyjnym istniejgca infrastrukture telekomunikacyjng zaznaczono kolorem
pomaraniczowym. Wszystkie prace zwigzane z infrastrukturg telekomunikacyjng nalezy wykonywac¢ zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami techniczno—budowlanymi oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26
pazdziernika 2005r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. z 2005r, nr 219, poz.1864 z pdzn. zmianami).

2. W miejscach skrzyzowan z jezdnig, zjazdami, chodnikami doziemng sie¢ telekomunikacyjng zabezpieczy¢
odpowiednio poprzez zastosowanie rur dwudzielnych grubosciennych, ptyty lub prefabrykowanej tupiny
zelbetowe] w konstrukcji projektowanych elementéw uktadu drogowego. Zachowaé normatywne przykrycie
infrastruktury teletechnicznej.

Orange Polska Spoétka Akcyjna z siedziba i adresem w Warszawie (02-326) przy Al. Jerozolimskich 160, wpisana do Rejestru Przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy
XIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem 0000010681; REGON 012100784, NIP 526-02-50-995; z pokrytym w catosci kapitatem zaktadowym wynoszacym 3.937.072.437 ztotych.



10.

Wykonywanie prac na sieci OPL bez zgtoszenia jest naruszeniem wtasnosci OPL i bedzie zgtaszane organom
scigania

Wszystkie prace projektowe i wykonawcze powinny by¢ wykonane tak, aby w wyniku realizacji przetozenia
infrastruktury telekomunikacyjnej nie doszio do zwiekszenia wartosci urzadzenn i zachowane zostang
dotychczasowe wtasciwosci uzytkowe i parametry techniczne urzadzen.

Ponadto informujemy, ze na obszarze objetym przedmiotowym zadaniem inwestycyjnym istnigje
prawdopodobienstwo wystepowania niezinwentaryzowanych urzadzen teletechnicznych. Jezeli w trakcie wizji
lokalnej, dokonywanej przez projektanta, zostang stwierdzone rdznice pomiedzy danymi otrzymanymi
z OPL a stanem w terenie, nalezy je niezwtocznie zgtosic do OPL, uzgodni¢ z wiascicielem urzgdzen
teletechnicznych (sieci). Dodatkowo informujemy, ze na przedmiotowym terenie zlokalizowana jest infrastruktura
innych operatorow. W zwigzku z tym wszelkie prace zwigzane z przebudowa i zabezpieczeniem wspomnianej
infrastruktury nalezy uzgadnia¢ bezposrednio z tymi operatorami;

Lokalizacje w terenie podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej nalezy potwierdzi¢ za pomoca poprzecznych
przekopow kontrolnych. W sposéb widoczny, wytyczy¢ i oznakowad przebiegi infrastruktury telekomunikacyjnej.
W przypadku odkrycia w trakcie robot ziemnych infrastruktury telekomunikacyjnej nienaniesionej na planie, nalezy
ja zabezpieczy¢ na koszt inwestora i powiadomi¢ przedstawiciela OPL, Wydziat Utrzymania Ustug i Infrastruktury
4-Rzeszow, Obstuga Techniczna Klienta w Rzeszowie oraz inspektora nadzoru.

Realizacja powyzszych prac moze odbywac sie na podstawie uzgodnionej i zaakceptowanej podczas Narady
Koordynacyjnej dokumentaciji projektowej, oraz zatwierdzonego przez OPL projektu wykonawczego i kopii
projektu budowlanego w czesci telekomunikacyjnej, zawierajgcego potwierdzenie zgodnosci z oryginatem. Projekt
wykonawczy (w 2 egzemplarzach +ptyta CD) i budowlany (w 1 egzemplarzu + ptyta CD) prosze sktada¢ do
zatwierdzenia w Dziale Zarzadzania Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klienta w Krakowie, Rzeszdéw
Al. Pitsudskiego 35. Ponadto z uwagi na znajdujgce sie w obszarze kolizji linie optotelekomunikacyjne,
zabezpieczenie lub przebudowe ich mozna wykonac¢ tylko i wylacznie na podstawie dokumentaciji projektowe;
(projekt budowlany i wykonawczy), uzgodnionej w Orange Polska Zarzgdzania Zasobami Infrastruktury i Obstugi
Klienta w Krakowie, ul. Dauna 66. W dokumentaciji projektowej nalezy postugiwac sie nazwami weztow uzywajgc
oznaczen stownika M1400. Do Projektéw Wykonawczych dotgczy¢ schematy: optyczne rozptywu widkien
i trasowe linii Swiattowodowych. W zwigzku z planowana przez Orange Polska rozbudowa sieci optycznej, moze
ulec zmianie zakres jej przebudowy. Inwestor/wykonawca ma obowigzek przed przystgpieniem do prac
potwierdzi¢ w Orange Polska aktualnos¢ przyjetych rozwigzan w zakresie przebudowy sieci Swiattowodowej. W
przypadku zmian nalezy wykonac¢ i zatwierdzi¢ w Orange Polska projekt wykonawczy zamienny i realizowac
kosztem i staraniem inwestora/wykonawcy. Prace na liniach optotelekomunikacyjnych mozna wykonaé po
wczesniejszym przekazaniu placu budowy w zakresie kabli Swiattowodowych (zgtoszenie kierowa¢ Orange Polska
Dziat Zarzgdzania Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klienta w Krakowie, ul. Dauna 66), ztozeniu wniosku o Prace
Planowe z 30 dniowym wyprzedzeniem i po uzyskaniu stosownej zgody na ich realizacie. Do odbioru
przebudowanych linii optycznych nalezy przedstawi¢ jako osobne opracowania dla poszczegdlnych kabli,
dokumentacje powykonawczg, geodezyjng oraz paszportyzacyjng trasowa i pomiarowa zgodnie z instrukcjg
T-01

Dokumentacja projektowa, bedzie mogta by¢ zaopiniowana tylko po przedstawieniu kopii petnej dokumentacii
budowlanej i wykonawczej w zakresie sieci telekomunikacyjnej

Dane techniczne potrzebne do opracowania projektu przebudowy kanalizacji, kabli miedzianych, linii
Swiattowodowych zostang udzielone w Dziale Zarzgdzania Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klienta w Krakowie,
Rzeszdéw Al Pitsudskiego 35 (sprawe prowadzi: Robert Szczech tel. 17 8787300). Przekazane dane nie zwalniaja
projektanta od dokonania wizji lokalnej w terenie;

Roboty budowlano — montazowe w zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej nalezy realizowa¢ po uzyskaniu
zgody w OPL na prace planowe oraz zleci¢ wytacznie firmie specjalizujacej sie w robotach teletechnicznych, ktdra
posiada udokumentowane doswiadczenie w budownictwie telekomunikacyjnym.

Jednoczesnie do wykonania prac budowlanych branzy telekomunikacyjnej rekomendujemy firme:

. Firma Partnerska "NEXOTECH" S.A. (62-030 Lubon; Magazynowa 6 tel. 512385221), ktdra
kompleksowo konserwuije infrastrukture telekomunikacyjng stanowigcg wtasnos¢ OPL, posiada certyfikaty
ISO 9001 gwarantujgce wysokg, jakos¢ prac oraz duze doswiadczenie w prowadzeniu prac
telekomunikacyjnych.
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. Firma Partnerska Orange Polska Teltech Sp. z o0.0. (ul. Wolumen 11 02 - 683 Warszawa,
tel. 22549 01 11), ktdéra prowadzi zadania inwestycyjne na rzecz Orange Polska S.A, posiada duze
doswiadczenie w prowadzeniu prac telekomunikacyjnych.

. Firma Partnerska “HUAPOL” Sp. z 0.0. (00-844 Warszawa, ul. Grzybowska 80/82), tel. 510039700,
ktéra prowadzi zadania inwestycyjne na rzecz Orange Polska S.A, posiada certyfikaty 1ISO 9001
gwarantujgce wysokg jakos¢ prac oraz duze doswiadczenie w prowadzeniu prac telekomunikacyjnych.

Informujemy, ze prace zwigzane z przetgczeniem czynnych kabli miedzianych i $wiattowodowych, majgcych
bezposredni wptyw na jakos¢ dostarczanych przez OPL ustug, moze zrealizowac wytgcznie wskazana powyze;
firma.

OPL zastrzega sobie prawo do odmowy wydania zgody na prowadzenie prac zwigzanych z budowg lub
przebudowa sieci, gdy jako wykonawca wskazany bedzie podmiot, ktéry w okresie ostatnich 24 miesiecy
wyrzadzit dla OPL szkode poprzez niewykonanie lub nienalezyte wykonanie umowy dotyczacej sieci OPL lub
z ktérym w tym okresie OPL rozwigzata takg umowe lub odstgpita od niej z winy tego wykonawcy.

W przypadku uszkodzenia infrastruktury teletechnicznej, w szczegdinosci w wyniku niedotrzymania wymagan
i warunkow okreslonych w niniejszym dokumencie, OPL obcigzy sprawce petnymi kosztami naprawy oraz
odszkodowaniem za straty zwigzane miedzy innymi z wyptaconymi bonifikatami i karami wynikajgcymi
z zawartych przez OPL umow z klientami, a takze innymi karami administracyjnymi.

taczna wysokos¢ roszczen OPL w stosunku do sprawcy uszkodzenia moze siegaC nawet kwoty kilkuset

tysiecy ztotych polskich.

Inwestor zobowigzany jest przed rozpoczeciem prac, ktdrych dotycza ninigjsze warunki techniczne pisemnie
wystgpi¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni roboczych z wnioskiem o nadzér wiascicielski i formalne
przekazanie infrastruktury do przetozenia. Przedstawiciele OPL i Inwestora sporzadzajg protokdt przekazania
infrastruktury do przetozenia. Zasady wykonywania przez OPL odptatnego nadzoru wiascicielskiego i odbioru
koncowego, cennik oraz wzdr wniosku 0 nadzor  wiascicielski  wskazano na  stronie
www.orange.pl/wniosekonadzor. Jezeli wniosek dotyczy rozpoczecia prac na sieci miedzianej (Cu) i zasobach
wspdlnych (Cu i optotelekomunikacyjnej), wniosek nalezy kierowac na adres:

Orange Polska S.A.

Obstuga Techniczna Klienta w Krakowie

Wydziat Utrzymania Ustug i Infrastruktury 4-Rzeszéw

ul. Moniuszki 1

35-015 Rzeszdéw

e-mail: DiISU.WUUIIRzeszow@orange.com
W przypadku planowania prowadzenia prac na sieci optotelekomunikacyjnej o terminie rozpoczecia prac nalezy

powiadomi¢ z wyprzedzeniem 34 dni roboczych, wniosek nalezy skierowad na adres:

Orange Polska S.A.

Zarzadzanie Zasobami Sieci i IT

Wydziat Zarzgdzania Dostepem do Infrastruktury dla Procesdw Biznesowych

Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego 63a

10-449 Olsztyn

e-mail: ZZSS.Prace.Planowe@orange.com
Dla prac realizowanych na infrastrukturze telekomunikacyjnej bedacej wtasnoscig OPL nalezy spetni¢ wymog
znakowania miejsca prowadzenia prac tablicg informacyjng zawierajgcg dane Inwestora i kontakt, nazwe firmy
realizujgcej przebudowe i kontakt, numer zgloszenia nadany przez OPL. Przekazanie takiej tablicy nastepuje na
zasadach okreslonych w Dodatkowych Wymaganiach stanowigcych zatgcznik do warunkéw technicznych.
Zakoriczone prace zwigzane z przebudowsg infrastruktury OPL nalezy zgtosi¢ do odbioru komdérkom wskazanym
w punkcie 12 co najmniej 3 dni przed planowanym odbiorem.
Inwestor po zakoriczeniu prac zwrdci OPL przetozong infrastrukture telekomunikacyjng oraz przekaze:

e komplet dokumentacji powykonawczej w postaci tradycyjnej oraz elektronicznej w formacie PDF na
adres wskazany w punkcie 7 Warunkdw na 5 dni przed planowanym odbiorem prac.
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e szkice inwentaryzacji geodezyjnej infrastruktury telekomunikacyjnej potwierdzone przez geodete
i okresli graniczny termin dostarczenia kopii mapy z inwentaryzacjg geodezyjng wprowadzong do
zasobow geodezyjnych starostwa powiatowego.

e Kkopie decyzji o zajecie pasa drogowego (dotyczy Decyzji na czasowe zajecie pasa drogowego na
czas robdt i/lub Decyzji na umieszczenie urzadzen infrastruktury w pasie drogowym) wraz
Z ponizszymi danymi:

1)  Informacja o urzadzeniu i jego lokalizacji

a. Migjscowosé
b. Ulica/nazwa drogi
C. Rodzaj urzgdzenia

N

) Powierzchnia rzutu poziomego urzgdzenia
) Ogdlny plan orientacyjny w skali 1:10000 lub 1:25000
) Szczegdtowy plan sytuacyjny w skali 1:1000 lub 1:500
5) Inne w zaleznosci od Zarzadcy drogi np.: wypis z KRS.
Przepisanie czasowej decyzji na umieszczenie urzagdzen infrastruktury na OPL zostanie wykonane po

pozytywnym odbiorze technicznym i podpisaniu protokotu odbioru  wykonanych  prac.
W przypadku, gdy w wyniku prac nie bedzie wymogu wydania decyzja administracyjnej na
umieszczenie urzadzen infrastruktury, dokumentacja powykonawcza musi zawiera¢ oswiadczenie
Inwestora o braku wymogu wydania decyzji jak wyzej. Wszelkie konsekwencja finansowe wynikajgce
z btednie podanych informacji w dokumentacji lub jej nie przekazaniu w zakresie decyzji

)

administracyjnych skutkujg obcigzeniem inwestora.

e Z czynnosci przekazania przetozonej infrastruktury telekomunikacyjnej sporzadzony zostanie protokdt
odbioru technicznego

e Protokét odbioru technicznego winien by¢ podpisany, przy udziale zainteresowanych stron: Inwestora,
Wykonawcy i przedstawiciela OPL

Niniejsze warunki techniczne wazne sg przez okres 12 miesiecy od dnia ich wydania. OPL zastrzega sobie
mozliwos¢ zmiany zajetosci kanalizacji posadowionej w obszarze planowanej inwestycji w zwigzku
z prowadzong dziatalnoscia operacyjng. W przypadku zamiaru rozpoczecia lub kontynuowania prac
projektowych po wygasnieciu waznosci warunkow, nalezy wystgpi¢ do OPL o wystawienie nowych.

Na zakres wykonanych prac ujety w zaopiniowanym projekcie technicznym Inwestor udzieli OPL gwarancji na
okres 36 miesiecy liczony od dnia podpisania protokotu odbioru technicznego przetozonej infrastruktury
telekomunikacyjnej.

Integraing czes¢ warunkdéw technicznych stanowig Dodatkowe Wymagania OPL stanowigce zatgcznik do
warunkdéw technicznych. Podmiot wystepujacy z wnioskiem o wydanie powyzszych warunkdw technicznych
zobowigzany jest do zapoznania sie i stosowania Wymagan w trakcie realizacji inwestycji, dla ktérej warunki
techniczne zostaty wydane.

Dodatkowe Wymagania OPL dostepne sg réwniez na stronie www.orange.pl/wniosekonadzor
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infrastruktury

Informujemy, ze w obszarze dziatan inwestycyjnych moga znajdowac sie elementy
telekomunikacyjnej (kable szafy, puszki) bedace pod napieciem niebezpiecznym. Elementy te oznaczone sg
przywieszkami koloru czerwonego, zawierajgcymi informacje o wystepowaniu napiecia niebezpiecznego.
W dokumentaciji projektowej nalezy umiesci¢ Informacie o mozliwosci wystepowania na trasie/w relacji
projektowanego zasobu, elementéw infrastruktury z napieciami niebezpiecznymi i koniecznosci zachowania
szczegdlnych srodkdw ostroznosci podczas pracy na/w zblizeniu z nimi. Osoby przystepujace do wykonywania
prac na tak oznakowanych elementach infrastruktury, w ktérych wystepujg napiecia niebezpieczne, powinny
posiada¢ aktualne uprawnienia SEP (E) oraz zobowigzane sg do przestrzegania Instrukcji BHP.

Opracowat: Robert Szczech, tel. 17 871 22 09

Z powaza 'er>n

A

Robert Szczech
Gtéwny Specjalista
Zarzadzanie Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klienta

Zatgczniki:
1.  Dodatkowe wymagania Orange Polska

2. Zatacznik mapowy



Dodatkowe wymagania i informacje Orange Polska S.A.

Infrastrukture do przefozenia nalezy projektowac na terenie do kidrego inwestor ma prawo dysponowania
nieruchomoscig. W przypadku, gdy nie bedzie takiej moztiwosci i sie¢ zostanie zaprojektowana na gruntach
osdb trzecich, Inwestor zobowigzany jest zapewni¢ zgode wiasciciela dzialki na lokalizacje infrastrukiury
telekomunikacyjnej oraz dostgp do infrastruktury w celu jej konserwacji i utrzymania na rzecz OPL.
Zobowigzany jest réwniez do pokrycia kosztéw tych zgéd oraz zapewnienia dostepu do przektadanych
urzadzen. W przeciwnym razie wszelkie roszczenia osdb fizycznych i prawnych z tytutu posadowienia sieci na
gruntach osob trzecich bedg obcigzaly Inwestora;

W przypadku zmiany rzednych terenu nalezy uwzglednié regulacje poziomu istniejgcej infrastruktury
telekomunikacyjnej doziemnej z zachowaniem normatywnego przykrycia, w stosunku do projektowanej
niwelety, W przypadku zmian rzednych terenu nalezy uwzglednic¢ regulacie poziomu istniejgcej infrastruktury
telekomunikacyjnej napowietrznej, z zachowaniem normatywnej wysokosci w stosunku do projektowane]
niwelety;

Dokumentacja projektowa powinna zosta¢ sporzadzona i sprawdzona przez osoby posiadajace odpowiednie
uprawnienia do projektowania infrastruktury telekomunikacyjngj, zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 7 lipca
1994y, Prawo Budowlane {(Dz.U. 1994, nr 83, poz.414 z pdin. zmianami) , a takze zawierad odwiadczenie, o
ktdrym mowa art. 20 ust. 4 ustawy Prawo Budowlane;

Zgtoszenie zamiaru prowadzenia prac powinno zawierad m.in.:

informacje o wykonawcy robét — imig i nazwisko oraz numeru telefonu do kierownika robot

certyfikat jakosci z serii ISO 2000 lub inny réwnowazny dokument wydany przez podmiot uprawniony do
kontroli jakosci w zakresie robdt budowlanych- jesli wykonawca posiada;

uprawnienia kisrownika budowy oraz aktualny wpis do Izby Inzynierdw,

harmonogram robdét oraz migjsce prowadzenia prac,

jeden komplet dokumentacji projektowej {(wraz z kopig zatwierdzenia projektu przez OPL oraz kopia
pozwolenia na budowe),

inne dokumenty okreslone na etapie projektowania.

W odpowiedzi na zltozony wnicsek/zarmiar rozpoczecia robdt/ przedstawiciel Inwestora (wykonawcy)
otrzymuje od komérki OPL, do ktérej kierowany byl wniosek, numer zgtoszenia, pod ktdrym wniosek zostat
zarejestrowany.

Po zgloszeniu terminu rozpoczecia prac, OPL wskaze upowaznionego przedstawiciela w celu
sprawowania odplatnego nadzoru nad prowadzonymi robotami i ochrona infrastruktury teletechnicznej
oraz dokonania odplatnego odbioru koricowego.

Informujemy, ze OPL po przekazaniu infrastruktury do przetozenia moze realizowa¢ prace wynikajace z
potrzeb utrzymaniowych - zobowigzari wobec klientéw OPL dotyczacych bezpieczeristwa i jakosci uslug
oraz dostarczania uslug klientom - skutkujgcych mozliwodcia pojawienia sie dodatkowych kabli

w kanalizacji kablowe] OPL, kt6re nie zostaty wyspecyfikowane w wydanych Warunkach Technicznych oraz
uzgodnionsj dokumentacii projektowsj.

Oplaty za $wiadczony nadzer, nalicza sig od chwili przybycia na plac budowy przedstawiciela OPL zgodnie

z przekazanym zawiadomieniem Inwestora do chwili zakoriczenia robdt wymagajacych nadzoru. Opfaty
naliczane sg za caly okres pobytu przedstawiciela OPL. Potwierdzeniem sprawowania nadzoru lub
wykonania odbioru koricowego jest Protokét Odbioru Koricowego/Nadzoru Wiascicielskiego. Protokét
podpisujg przedstawiciele OPL i Inwestora. W przypadku odmowy podpisania przez przedstawiciela
Inwestora Protokotu OPL zastrzega sobie prawo jednostronnego podpisania dokumentu. Przedstawiciel
OPL wskazuje w Protokole Cdbioru przyczynge odmowy podpisania dokumentu przez przedstawiciela
Inwestora. Protokdt jest podstawa naliczenia oplat za sprawowanie odplatnege nadzoru lub odbioru
koricowego.

SzczegOly dotyczace prowadzenia nadzordw i odbiordw koricowych oraz cennik tych ustug mozna znalezé

na www.orange.pl/wniosekonadzor.

Dia robot realizowanych na infrastrukturze telekomunikacyjnej stanowigcej wiasnoéé OPL nalezy spelnic
wymog znakowania miejsca prowadzenia prac tablica informacyjna zawierajgeg: dane Inwesiora | kontakt,
nazwe firmy realizujgcej przebudowe i kontakt do tej firmy oraz numer zgloszenia nadany przez OPL.

a. tablica informacyjna przekazywana jest przez przedstawiciela OPL:

- przedstawicielowi inwestora (wykonawcy} na etapie przekazania infrastrukiury do przetozenia lub



- przedstawicielowi inwestora (wykonawcy) na etapie rozpoczecia éwiadczenia nadzoru nad realizowanymi
robotami, dla przypadku, gdy realizowane prace nie wymagaja przekazania infrastruktury QPL;

b. przedstawiciel inwestora zgtasza zamiar prowadzenia prac wysylajgc wniosek o nadzér na wskazany w
punkcie 12 wydanych Warunkdw Technicznych adres wilasciwe] komdrki uzupelniajgc przekazywany
zakres infarmaciji © dane dotyczace:

- migjsca prowadzenia prac,

- terminu rozpoczecia i zakoriczenia prac,

- nazwiska i numeru telefonu do kierownika robét,

c. w odpowiedzi na zlozony wniosek/zamiar rozpoczecia robdt/ przedstawiciel Inwestora (wykonawcy)
otrzymuje od komdrki OPL, do ktdrej kierowany byl wniosek numer zgloszenia, pod ktérym wniosek zostat
zargjestrowany,

d. wykonawca robdt uzupelnia tablice informacying (zgodnie z ponizszym standardem tj.: dane uzupetniane
duzymi literami, w sposob trwaly, pisakiem koloru czarnego, $cieralnym) wprowadzajgc nastepujace dane

- nazwe firmy - wykonawce, lub podwykonawce prac,

- imie nazwisko kierownika robdt,

- numer talefonu komorkowego do kierownika robot,

- numer zgloszenia, pod ktdrym wniosek zostat zargjestrowany,

e. wykonawca uzupetnia zapisy na tablicy informacyjnej i umieszcza jg w widocznym migjscu np.: na
zastawach ochronnych [ub za przednig szyba od strony kierowcy w samochodzie wykonawcy znajdujacym
sie na miejscu/w poblizu wykonywanych prac,

f. po zakoriczeniu prac oraz usunieciu wprowadzonych zapisdw, tablica informacyjna podlega zwrotowi do
OPL. Sposdb zwrotu tablicy informacyjnej nalezy uzgodni¢ z przedstawicielem OPL w momencie

przekazania tablicy.
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Tyczyn, dnia 19.09.2020 r.
DT.7100.451.2020.ZS

S.C.ATTILA

M. Kroélicki, W. Jozwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszow

Dotyczy: warunkéw  technicznych  przebudowy/zabezpieczenia sieci  wodociagowej
i kanalizacyjnej w ramach inwestycji: Opracowanie koncepcji projektowej i geotechnicznej dla
zadania polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 878 Stobierna —
Rzeszéw — Dylagowka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbedna infrastruktura,
budowlami i urzadzeniami budowlanymi w ramach zadania pn.: Przebudowa/rozbudowa drog
wojewodzkich Nr 878 na odcinku Tyczyn — Dylagéwka, nr 877 odcinek Dylggéwka — Szklary
oraz 835 na ode. Szklary — Dynow”.

W odpowiedzi na zlozony wniosek w przedmiotowej sprawie PGK ,,Eko-Strug” Sp. z o.0.
informuje.

I. Zabezpieczenie/przebudowa uzbrojenia wod-kan.

1. Na terenie miejscowosci Tyczyn i Kielnarowa w rejonie projektowanych robét posiadamy sie¢
wodociggowa i sie¢ kanalizacji sanitarnej (grawitacyjnej i tlocznej), ktore zaznaczono na
zalaczonych mapach odpowiednio kolorem niebieskim i brazowym.

2. Na terenie miejscowosci Tyczyn w rejonie projektowanych robot przy ul. Wyzwolenia posiadamy

przepompownie $ciekow, oraz kabel eN zasilajgcy w/w przepompownig.

Sie¢ wodociggowa wykonana jest z rur PE, PCV o $rednicy od 32 do 110 mm.

4. QOdcinki sieci wodociggowej, ktéra przebiegajg wzdhuz ulicy w miejscu inwestycji nalezy
przetozy¢ poza obreb jezdni.

5. Podczas prowadzonych prac nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem wodociag, hydranty,
zasuwy wodociggowe, oznakowania sieci wodociagowej. W przypadku podnoszenia poziomu
terenu skrzynki zasuw.

6. Siec kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej wykonana jest z rur PCV o srednicach od 160 do 250
mm, a sie¢ kanalizacji thocznej z rur PE o $rednicy 160 i 90 mm.

7. Rzedne wlazow istniejacych studni kanalizacji sanitarnej nalezy dostosowaé do projektowanej
niwelety jezdni i chodnika.

8. Studnie kanalizacji sanitarnej znajdujace si¢ jezdni lub zjazdach musza by¢ wykonane w wersji
najazdowej tj. dla studni betonowych wiazy zeliwne za$ dla studni z tworzywa teleskopy
o no$noscei 40 ton.

. Kabel eN zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

10. O uszkodzeniu podczas prowadzonych robot sieci wodociaggowej, kanalizacji sanitarnej badz
kabla eN zasilajacego przepompowni¢ $ciekéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Przedsigbiorstwo.
Powstale z winy wykonawcy robét uszkodzenia naprawia wykonawca. W przeciwnym przypadku
uszkodzenie naprawi Przedsi¢cbiorstwo a kosztami zostanie obciazony wykonawca.

II. Czes¢ ogolna.

1. Materialy zastosowane do budowy wodociggu i kanalizacji muszg spetia¢ warunki okreslone w
odpowiednich normach przedmiotowych oraz posiada¢ atesty zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 5 sierpnia 1998 r.

(O8]



2. Na projektowane uzbrojenie nalezy opracowa¢ dokumentacj¢ projektowa zgodnie z przepisami
Prawa Budowlanego i przepisami z nim zwigzanymi.

3. Trasy projektowanego uzbrojenia nalezy uzgodni¢ na naradzie koordynacyjnej organizowanej
w Starostwie powiatowym w Rzeszowie.

4. Po otrzymaniu pozytywnej opinii na naradzie koordynacyjnej projekt nalezy uzgodni¢ branzowo
w tutejszym przedsiebiorstwie. Jeden egzemplarz uzgodnionej dokumentacji pozostaje w PGK
"EKO-STRUG”.

5. Warunki sag wazne z zafgcznikiem graficznym. Okres waznosci warunkéw technicznych uptywa
po dwoch latach od daty ich wydania.

6. Roboty budowlane wykonywa¢ moze osoba lub firma posiadajaca odpowiednie uprawnienia.

7. O terminie przystapienia do budowy Inwestor powiadamia Przedsigbiorstwo przynajmniej na 3
dni przed rozpoczeciem budowy podajgc dana personalne wykonawcy, nazwe firmy, adres i nr
uprawnien budowlanych.

8. Przedsiebiorstwu przysluguje prawo kontroli wszelkich prac zwiazanych z budowa urzgdzen
zaopatrzenia w wode i odprowadzenia Sciekow.

9. Wykonane roboty budowlane przed zasypaniem nalezy zglosi¢ do odbioru w Dziale Sieci
tutejszego przedsigbiorstwa.

10. Do odbioru koncowego nalezy przedlozyé 1 egz. inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej
wykonanego uzbrojenia wraz ze szkicem polowym.

Zatacznik:

plan sytuacyjno-wysokosciowy.

Otrzymuja:

L:
2

Adresat
a/a



tel. 017 22

fax 017 22 19 217

Tyczyn, dnia 19 pazdziernika 2020 roku
RGB.671.4.2020

S.C. ,,Attila” M. Krolicki, W. Jozwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
35-323 Rzeszow

W odpowiedzi na pismo z dnia 14.08.2020 r. znak TYCZ/210/009/20 (wptyneto
18.08.2020 r.) w sprawie o udzielenie informacji w zakresie obowigzujacych miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego lub decyzji o warunkach zabudowy oraz okreslenia rodzaju
terenu w zwigzku z opracowywaniem koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dla zadania
polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 878 Stobierna-Rzeszow-
Dylagéwka od m. Tyczyn do m. Kielnarowa wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami
urzgdzeniami budowlanymi, w ramach zadania pn.: ,,Przebudowa/rozbudowa drég wojewodzkich
Nr 878 na odc. Tyczyn-Dylagéwka, nr 877 na odc. Dylagéwka-Szklary oraz 835 na odc. Szklary-
Dynow”, dla terenéw oznaczonych na zatacznikach graficznych do pisma, po przeprowadzonej
analizie, uprzejmie informuje, co nastepuje.

Na analizowanym obszarze wystepujg rézne rodzaje zabudowy.

1. Dla dziatek nr ewid. 687/3, 666/1, 666/2, 663/2 (czgs¢) obowiazuje Miejscowy Plan

Zagospodarowania Przestrzennego Nr 3/98 — terenu zabudowy mieszkaniowe]

jednorodzinnej i uslug w rejonie ulic. Grunwaldzkiej i Orkana - Uchwala Rady Miejskiej

Nr XXXVII1/277/98 w Tyczynie z dnia 18 czerwca 1998 r. - tereny przeznaczone pod

zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna, ustugi, komunikacje i uzytki rolne.

Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna Kielnarowa (dziatki nr ewid.: 331/2, 331/1, 326,

1258/9).

Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna Tyczyn (dziatki nr ewid.: 523, 524, 522, 520/2,

520/1, 519, 515/2, 695, 690/2, 689, 688, 687/5, 672/2, 670/3, 669/2, 644/4).

4. Zabudowa zagrodowa Kielnarowa (dziatki nr ewid. 330, 325/2).

5. Zabudowa zagrodowa Tyczyn (dziatki nr ewid. 518, 517, 515/1, 506/2, 694/1, 666/3, 663/2
czese).

[\

[US]

Dla czesci terenu, na ktérym planowane jest zamierzenie inwestycyjne zostaly wydane nize]
wymienione decyzje administracyjne:

1. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 12.10.2006 r. znak
RGB-7331/1/22/04 dla zamierzenia pn.: ,,Przebudowa koryta rzeki Strug wraz z odcinkowa
budowa watéw na terenic miejscowosci Biata, Tyczyn i Budziw¢j” (dziatki nr ewid. 720/13.
720/9, 720/11, 711, 710, 709, 707/4, 694/1, 695 w Tyczynie).

2. Decyzje o warunkach zabudowy:

a) RGB-7331/458/08 z dnia 04.05.2009 r. - zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (dziatka
nr ewid. 690/2 w Tyczynie),

b) RGB-7331/459/08 z dnia 04.05.2009 r. - zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (dziatka
nr ewid. 690/1 w Tyczynie),

¢) RGB.6730.292.2011 z dnia 06.04.2012 r. - zabudowa ustugowa (dziatka nr ewid. 633/3
w Tyczynie),

d) RGB.6730.68.2015 z dnia 12.10.2015 r. - zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (dziatka
nr ewid. 517 w Tyczynie),

e) RGB.6730.119.2019 z dnia 16.01.2020 r. - zabudowa mieszkaniowo-ustugowa (dziatka nr
ewid. 672/2 w Tyczynie),
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f) RGB.6730.63.2020 - postepowanie w toku - zabudowa ustugowa (cze$¢ dziatki nr ewid.
663/3 w Tyczynie).
g) RGB.6730.41.2015 z dnia (cze$¢ dziatek nr ewid. 1258/10, 2061 w Kielnarowej)

W zataczeniu przesytam wypis i wyrys z MPZP nr 3/98.
Informuje ponadto, ze wymieniony w niniejszym pismie miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego jest dostepny dla celow pogladowych na stronie internetowej pod adresem
http://tyczyn.e-mapa.net/.

Otrzymuja:
1. Adresat Z up. Bupmistrza
2. Ala
Anna Fil
sporzadzil KZ Sekretarz Gmlny

27 AD 20
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erenu zabudowy mieszkaniowe]
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ulic Grunwaldzkiej i Orkana

Ustalenia planu

Za zgodnos¢ kopii z oryginalem

Stwierdzam :
Tyczyn, dnia 2020_10-19

zagospodarowania przestrzennego HNr 3%/98

jednorodzinnej 1 usiug

W Tyczynie
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bl Uchwata Nr XXXVUIJZZT/SE.
Rady Miejskiej w Tyczynie

z dnia 4.&.‘@.@’:‘9&1’ 1598«

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzemnego
Nr 3/98 - terenu zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i usiug

w rejonie ulic Grunwaldzkiej i Orkana.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 5 i art. 40 ust. 1
ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzazdzie terytorialnym
/ tekst jednolity Dz.U. Hr 13 z 1996r., poz. T4, z pbin.
zmianami / oraz art. 26 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. o zagos-
podarowaniu przestrzennym / Dz.U. Nr 89, poz. 415, z pdin.

zmianami /

Rada Miejska w Tyczynie

postanawia, co nastepuje
§ 1

1. Uchwala sie miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
nr 3/98 - terenu zabudowy mieszkaniowe] i usiug w rejonie ulic

Grunwaldzkiej i Orkana w Tyczynie, zwany dalej planem.

2. Plan, o ktérym mowa w ust. 1 stanowi zmiane miejscowego
planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Tyczyna
uchwalonego uchwazg Nr VII/25/85 Rady Narodowe] Miasta i Gminy
w Tyczynie z dnia 15 listopada 1985r., ogioszong w Dzien-
niku Urzedowym Wo jewbdztwa Rzeszowskiego nr 9, poz. 105

z dnia 10 paZdziernika 1987r., z pdZniejszymi zmianami.

3. Integralna czefcig planu jest rysunek planu na mapie
w skali 1 : 1000 stanowigcy zaigcznik do niniejszej uchwazly,

ktdry obowlagzuje w zakresie
1/ granic planu,

Za zgodno§¢ kopii z oryginalem

Stwierdzam g9 40 1 g
Tyczyn, dnia covcreeeeeseensesnsesconces
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g ”
!‘ 2/ przesznaczenia terendw,
-~
~ + ar ~ I v Y311
2/ 1inii rozgraniczajacych tersny ¢ roZnym DdDrzeznaczei
4 s o h ~ "
P lub ¢ rdinych zasadach zagospccarcwanla,

4/ 1linii zabudowy.

Przedmiotem ustaleh planu obejmujgcego obszar O powierzchni
0,67 ha potozony w rejonie skrzyzowania ul. Orkana 1 Grun-

waldzkiej - po jej wschodniej stronie jest:

1/ przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce tereny

. o rbéiznym przeznaczeniu lub o rdéinych zasadach zagoscedarowania,

o, ] ) R,

2/ zasady zagospodarowania terendw,

3/ linie zabudowy,

4/ zasady obstugi w zakresie infrastruktury technicznej i kemunikacji.

§ 3
Na terenie objetym planem, o ktdrym mowa w § 1 ust. 1 uwzglednié
- uwarunkowania wynikajgce z potozenia w zasiegu wdd powodziowych

Q1% - dla ktdrego obowigzuja przepisy ustawy z dnia 24 paZz-
dziernika 1974r. / Dz.U. Nr 38 z 1974r., poz. 230 z pdzniejszymi

zmianami /.

§ u

£
1. W granicach planu, o ktdrym mowa w § 1 ust. 1 wyznacza sie

tereny oznaczone na rysunku planu, symbolami :

1/ MN1 - teren o powierzchni 0,19 ha przeznacza sig pod za-

budowe mieszkaniowa jednorodzinng,

i 2/ MN2 - teren o powierzchni 0,08 ha przeznacza sie¢ pod

zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng,

Za zgodno$¢ kopii z oryginatem
___ Stwierdzam _ _
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2/ O - teren o powierzchni 0,04 hz przeznacza sie pod
§ ustugi komercyjne nieucigzliwe,

4/ R - teren O powierzchni 0,28 ha vrzeznacza sig pod
w uzytki rolne,

5/ Dw - teren o powierzchni 0,08 ha przeznacza sig pod ko-

munikacje.

2. Przebieg orientacyjnych 1linii rozgraniczajgcych tereny moze

ulec xorekcie pod warunkiem, 2ze nie wykluczy to mozliwoSci

zagospodarowania zgodnie z ustalonym przeznaczeniem.

0 korekcie tych linii zadecyduje wtaSciwy organ administracji

T

w decyzji o ustaleniu warunkdéw zabudowy 1 zagospodarowania

terenu.

-

§5

1. Dla terenu zabudowy mieszkaniowej jednorocdzinnej oznaczonego

na rysunku planu symbolem MN ustala sig nastgpujace zasady

sronsaman i)

zagospodarowania :

1/ ksztait i wielko§é dziatek budowlanych musi zapewnil za-

e

chowanie warunkdw technicznych zabudowy oraz dojazdy do

drogi publicznej,

éj 2/ dostosowanie architektury obiektdw do naturalnych cech

! terenu i walordw krajobrazu, w odniesieniu do :

a/ wysokoSci budynkdéw jednorodzinnych -parterowe z ewen-

tualnym poddaszem uzytkowym,
i b/ tradycyjnej formy dachdw o symetrycznych poiaciach,
c/ pokrycia dachdéw dachdwka ceramiczng lub materiaiem ja
imitujgcym kolorem i fakturs,
d/ zastosowanie detali wykoficzeniowych zgodnie z miejscowg
tradycja, :

/ uzysksznie pozwolania wodno-prawnegc oz wzniesienie obisktdw budcwlanych

o T

\N

erenis znajdujacym sie w zasiegu w&d powodziowych Q1% - z cdnie

[ViA]

prze isami szczegdlnymi / jak w § 3/,
3 ]

&

Za zgodno$¢ kopii z oryginalem

Stwierdzam 700 -10- 1 9
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obs*uga komunikacyjna terenu do

-

czonym na rysunku planu symoolem Dw,

5/ dopuszcza sie :

a/ na dziaice budowlanej lokalizacje budynku gospodarczego
parterowego o powierzchni zabudowy do 35 m? lub garazu

na 1 - 2 samocﬁody osobowe,

b/ remont, rozbudowe istniejacej zabudowy mi=szkaniowej.

2. Dla terenu usiug komercyjnych nieucigzliwych oznaczonego na

rysunku planu symbolem U ustala sig nastgpujgce zasady zagos-

podarcwania :

1/ zapewnienie zachowania warunkdw technicznych zabudowy,

2/ uwzglednienie wymogdv konserwatorskich w odniesieniu do :
a/ wysokodci nowowznoszonego obiektu do 1 kondygnacji
naziemnej,
b/ formy nowowznoszonego obiektu w nawigzaniu do zabyt-
kowej architektury budynkdéw istniejacych,
c/ tradycyjnej formy dachu o symetrycznych potaciach,
- d/ pokrycia dachu dachdwkg ceramiczng, lub materiaiem ja
imitujacym,

3/ zachowanie nieprzekraczalnej 1linii zabudowy nie mniej niz

25 m od zewnetrznej krawedzi drogi krajowej regionalnej /TXKX/,

4/ dopuszcza sie realizacje zabudowy mieszkaniowej - na wa-

- runkach okredlonych w pkt. 1 do 3,

3. Na terenie uzytkdw rolnych oznaczonych na rysunku planu sym-

bolem R §

1/ zakazuje sie wznoszenia jakichkclwiek obiektdw kubaturowych,

Za zgodno$¢ kopii z oryginalem

Stwierdzam 2020 -10- 1 9
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5
2/ dopuszcza sie prowadzenie sieci infrastruktury tech-
ni

)

4. Dla terenu komunikacji oznaczonego na rysunku planu symbolem

Dw ustala sie nastepujace parametry :

1/ szeroko8Z w liniach rozgraniczajgcych 5 do 6 m, w zalez-

no§ci od warunkdw terenowych 1 istniejgcego zainwestowania,
2/ szeroko§l jezdni minimum 3,5 m,

3/ w liniach rozgraniczajgcych dojazdu wewnetrznego dopuszcza

ie prowadzenie sieci infrastruktury technicznej.

n

«D

§ 5

Ustala sie zasady obstugi w zakresie infrastruktury technicznej :

1/

£

asilanie w energie elektryczmg igaz ¥ istniejacej sieci,
2/ zaopatrzenie w wode z istniejace] sieci wodociggowe],

3/ odprowadzenie Sciekdw kanalizacjg sanitarng na oczyszczalnis
§ciekdw w Rzeszowie, wod opadowych na wiasne dziatki, docelowo do kana-
lizacji deszczowe],

4/ ogrzewanie indywidualne nie pogarszajgce stanu czystofci

8rodowiska / gazowe, elektryczne , olejowe /,

5/ gromadzenie odpadéw statych - w pojemnikach na wtasnych

iaikach, z zapewnieniem wywozu na zorganizowane skiadowisko

6/ zasilanie w energie elektryczng, gaz, zaopatrzenie w wodg
oraz odprowadzenie Sciekdw rozwigzad na warunkach okreflo-

nych przez dysponentdw sieci.
§ 7

Do czasu zagospodarowania terenu zgodnie z ustaleniami planu

dopuszcza sie dotychczasowy sposdb uzytkowania.
§ 8

Ustala gie 24Mw?pro entowg stawke siuZgcg naliczeniu oplaty
Za zgodno$¢ kopii z oryginatem
Stwierdzam 2020 -10- 1 9
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z tytuiu wzrostu wartosSci nieruchomoSci w zwiazku z uchwale-

niem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, o ktd-

rym mowa w § 1 ust. 1.
§ 9

Uchyla sie ustalenia miejscowego planu ogdlnego, o ktdérym mowa

w § 1 ust. 2 w granicach planu objetego niniejsza uchwala.

§ 10

Wykonanie uchwaiy zleca sie Zarzadowi Gminy i Miasta w Tyczynie.

I
]
E
[

§ 11

ey

i Uchwala wchodzi w Zycie po upiywie 14-tu dni od daty jej opubli-

/*.,“

Za zgodnos¢ kopil z oryginalem

Stwierdzam _an.
Tyczyn, dnia 2020?8?9
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ATTILA

L.dz. TYCZ/210/015/20 Rzeszow, dn. 19.08.2020r.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Rzeszowie
Zarzad Zlewni w Kro$nie

ul. Bieszczadzka 5

38-400 Krosno

Dotyczy: Opracowanie koncepcji projektowej i opinii geotechnicznej dia zadania polegajaceqo na budowie

nowego odcinka drogi wojewdédzkief nr 878 Stobierna - Rzeszéw - Dylagéwka od m. Tvezyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbedng infrastruktura, budowlami i urzadzeniami budowlanymi . w ramach
zadania pn.. .Przebudowa/rozbudowa drég wojewddzkich Nr 878 na odc. Tyczyn — Dylagéwka, nr 877
na odc. Dylagéwka — Szklary oraz nr 835 na odc. Szkiary — Dynéw”

Biuro projektowe S.C. ,ATTILA”, jako Wykonawca realizowanego na zlecenie

Podkarpackiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Rzeszowie zadania projektowego pn.. jak w tytule,

w zwigzku z projektowanymi obiektami mostowymi, zwraca sie z prosba o uzgodnienie rozwigzan

projektowych w zakresie umocnienia koryta ciekéw naturalnych tj.: potoku Hermanéwka, rzeki Strug

oraz rowow melioracyjnych. W ramach projektu proponuje sie wykonanie:

s

Mostu M2 na rz. Strug w km ok. 0+640 o $wietle min. 26 m. Proponowane umocnienie: narzut
kamienny w dni gr. 30 cm oraz umocnienie skarp do petnej wysokoéci narzutem kamiennym
gr. 20 cm w ptotkach 1x1 m. Umocnienie proponuje sie wykonaé na diugoéci ok 30 m (pod
obiektem oraz 10 m przed i za mostem).

Mostu M1 na p. Hermandwka w km ok. 0+268 o $wietle min. 5,5 m. Ze wzgledu na kat
skrzyzowania potoku z osig drogi projektuje sie regulacje potoku na odcinku ok. 70 m. Przyjeto
szeroko$¢ regulacyjng 2 m. Na catej diugosci regulowanego odcinka potoku przewidziano
umocnienie koryta w postaci: narzutu kamiennego gr. 20 cm w dnie, wykonanie opasek
brzegowych z faszyny zerdziowej le$nej oraz umocnienie skarp do petnej wysokosci narzutem
kamiennym gr. 20 cm w ptotkach 1x1 m. '

Przepustdw P1+P5 o przekrojach skrzynkowych 1,2x1,2 m oraz 1,0x1,0 m. Umocnienie rowdw
na wlotach i wylotach przepustéw projektuje sie w postaci: phyt azurowych gr. 12 cm na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm z przybiciem palikami drewnianymi. Przestrzenie piyt

nalezy wypetni¢ gruntem oraz obsiaé trawg. Jako stabilizacje umocnienia na poczgtku i koficu

3.C. Alta" M. Krolicki, W. JoZwiak 694 459 562
ul. Marcina Filipa 56/12 503 134 911
35-323 Rzeszow 509 587 326

NIP: 5170277200 www,attila.pl
REGON: 180390270 biuro@attila.pl
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zaprojektowano palisade w dnie i do petnej wysokosci skarpy z palikéw drewnianych diugosci
1,0 m. Umocnienie rowdw planuje sie wykona¢ na dtugosci min. 5 m przed i za przepustem. Dla
przepustow P3 i P4 zlokalizowanych na rowach przy ujéciu do rzeki Strug, zaprojektowano
dodatkowo kaskady z koszy siatkowo-kamiennych na dtugosci od wylotu do ujécia rowu.

“Wszystkie materiaty prosimy przesvfac na adres: S.C. Attila, ul. Geodetéw 1/307. 35-328 Rzeszow.

Z powazaniem

Zataczniki:
1. Orientacja — 1 egz.
Plan sytuacyjny — 1 kpl.
Rysunek ogdlny mostu M1 — 1 egz.
Rysunek ogélny przepust P1 -~ 1 egz.
Rysunek ogélny mostu M2 — 1 egz.
Rysunek ogélny wiaduktu W1 — 1 egz.
Rysunek ogéiny przepustu P2 — 1 egz.
Rysunek ogdiny przepustu P3 - 1 egz.
8. Rysunek ogélny przepustu P4 — 1 egz.
10. Rysunek ogolny przepustu P5 - 1 egz.
11. Pethomocnictwo
Otrzymuja:
12. Adresat
13. AJa

@ N0k

Sprawe prowadzi: mgr inz, Wojciech JéZwiak — 694 459 562.

S.C. Attila" M. Krolicki, W. Jozwiak 694 459 562
ul. Marcina Filipa 56/12 503 134 911
35-323 Rzeszow 509 587 326
NIP: 5170277200 www,attila.pl

REGON: 180380270 biuro@attila.pl



Budowa nowego odcinka DW Nr 878 od m. Tyczyn do m. Kielnarowa

B. CZESC RYSUNKOWA

SPIS RYSUNKOW:

1 ORIENTACJA

2 PLAN SYTUACYJNY

2B LOKALIZACJA DRZEW | KRZEWOW DO WYCINKI
2C KORYTARZE PRZEJEZDNOSCI

3 PROFILE PODLUZNE

4 PRZEKROJE TYPOWE

5 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
6.1 RYSUNEK OGOLNY MOSTU M1

6.2. RYSUNEK OGOLNY PRZEPUSTU P1

6.3 RYSUNEK OGOLNY MOSTU M2

6.4. RYSUNEK OGOLNY PRZEPUSTU P2

6.5. RYSUNEK OGOLNY PRZEPUSTU P3

6.6. RYSUNEK OGOLNY PRZEPUSTU P4

6.7. RYSUNEK OGOLNY PRZEPUSTU P5
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Podkiad mapowy

‘\ { mapa topograficznz skan
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Wykonawca:

m S.C. "ATTILA" M. Krélicki W. Jozwiak
ul. Marcina Filipa 56/12
i i § 35-323 Rzeszow

ATTILA biuro@attila.pl

Obiekt:
Opracowanie koncepcji projektowe;j i opinii geotechnicznej dla zadania polegajacego na budowie
nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 878 Stobierna - Rzeszéw - Dylggéwka od m. Tyczyn do m.
Kielnarowa wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i urzgdzeniami budowlanymi,

w ramach zadania pn.: ,Przebudowa/rozbudowa drég wojewddzkich Nr 878 na odc. Tyczyn —
Dylagéwka, nr 877 na odc. Dylagéwka — Szklary
oraz nr 835 na odc. Szklary — Dynow”

Inwestor:

Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego
ul. Lukasza Cieplinskiego 4

35-010 Rzeszow

Faza opracowania:

Koncepcja

Tres¢ rysunku: Skala: Nr rysunku: Data:

Plan sytuacyjny 1:1000 2.0 06.2020
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