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prawostronna ścieżka rowerowa przy jezdni
lewostronna zatoka autobusowa z miejscem wyznaczonym na wiatę przystankową,

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 10 (KR3, G3)
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PRZEKRÓJ TYPOWY NR 7 (KR3, G3)
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prawostronna ścieżka rowerowa za zatoką autobusową
lewostronny chodnik przy jezdni, prawostronna zatoka autobusowa z miejscem wyznaczonym na wiatę przystankową,

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 8 (KR3, G3)
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lewostronny chodnik przy jezdni, prawostronna ścieżka pieszo-rowerowa przy jezdni
PRZEKRÓJ TYPOWY NR 2 (KR3, G4)
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lewostronny chodnik przy jezdni, prawostronna ścieżka pieszo-rowerowa przy jezdni
PRZEKRÓJ TYPOWY NR 1 (KR3, G3)
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PRZEKRÓJ TYPOWY NR 5 (KR3, G4)
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prawostronna ścieżka rowerowa za zatoką autobusową
lewostronny chodnik przy jezdni, prawostronna zatoka autobusowa z miejscem wyznaczonym na wiatę przystankową,

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 9 (KR3, G4)
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prawostronna ścieżka rowerowa przy jezdni
lewostronna zatoka autobusowa z miejscem wyznaczonym na wiatę przystankową,

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 11 (KR3, G4)
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prawostronna ścieżka rowerowa przy jezdni
lewostronna zatoka autobusowa z miejscem wyznaczonym na wiatę przystankową,

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 12 (KR3, G3)
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5cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8S

8cm

3cm

warstwa ścieralna z kostki brukowej wibroprasowaniej w kolorze szarym

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

36cm RAZEM

15cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

Podłoże gruntowe o parametrach G3 – wymagane E2>35MPa

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 o uziarnieniu 0/31.5mm21cm

4cm

8cm

20cm

22cm

warstwa ścieralna AC11S

warstwa wiążąca AC16W

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu na zimno MCE

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym – wymagany E2≥100MPa

warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu

20cm

wapnem – wymagany E2≥50MPa

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub

RAZEM74cm

Podłoże G3 – wymagany E2≥35MPa
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4.1

Ustrzyki Górne".
budowli i urządzeń budowlanych realizowana w ramach zadania  "Przebudowa/rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 896 Ustrzyki Dolne - 
ok. 0+000 do km ok. 44+795 wraz z odcinkami nawiązania oraz rozbiórką, budową, przebudową niezbędnej infrastruktury technicznej, 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 896 Ustrzyki Dolne - Ustrzyki Górne na odcinku od m. Ustrzyki Dolne do m. Ustrzyki Górne od km 

DROGOWA

DW 896

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI w technologii MCE dla G3, KR3 - konstrukcja nr 1A

4cm

8cm

20cm

22cm

warstwa ścieralna AC11S

warstwa wiążąca AC16W

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu na zimno MCE

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym – wymagany E2≥100MPa

warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu

30cm

wapnem – wymagany E2≥50MPa

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub

RAZEM84cm

Podłoże G4 – wymagany E2≥25MPa

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI w technologii MCE dla G4, KR3 - konstrukcja nr 1B

CHODNIK Podłoże gruntowe G3 - konstrukcja nr 2A

podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/210cm

8cm

3cm

warstwa ścieralna z kostki brukowej wibroprasowaniej w kolorze szarym

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

41cm RAZEM

15cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

Podłoże gruntowe o parametrach G4 – wymagane E2>25MPa

CHODNIK Podłoże gruntowe G4 - konstrukcja nr 2B

podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/215cm

ŚCIEŻKA ROWEROWA I ŚCIEŻKA PIESZO-ROWEROWA Podłoże gruntowe G3 - Konstrukcja nr 3A

10cm podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/2

RAZEM

Podłoże gruntowe o parametrach G3 – wymagane E2>35MPa

36cm

5cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8S

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 o uziarnieniu 0/31.5mm21cm

ŚCIEŻKA ROWEROWA I ŚCIEŻKA PIESZO-ROWEROWA Podłoże gruntowe G4 - Konstrukcja nr 3B

15cm podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/2

RAZEM

Podłoże gruntowe o parametrach G4 – wymagane E2>25MPa

41cm

15cm warstwa ścieralna z kostki kamiennej

RAZEM

podsypka cementowo-piaskowa 1:45cm

E2>160MPa

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 z kruszywem C90/3 – wymagane34cm

CBR≥35% – wymagane E2>100MPa

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej lub z gruntu niewysadzinowego o28cm

wymagane E2>50MPa

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem –20cm

102cm

ZATOKA AUTOBUSOWA Podłoże gruntowe G3 - Konstrukcja nr 4A

Podłoże gruntowe o parametrach G3 – wymagane E2>35MPa

15cm warstwa ścieralna z kostki kamiennej

RAZEM

podsypka cementowo-piaskowa 1:45cm

E2>160MPa

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 z kruszywem C90/3 – wymagane34cm

CBR≥35% – wymagane E2>100MPa

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej lub z gruntu niewysadzinowego o28cm

wymagane E2>50MPa

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem –25cm

107cm

ZATOKA AUTOBUSOWA Podłoże gruntowe G4 - Konstrukcja nr 4B

Podłoże gruntowe o parametrach G4 – wymagane E2>25MPa


